Rychlosti

Jen maloktery automobil ma tak blizko ke specialu WRC jako Subaru Impreza
WRX STi. Vzit se do kiiZe Pettera Solberga je tak snadné...

lagitkern na stfedovém tunelu

vypindme automaticky refim

centralniho diferenciélu a koled-

kem ,posildme” v&tdinu z 343
N.m na zadni kola. Motor si zatim je-
nom v klidu pobrukuje a stejné jako
my &eka, a# fotograf zaujme bojovou
pozici. Konetné dava rukou pokyn, Ze
je plipraveny. Vytagime motor, pousti-
me spojku a vyraZime kupfedu. Na za-
blaceném povrchu zadni kola nemaji
sanci prenést takovou porci newton-
metril (v prokluzu jsou viak i pfedni
kola), takZe zad imprezy pomalu, ale ji-
sté zaling ustielovat do strany. Bles-
kowvé fadime dvojku, volantem dava-
me kontra”, nasleduje prava zatatka
a hned leva. ,Esicke” mezi haldami
pisku projiZzdime efektnim pfetativym
smykem. Objektiv fotografa ale hned
zaméfuje pozornost na blizici se brod,
Kolern auta jsou najednou gejziry vody
a blata. Po zastaveni stoupa z motoro-
vého prostoru péra. | Jesté jednou,”
vola fotograf. Tentokrét ale pfenecha-
vame rozdéleni todivého momentu na
elektronice. Zad subaru najednou jevi
mnohem menéi ochotu k pretacivé-
mu smyku. Znovu tedy vracime pl-
vodni nastaveni, projizdime zatadkami
a brodem a na zavér vystiihujeme na
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Mezi ukazatelem teploty chladici kapaliny

a stavu paliva najdeme Sipky indikujici
nastaveni aktivniho diferencily

misté vitézné koletko. Vytodeny mo-
tor fve, od gum odléta blato a nam uz
ke stésti chybi jenom bouflivé ovace
divaki...

Aktivni centralni diferencidl je nejzé-
sadnéjsl novinkou ,esté-itka” mode-
lového roku 2005. Koneéné tak do-
hnalo naskok svého nejvEtaiho konku-
renta Mitsubishi Lancer Evo VIIl. Na
rozdil od néj ale impreza nabizi v&tsi
moznost oviiviiovat distribuci todivého
momentu. Vedle piné autoratického
refimu, ktery samodinné rozdéluje ple-
nos momentu podie ckamiitych ad-
heznich podminek, muiZete natvrdo
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Modra metaliza a zlaté 17° kola slusi
impreze asi nejvic
nastavit pomér 50:50 nebo ho plynule
ménit. Odlidny design 17" litych kol
nebo mimé modifikované nérazniky
asi zaznamena jenomn malokdo.
Mohutny nasavaci otvor na kapoté
i nadéle dodéva vzduch stejnému sté-
du 265 koni. Ctyivalcowy prepliiovany
agregat s protilehlymi vélci produkuje
stejny vykon 195 KW a jiZ zmifiovany
to&ivy moment 343 N.m. Spise neZ
maximalni rychlosti 244 km/h vBak

Fota V. Navak

Prepliiovany boxer pouZivé proménné
Gasovéni sacich ventilil, sodikem chia-
zené vifukové ventily a chladic stlace-
ného vzduchu. Vysledkem je 195 kW,
343 N.m a nadherny zvuk.

Tlaéitkem dole se
vypina nebo zapi-
na automaticky
reZim diferencidly,
koleckem se roz-
déluje todivy mo-
ment mezi obé
nédpravy

Motor prepl. zizehovy étyfvalec DOHC
Zdvihovy objem 1994 cm’
Virkon 195 kW pfi 6000/min
Totivy moment 343 N.m pii 4000/min
Pravodovka  Sestistupfiova primo fazend
Zavéseni McPherson/viceprvkové
Preumatiky 23545 R 17
Palivova nadri (=]
Rozvor ndprav 7500 mm
Vn¥j#i rozmiry 4415 x 17450 x 1440 mm
Zavazadlovy prostor 03%5m°
Provoznifcelkovd hmotnost 14551880 kg
NejviEti rychlost 284 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h 555
Spotfeba paliva  1558.5/11,1 I na 100 km
Zakladni cena 1241 800 K
Cena testovaného vozu 1241 800 KE

Hodnoceni

Interiér
Pohodli
Cena a vibava

boxer ormratuje neskuteénym za-
tahem. Do 3000/min se chova ja-
ko bé&zny moter, jenze 0 je jen
klid pfed boufi, ktera potom
nasleduje. Zrychleni z 0 na
100 kmyh za 5,5 sekundy hovori
za vie, Uko&irovat takové spla-
Sené, vzduchem dopované
stado koni uZ vyZaduje uréité zkuSe-
nosti. Pfi Gastém popohéanéni viak po-
Zitejte se spotiebou v rozmezl od pat-
nécti do dvaceti litrll drahocenného
vysokooktanového benzinu.

Subaru Impreza WRX STi nabizl
srovnatelné zaFitky s mnohem dra2si-
mi sportovnimy vozy jako Porsche ne-
bo Ferrari. K pofizeni tohoto civilniho
Jwé-ercétka” stadi 1 241 B0O korun,
co? vzhledem k nabfzenym paramet-
rlirm a za¥itkGm neni nikterak troufald
Eastka. Michal Stengl




