TEST

sbojte se, ted vas netekajl
nekritické superlativy
o tom, Ze kde ostatni zhy-
nuli, subaru slavné zvitézi-
lo. Spiée se 5 vami zkusime
podalit o vice neZ mésicni
Zkugenosti s vozem, ktery neni novin-
kou, ale diky prib##né sniZované cené
zUstava zajimavou alternativou pfi vy-
by vozu s pohonemn 4 x 4 .

Legacy Kombi nelze upfit originaini
vzhled s wvéZenym podilem ,svalna-
tych” prvkd. Mezi off-roady s chro-
movanymi rémy plsobi velmi decent-
né, od b&inych ,dvoukolek” se
jemna, ale znateln® li&i mirné vetsimi
wyiezy blatnikd a dalsimi prvky.

Zakladni verzi tohoto modelu je pro-
vedeni 2.0 GL. Dvoulitr méa pro Suba-
ru typické uspofadani s protilehlymi
vélci a disponuje wkonem 101 kW
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Vzadu je pro dva dospélé mista dostatek, a to na vysku
i v podélném sméru. Opéradio je délené a sklopné.

SUBARU LEGACY KOMBI 2.0 GL

a todivym momentern 187 N.m. Z&-
kladni otézka znéla: stadi 1o na pohon
vozu se znakem néprav 4 x 47 V prin-
cipu ano, a dokonce bez velkych pro-
blami. Sestnéctiventilovy boxer jde
&ile do otadek, da se velmi chotné vy-
tatet a nabizi dvé sympaticka pasma.
Do 3500/min ma plynuly zétah a velmi
vyvazeny a harmonicky béh, od této
hranice od n&j miZete tekat dynami-
ku, ktera vam dovoll i odvazn&jsi jizdni
manévry. Odhluéngni nemé chybu
stejné jako pohled pod kapotu. LMNa-
hy" agregdt potési oko znalce mno-
hem vice nei dnes tak moédnl plasto-
vé kryty. Na motor navazuje pétistup-
fova prevodovka s relativni dlguhym
patym stupn&m. Samoziejme, Sestka
by byla idedini, ale i v této konfiguraci
se na délnici nemusite bat pfilis vyso-
ké hladiny otatek & hlugnosti. Lepsi

Lepsi termin pro test tohoto subaru jsme
si nemohli vybrat - Ceskou republiku se-
viela snéhova kalamita a zavéjemi na
silnicich se péknych par dnii dalo spiSe
prokousavat neZ projizdet.

by nicméné mohla byt pfesnost faze-
ni jednicky a zpatedky.

Do véEného souboje benzin vs.
diesel pridal testovany dvoulitr nékolik
argumentll pro zafehoveé jednotky:
ranni  studeny start pAi teplot@
10 °C se odehral na jedno otodeni
Klitkem, z vydech topeni zatal prou-
dit teply vzduch do dvou minut (Sko-
da jen, Ze nastavovéni teploty nepatfi
k nejpresnisjsim) a koneéné celohlin-
kovy agregat nepfetézoval kola predni
népravy a padilel se na vytecnych jizd-
nich viastnostech vozu. Zhawym té-
matem je samoziejmé spotieba pali-
va, Zde jsme se pohybovali v rozmezi
7.5 a% 12,0 | na 100 km. To je hodné
&iroké spektrum, vEST vypovidaci
hodnotu mé celkovy pramér 8,9 litru
na 100 km, To je apetyt obvykly u béz-
nych  dvoulitrowych dvoukolek”,

Dveie maji bezramovou konstrukei a pii
jejich zavirani se vyplati nesahat na
skla jako na snimbku - kvili vycentrovani

navic dosazeny pii skuteéné nepfizni-
vém polasi. Nadrz na 64 litrd tak
v praxi poskytovala zésobu na zhruba
700 km.

Nejlepsi hodnoceni od nas Legacy
Kombi 2.0 GL dostalo v sekei Jizdni
viastnosti, Kombinace McPherson
vpredu a multiink vzadu se ukazala
byt optimélni, podpofena nizkou
hmotnosti (1360 kg), Ginnymi kotou-
Zovymi brzdami na viech kolech,
piimym a spravné tunym fizenim



Pohled pro gurmény - étyfvilcovy boxer pekné bez krytu

s velkym rejdem a samozigme sta-
lym pohanem viech kol Symmetrical
AWD s mezindpravovym diferencia-
lem s viskozni spojkou. Prévé diky niz-
ké véze si legacy na snEhu nepoding
jako slon v porcelanu a fidié ma situa-
ci p&kné pod kontrolou i phi (nebo di-
ky?) absenci ESP ¢i protiprokluzového
systému. Na ujetém snéhu vz lehce
naznati pretativost, ale 1o v wyradi
poslusné kupfedu srovnany jako lany
po kolektivizaci. Pravé kontakt fidite

s vozem a vozovkou je jednim z hlav-
nich trumfa subaru. Prispiva k tomu
i standardné dodavany tfiramenny vo-
lant a wyrazné anatomicky konturova-
nd sedadla. JiZ zakladni verze je vyba-
vena redukel pfevodovky, kterou jsme
wyuZili prakticky jen ze zvédavosti. Do
hrubého terénu se ani tohle subaru
nepodivd a na presné manévrovani
jsme si bohaté vystadili s klasickou
jedniékou a posludnym chovanim
motoru.

Pred sputénim motoru si viechny ukazatele cviéné
..projedou” své pracovni pole

Ukazatel spotieby paliva se oviddd tlagitkem u pfistroji,
audiosystém prehravd kazety i CD

Skaro by se chtélo fict stard dobré 5kola - Zidné experimenty, ale velmi intuitivni

)

ovlddéni a ergonomie. K dokonalosti chybi jen kiZi obsity volant.

Vnitini prostor piné dostauje pro
béiné potieby Etyitlenné rodiny. Zava-
zadelnk swym zakladnim objemem
0,459 m? dnes uZ nikoho neomradi, ale
mé jiné klady. Po sklopeni zadnich dé-
lerych opéradel vznikne plocha bez
pfechodového schodu a pro prepravu
zvlasté diouhych pfedmétd je moiné
do lehatkowé” polohy sklopit i sedad-
lo predniho spolujezdce. Materidly,
pou#ité na caloundni, jsou na sluiné
(Grovni, toté? se tyka i pfistrojové desky.

Zakladni dvoulitrovy motor v Lega-
cy Kombi ziskate pouze s vychozl wy-
bavou GL. Standardné obsahuje &ty-
fi airbagy, ABS, aktivni opérky hlavy,
automatickou klimatizaci, elektricke
ovladani oken a zrcatek & podéiné
stfeni nosite. Nejvice jsme postra-
dali pfedni mihovky, které Ize samo-
statné dokoupit, kdo by chtél hlavo-
vé airbagy, musi sahnout pod verzi
GX, ktera je ale k mani jiz s motorem
2.5. Ale zpétky k zakladni verzi - @
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zékladni cena 783 BOO K& je podle
nadeho nazoru pfizniva, navic lze wiz
pofidit i ve verzi N1 s moZnosti odpo-
tu DPH (683 865 K& bez dand).
Legacy tak manévruje hluboko pod
cenami Audi Ad Avant guattro, nic-
méné silnou konkurencl mu je lev-
n&js Skoda Octavia Combi 4 x 4. Po-
kud ale zastavate nazor, Ze ne vSech-
na auta na nasich silnicich musi byt
nutné Skodovky, pak by mélo Subaru
Legacy Kombi byt jednou z vadich
nejwyraznéjich alternativ. K dobru
mu miizeme pfidist i vwhld3enou spo-
lehlivost, relativné maly zdjem zlodé-
jit a rozumné servisnl néklady. Pro-
hlidky jsou pfedepsdny po ujeti
15 000 km, piicemZ kaZdou lichou
tvofi jen vyména oleje (4,5 |, cena
i s praci 3500 korun), sudé jsou vEtsi
a pfijdou na 8500 korun. Rozvody
jsou pohanény femenem, jehoz vy-
ména se provadi po ujeti 105 000 km
a i s praci tuto operaci pofidite do
4300 Ke. Vitézslav Kodym

=

Luxusni materily, ale o poznani méné mista
nei ve Skodé i subaru nabizi noblesni audi.
A4 Avant quattro pofidite od 1121 800 K
[motor 1.8T 120 kW), s pohonem 4 x 4 se po-
i jediny turbodiese! 3.0 s vysokou cenou -
1291 000 KE. Stély pohon viech kol md na
starosti mezindpravovy diferencial Torsen.

Zavazadelnik mé naklddaci hranu v roving s podiahou,
po sklopeni opéradel nevznika schod

Rodiulke ni

v zdkladnim modelu klidné oZeleli

Auti A4 Avant quatiro
T

Skoda Octavia Combi 4 x 4

Ctyfkolka” od Skody drti konkurenci veli-
kosti zavazadelniku (0,580 nv, po sklopeni
zadnich sedadel 1,620 m') i pfiznivou cenou
(2.0 FSI za 639 900 KE|, v nabidce je i slabdi
turbodiese! 1.9 TOI/77 kW za 659 900 KE. Po-
hon viech kel zajidtuje mezindpravovd spoj-
ka Haldex.

Topeni mélo velice
rychly nastup, ale vyky-
vy v udrieni nastavené
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Ikea welcome - v této podobé odvezete v legacy predméty
dlouhé az 25 metru

Na zadnich sedadlech
Jjsou dvajice dchyti
Isofix, schovanych za
plastovymi krytkami P

Technické iidaje

Maotor zitzehovy Eyivilec OHC
Zdvihovy objem 1884 e’
Vijkon 101 kW pii 5600/min
ToEivj moment 187 N.m pfi 4400/min
Prevodovka plitistupfiova pfimo fazend
Zavaiani McPherson/viceprvkové
Pneumatiky 205/55R 16
Falivova nédrz 641
Rozvor ndprav. 2670 mm
Vnéjii rozméry 4720 x 1730 x 1470 mm
Zavazadlovy prostor 0,459/1,649 m*
Provozni/celkova hmotnost  1360/1925 kg
Nejvétsi rychlost 193 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h 115s
Spotfeba paliva 10,6/6,1/7.7 1 na 100 km
Zakladni cena 783 800 K&
Cena ného vozu 783800 KE

Hodnoceni

Pohonni jednotka % % H K iF
Jigdniviastosti ¥ ¥ Kk K

Interiér * k Kk k
Pohodli * k ok k&
Cena a vybava * % k Kk v
N dojem * k ko o»



