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Patnact let je vlajkovou lodi Subaru

p stfedni tridy Legacy, nabizeny jako
tFiprostorovy sedan a osobni kombi.
Za tu dobu se podrobil nékolika ino-
vacim, jejichZ vyvrcholenim je &tvrta
generace z lofiského roku, z niz jsme
podrobili kratkodobému testu kombi
s dvoulitrovym motorem. Pro srov-
nani a posouzeni nejvyznamnéjsich
zmén odkazujeme na test pfedchudce,
byt s jinym motorem, v AR 5/'99.

ombi pr

Nové kombi Legacy sice prevzalo od sve-
ho predchidce zakladni tvar karoserie,
ale lisi se fadou detaild designu, ktere
prospély vzhledu a eleganci. Nejnapad-
n&j&i je zaoblena celni sténa s integro-
vanym naraznikem a novou maskou chla-
dide, ktera ma byt rozpozndvacim
znakem véech budoucich voz( znacky.
Zménil se i tvar svétiometu, jakoZ i roz-
mérnéjsich koncovych svitilen, vestavé-
nych jen do blatnikl a zasahujicich vice
do boki. Teprve porovnani hlavnich roz-
mér( odhali dalsi zmény — o 40 mm vétsi
délku (jako dosud Outback), o 20 mm pro-
dlouzeny rozvor a o 30, resp. 20 mm Sirsi
rozchod kol) — pfiéemz nové kombi je take
o0 néco 3irsi a nizsi. Ze skrytych zmén za-
slouzi zminku zejména zvyseni torzni
i ohybové tuhosti karoserie a Uginnosti
deformaénich zén konstruk&nimi Upra-
vami nosného skeletu, jakoz i rozsahlejsi
poutiti hlinikovych slitin, jez prispélo ke
snizeni hmotnosti vozu.

Zmény doznal samoziejmé interiér, nabi-
zejici nyni vic mista a komfortu, O néco se
zvétsily 1éméF vechny vnitini rozmery —
v prostoru pfednich sedadel jsme zmefili
&ifku ve vysi loktl/ramen 1480/1430 mm
a vysku stropu nad svisle sefiditelnym
sedakem fidice 980 az 1030 mm, v ob-
dobnych mistech zadnich sedadel 1440/
/1360 mm, resp. 980 mm, na nichZ je nad-
bytek mista i pro nohy, nebot nejmensi
mezera za prednimi opéradly je 220 mm.
Az na rozdil nékolika litrll se nezménil ob-
jem zavazadlového prostoru, v zdkladnim
usporadani dlouhého 1080 mm, Sirokého
1090 az 1370 mm a pod svinovacim kry-
tem vysokého 420 mm. Diky zméné kon-
strukce zadnich sedadel se viak sklapéji
jen jejich délena opéradla na sedaky, tak-
7e po této Upravé zavazadlového prostoru
je k dispozici lozna délka nejméné
1830 mm, tedy o 120 mm v&t§i neZ pfi
drivéjsim skidpéni celych sedadel. | testo-
vany zakladni typ mé standardné napf.
tiibodové bezpecnostni pasy na viech
péti sedadlech (vpfedu s pfedpinadi
a omezovadi), dva éelni a dva boéni
airbagy, aktivni opérky hlav na pfednich
sedadiech, uchyty ISOFIX, radio s pre-
hravadem CD, automatickou klimatizaci,

34

elektrické ovladani bezramovych skel
vBech dvefi i vyhfivanych zpétnych zrca-
tek, vpiedu i vzadu drzaky nadobek s na-
poji aj. Uroveri dilenského zpracovani je
vynikajici, rovndz tak kvalita materialt
calounéni a obloZeni interiéru.

Bez zasadnich zmén koncepce a kon-
strukce pfevzal novy Legacy pohanéc
soustavu a podvozek svého pfedchidee.
Motor testovaného zakladniho typu je
osvedteny &tyfvalcovy dvoulitrovy bexer,
jehoz vykon a tocivy moment diky novému
sacimu potrubi s elektronicky Ffizenou
klapkou a optimalizovanému motormana-
gementu vzrostly o 9 kW, resp. 3 Nom,
soutasné klesla spotfeba paliva a emise
&kodlivin. Snifenim jeho uloZeni v karo-
serii (vpfedu o 22 mm, vzadu o 10 mm) se
sniZilo t&Ziste vozu a zlepdily jizdni viast-
nosti. Jiné charakleristice motoru bylo pfi-
zplisobeno prevodné Ustroji zménou dvou
nejnizsich stupiiti, prvni ma nyni dvouku-
Felovou synchronizaci, usnadnuijici fazeni.
Kultivovanost béhu celé soustavy zlepSuje
dvouhmotovy setrvagnik. Soucasti pre-
vodného Ustroji s trvalym pohonem vsech
kol je dvoustupriova redukéni prevodovka
zvysuijici trakéni schopnosti vozu. Obé na-
pravy byly pfevzaty z pfedchoziho typu,
jen predni ma jinou geometrii kol, jeZ spo-
lu s roz&ifenym rozchodem zlepsuje jizdni
stabilitu. Aktivni bezpetnost zvySuje elek-
tronicka soustava fizeni dynamiky vozu

d nového kombi Lenacy,
fdélkon a rozvorem. " ©
avymi svétiomety. -, &

Zménu doznal i interiér, zejména pristrojova
deska s Gastecne se prekryvajicimi
kruhovymi stupnicemi otdckoméru

a rychloméru, a méng Elenitym stfedovym
panelem natogenym k volantu a plynule
prechazejicim do konzoly mezi sedadly.

VDC koordinujici ¢innost pohanéci sou-
stavy a ABS, regulujici toCivy moment
motoru a jeho rozdélovani pfi brzdéni i ak-
celeraci v kritickych situacich.

Obwykla méfeni potvrdila, Ze i zékladni
a tedy nejméné vykonny typ Legacy je do-
stateéné temperamentni a piitom pomér-
né& hospodarny. K jeho hlavnim kvalitam
patfi znamenité jizdni vlastnosti bez
ziejmych slabin v obvykle hodnocenych
disciplinach; diky diouhému rozvoru je
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Analomickd pFedni sedadla jsou vSestranné sefiditelna, fidic miiZe ménit i nastaveni sedaku
a volantu ve svislém sméru. Pod vyklopnou stfedni loketni opérou je schrénka na drobnosti,
pred ni a za kratkou Fadici pakou redukcni prevodovky prohlubeii pro nadobky s napoji.
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Na pohodinych zadnich sedadlech

se sklopnou stredni loketni opérou maji
cestujici dost mista i pro nohy.

Mezi jejich sedakem a opéradly pfednich
sedadel je mezera nejmené 220 mm.

 VYSLEDKY MEREN(

Diky rozmérové dspornému nouzovému
nahradnimu kolu se pod vyklopné tuhé dno
zavazadlového prostoru jesté vesla
ngImamlné schranka pro ukladéni

vy

avy vozu a rizné cestovni drobnosti.

Dobfe pfistupny zavazadlovy prostor Ize znatng zvét3it sklopenim délenych opéradel
na sedaky. ProdlouZend lona plocha, u nezatizeného vozu jen 600 mm nad zemi,
ie takika zcela rovnd, loZnd délka se zvétsi ze zakladnich 1080 mm na nejméné 1830 mm.

B SUBARU LEGACY KOMBI 2.0 GL B ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE m

Petimistné osobni kombi s motorem vpredu
a trvalym pohonem viech kol.

MOTOR - kapalinou chlazeny zdZehovy Gtyf-
valec s protilehlymi dvojicemi vélcl a proti-
béznymi pisty (boxer), ulozeny podéing pred
predni napravou; 1994 cm’ (@92 x 75 mm),
10,0:1; 101 kW/5600 min”, 187 N.m/4400
min’; blok motoru i hlavy véleh z hlinikové
slitiny; pétkrat uloZeny klikovy hridel, dvou-
hmotovy setrvaénik; OHC, vatkové hiidele
pohanéné ozubenym femenem, ventily do
V (v kazdém vélci dva saci a dva vyfukové)
ovladané vahadly; elektronické vstfikovani
paliva fizené spolecné s bezdotykowym zapa-
lovanim bez rozdglovade; trojginny katalyza-
tor vyfuku se sondou lambda; chlazeni se
dvéma elektrickymi vétraky; alternator 14 V
=90 A, akumulator 12 V- 48 A h.
PREVODNE USTROJI - trvaly pohon véech
kol (50/50 %) s mezindpravovym diferencid-
lem s viskozni spojkou; jednokotoucovd su-
ché spojka; pIné synchronizovand pétistupfio-
va prevodovka (3,45 - 2,06 - 1,45 - 1,09 -
0,83 - 2 3,33); dvoustupiiova redukéni pfevo-
dovka (1,00 - 1,45); stalé pfevody ndprav 3.9.
PODVOZEK - bezramové konstrukce; predni
naprava s rozvidlenymi dolnimi pfignymi ra-
meny a vzpérami McPherson, zadni ndprava

s trojicemi pfénych ramen a jednoduchymi
podélnymi rameny, pérovanf vinutymi prugi-
nami s teleskopickymi tlumii a pficnymi
zkrutnymi stabilizdtory; provozni brzdy kapa-
linové s posilovaéem a ABS, na vSech kolech
kotoutové (pfedni duté); parkovaci brzda
mechanickd na zadni kola; valant 375 mm,
3,25 otafek mezi krajnimi rejdy; kola z hlini-
kové slitiny s réfky 6,5 JJ x 16, pneumatiky
Bridgestone Potenza RE 030 205/55 R 16;
nouzové ocelové ndhradni kolo s pneumati-
kou T 135/80 D 16.

KAROSERIE — samonosna ocelové s hliniko-
vou kapotou motoru; Etyfdvefové osobni
kombi s vyklopnou zadni sténou a variabil-
nim zavazadlovym prostorem.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor néprav
2670 mm, rozchod kol vpfedu/vzadu 1495/
/1485 mm; délka 4720 mm, &itka 1730 mm,
vyska 1470 mm; svétld vy3ka 150 mm; poho-
tovostni/uZitetnd hmotnost 1360/565 ka; ob-
jem zavazadlového prostoru 459 a7 1649 [
objem palivové nddrie 64 1.

PROVOZNI VLASTNOSTI (iidaje vjrobce) —
nejvetsi rychlost 193 kmv/h; zrychleni z 0 na
100 km/h za 11,5 s; spotieba paliva EU 93/116
10,6/6,1/7,7 1/100 km; GO, 183 g.km''; vn&jsi
obrysovy primér zatageni % 1,6m

Nejvétsi rychlost (km/h) 190
na jednotlivé stupné pfi 6200 min”
11TV 53/89/126/168

Zrychleni (s)
S postupnym fazenim pfi 6200 min”

0az 60 km/h 51
0az 80 km/h 7.6
0 az 100 km/h 11,6
0 aZ 120 km/h 15,5
0 a7 140 km/h 214

0 a7 1000 m (koneénd rychlost km/h)
31,8 (160)

na jednotlivé stupné bez fazeni
50 az 90 km/h 11111V 7,1/9.9
90 az 130 km/h IW/V 12,8/20,7
Primérnd provozni spotieba (1/100 km)
na trati 132,8 km se 40% podilem délnice
pii dodrZovani dovolenyich

rychlosti, 96,8 km/h 81
za cely test véetné dynamickych
meéfeni 9.4
Rychlomér
rychlost (km/h) chyba
uddvand  skutetnd (%_}
6 55,7 +7,
80 741 +79
100 926 +8,0
120 111,0 +8,1
140 1294 +8,2
160 1477 +83
Potitag kilometrii
chyba (%) +19

Pod sacim potrubim a spleti riznyjch kabelil
a trubek se skryva osvédceny neprepliiovany
motor s protilehlymi dvojicemi valcu.

smeérové stabilni, pohon vech kol pispiva
k neutralnimu chovéani v zatackach, piesné
fizeni a Ucinné brzdy usnadfuji oviadani
a zvysuji bezpeénost ve véech jizdnich
situacich. Pozitek z jizdy zvy3uje charak-
teristika odpruzeni, optimainé vyhovujici
poZadavkum jizdnich viastnosti, oviadatel-
nosti a pohodli. K pohodé piispiva pro-
storny, ergonomicky uspofadany a dobfe
vybaveny interiér, nizk4 hladina hluku
i Uginna klimatizace. Kombi Subaru Le-
gacy patfi k nejlepsim vozim svého druhu,
atoiv testované zakladni verzi s nejméné
vykonnym motorem a vybavou bez nékte-
rych luxusnich prvki. Odhlédnuto od ceny
to je takfka idedlni rodinny automobil
vhodny pro pohodinég a bezpeéné ces-
tovani v nejriznéjSich provoznich pod-
minkach od rychlé jizdy na dalnici po
prekonavani nastrah kluzkych nebo ne-
zpevnénych vozovek. Onim skrytym kdyby
je viak skute€nost, Ze neni pravé levny.
Se standardnim vybavenim stoji 858 tisic
K¢, zdjemci o vykonnéjsi a lépe vybavené
typy si vdak musi pfipravit milion i vic.
Ovsem kvalita neni zadarmo. n
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