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MNa image Subaru se vyznamné podili
nékolikanasobné vitézstvi Imprezy
WRC v MS automobilovych soutézi,
nejnovéji lofiské, a odrazem uspéchi
jsou sériové vozy. Testovali jsme
Subaru Impreza WRX (AR 7/°01), spolu
s ostatnimi loni modernizovany (test
kombi v AR 9/'03), ale to uz byl pies
rok vrcholem fady sedan WRX STi.

Doplfikové typové oznadeni STi prozrazu-
je, Ze nejvykonnéjsi sériovy typ nejvétsino
svétového wyrobce osobnich automobill
s pohonem viech kol se zrodil v jeho sto-
procentni dcefiné spoleénosti Subaru
Tecnica International, zodpovédné za mo-
toristicky sport. Neni proto divu, Ze tento
nekompromisné sportovni viz v mnohém
odpovida Uspésné ostré soutdzni verzi
Prodrive. Od svého pouhy rok starého
pfedchidee se odli$uje fadou zmén usku-
teénénych pfi zminéné modernizaci celé
typové fady. MNa prvni pohled vzhledem
karoserie s novou &elni sténou a vétsimi
svétlomety, zvétsenou kaplickou* na ka-
poté motoru, jiZ se pfivadi veduch k chla-
di¢i za turbodmychadlem, malymi spoilery
na bocich pfed pfednimi koly, rozsirenymi
tvarovanymi prahy a vyraznéjsi aerodyna-
mickou pfitlaénou plochou na zadi.

Se sportovnim charakterem ladi interiér,
v jehoZ uspofadani a vybavé se uplatnily
zkudenosti ze soutdzi, zdlraziujici funke-
nost. Patrné je to zejména v kokpitu, nabi-
zejicim Fidici | spolujezdei potiebné pohodli
a pocit bezpeénosti na novych anatornic-
kych sedadlech skofepinové konstrukce.
Sériovy viiz je ovéem homologovan jako
pétimistny, bez jakéhokoli omezeni cestuji-
cich na zadnich sedadlech. Tomu odpovi-
daji vnitfni rozméry, v prostoru prednich
i zadnich sedadel shodna &itka ve vysi lok-
ta/ramen 1410/1340 mm, a vyika stropu
nad svisle sefiditelnym sedakem fidice 930
az 990 mm, resp. nad zadnimi sedaky 900
mm. Mista pro nohy maji zadni cestujici
jako v mnoha b&Znych cestovnich vozech,
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Interiér je dobfe pfistupny &tvefici dvefi

otevirajicich se o 65°, resp. 70°,
rovnéz tak zavazadlovy prostor, jehoZ viko
se vyklapi do tém&F svislé polohy.

nejmensi mezera mezi zadnimi sedaky
a plednimi opéradly je primérnych 160 mm,
za sedadlem nastavenym pro fidice vyso-
kého 173 cm viak 230 mm. Na rozdil od
vétsiny sedanu této tfidy nejsou zadni se-
dadla sklopnd, a tak neni mozno jejich
Upravou zvétsovat zavazadlovy prostor, je-
hoz objem ovliviiuje konstrukce pohanéné
zadni napravy. V roviné podlahy, omezené
vzadu asi 200 mm vysokym prahem, je
dlouhy 950 mm, z nejvétsi ifky 1210 mm
zuzeny mezi podbéhy na 960 mm a vysoky
480 mm, vstupni otvor pod vikem na jed-
noduchych zavésech je dlouhy 430 mm.

Sportovni charakter vozu zdiraziuji kizi
obsity svisle sefiditelny tfiramenny volant
Momo, odvrtané hlinikové pedaly a centrél-
ni umisténi otaCkomeéru v trojici kruhowych
pfistroji. Bohatstvim standardni vybavy se
Impreza STi nelisi od b&znych cestovnich
vozu. Patfi k ni mj. centréini dalkové zamy-
kani, imobilizér, elektrické ovladani skel
vsech dvefii vyhfivanych zpétnych zrcétek,
dva celni airbagy, automaticka klimatizace,
radio s prehravacem kazet a $esti repro-
duktory, ¢i Gchyty ISOFIX pro détské
sedacky. Uroven dilenského zpracovani je
velmi dobrd, rovnéz tak kvalita dvoubarey-
neho Ealounéni se zduraznénou modrou.

Hlavnimi atributy sportovniheo vozu jsou vy-
konnost, temperament a jizdni viastnosti.

SUBARU
Impreza
2.0 WRX STi

Sportovni charakter vozu zdiiraziuje
agresivni vzhled karoserie s nastav-
cem na kapoté pro pFived vzduchu
k chiadi¢i mezi turbodmychadlem
a motorem @ mohutnym kfidlem na
viku zavazadlového prostoru.

Tim v&im je Impreza STi obdafena vskutku
vrchovaté. Predevsim je to motor, osvéd-
ceny preplfiovany Ctyfvalcovy boxer Gcty-
hodného mérného vykonu bezmala 100
kW, stejnych vykonovych parametrd jako
u pfedchoziho typu, nicméné s nékolika
zmenami zlepsujicimi jeho viastnosti, jako
je optimalizovana geometrie plniciho po-
trubi a turbodmychadla, & Uprava chladici
soustavy a vodnich trysek pfidavného
ochlazovani chladiée stlatovaného vzdu-
chu mezi turbodmychadlem a motorem.
Beze zmény koncepce bylo prevzato pie-
vodné ustroji trvalého pohonu viech kol,
soumeérné rozdélujici hnaci moment na
obé napravy, na rozdil od typu WRX viak
se Seslistupnovou prevodovkou, lépe sla-
dénou s twrddi charakteristikou motoru,
a se samosvornymi diferencialy obou na-
prav. Hlavni podil na zlep3enych jizdnich
viastnostech ma vyztuzené uloZeni predni
napravy a minimalizace zmén geometrie
kol v zalackach.

To, Ze Impreza STi je nefalsovany pino-
krevny sportovni automobil, potvrzuje
poiitek z jizdy. V zadné z disciplin definuji-
cich znamenité jizdni viastnosti nenajdeme
slabiny. Smérova stabilita, neutralni chova-
ni v zatackach, nepatrné boéni naklanéni,
pfesné fizeni a wvynikajici G&innost brzd
umoznuji zvladnout i kritické situace a ro-
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Dobfe gitelnym pfistrojiim pfed svisle sefiditelnym volantem Momo vévodi
uprostied otackomér s ¢ervenym polem za Eislici 7. Ve stiedovém panelu s kovovym
dekorem je nad pevné vestavenym radiem vysuvny drzék nadobek s népoji.

Anatomicka predni skorepinova sedadla maji vysokd opéradla s integrovanymi opérkami
hlav, fidicovo je ve velkém rozsahu sefiditeiné i svisle. V konzole mezi nimi je odkladaci
schranka a pred ni dutina pro nadobku s ndpoji a spinaé sefizovani vngjsich zpétnyeh zredtek.

T e

Nesklopné celistvé zadni sedadlo ma
naznakové anatomicky tvarovana jen dvé vnajsi
mista, je vSak vybaveno tfibodovymi
bezpecnostnimi pasy pro ti cestujici. Ve vysokém
opéradie je sklopna stredova loketni opéra.

Konstrukce pohanéné zadni
napravy ponékud omezuje objem
a vysku zavazadlového prostoru,
ktery ani nelze zvétSovat
sklapénim zadnich sedadel.

M SUBARU IMPREZA 2.0 WRX STi B ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE m

Pétimistny sportovni automobil s motorem
vpredu a pohonem vSech kol.

MOTOR - kapalinou chlazeny za7ehovy plochy
Ctyrvalec EJ 20T s protilehlymi dvojicemi vilc
a protibéznymi pisty (boxer), ulozeny podélné
pred pfedni ndpravou; 1994 cm* (9 92 x 75
marg, 8,0:1; 195 KW/6000 min’, 343 N.m/
/4000 min”; blok motoru i hiavy valcd z hlini-
kové slitiny; pétkrat uloZeny Klikovy hiidel:
DOHC, vackoveé hridele pohanéné ozubenym
femenem, ventily do V/30° (v kaZdém vélci dva
sacl a dva sodikem plnéné wiukoveé) oviddané
hrnickovymi zdvihatky, variabilni Gasovani
sacich ventill; pfepliovani vyiukowym turbo-
dmychadlem, chladié stlatovaného vzduchu
s pridavnym chlazenim vodou; elektronické
postupné vstiikovani paliva fizené spolecng
s bezdotykovym zapalovanim; tfi trojéinné ka-
talyzatory vyfuku; chlazeni se dvéma elektric-
kymi vétrdky; mazani s chladicem olgje; alter-
nator 14 V - 70 A, akumuldtor 12 V- 48 A h.
PREVODNE USTROJI - jednokotoutové su-
cha spojka; piné synchronizovand Sestistup-
nova prevodovka (3,64-238-1,76-1,35 -
0,97 - 0,76 - Z 3,65); trvaly pohon v3ech kol
s mezindpravovym diferencidlem s viskazni
spojkou (50/50 %); stalé prevody ndprav
3,9; samosvorné diferencidly obou néprav.
PODVOZEK — bezramova konstrukce s pred-

nim pomocnym ramem; predni naprava s roz-
vidlenymi dolnimi pfiénymi rameny a vzpérami
McPherson, zadni ndprava s dvojicemi pfic-
nych ramen, jednoduchymi podélnymi rameny
a pruzicimi vzpérami; pérovani vinutymi prui-
nami s teleskopickymi tlumigi a pricnymi
zkrutnymi stabilizdtory; provozni brzdy kapali-
nové s posilovacem a ABS, na vech kolech
duté kotou€ové ¢ 326/316 mm, parkovaci brz-
da mechanicka na zadni kola; hfebenové fizeni
s posilovacem, volant @ 370 mm, 2,75 otacky
mezi krajnimi rejdy; kola z hlinikové slitiny
s ratky 7,5 J x 17, pneumatiky Bridgestone
Potenza RE 040 225/45 R 17; ocelové nouzo-
vé nahradni kolo s pneumatikou T135/70 D 17.
KAROSERIE - samonosna ocelovéa s hliniko-
vou kagotou: Ctyrdvefavy tiiprostorovy sedan.
ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor naprav
2525 mm, rozchod kol vpfedu/vzadu 1495/
/1480 mm; délka 4415 mm, $itka 1730 mm,
vyska 1440 mm; svétld vyska 150 mm; po-
hotovostni/uzitecnd hmotnost 1470/410 kg:
objem zavazadlového prostoru 395 I; objem
palivové nadrZe 60 |.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje wyrobce) —
nejvetsi rychlost 244 km/h; zrychleni z 0 na
100 km/h za 5,9 s; spotieba paliva EU
93/116 je 15,5/8,5/11.1 /100 km; vngjsi ob-
rysovy pramer zatageni 12,0 m.

VYSLEDKY MEREN(

Nejvetsi rychlost (km/h) 241

na jednotlivé stupné pfi 7300 min*!
ANV 60/92/124/161/225

Zrychleni (s)

s postupnym fazenim pfi 7300 min'
0az 60 km/h

0 aZ 180 km/h
0 aZ 200 km/h
02z 1000 m (koneénd rychlost km/h)
27,2 (203)
na jednotlivé stupné bez razeni
50az 90 km/h 1/II/IVAV
3,1/4,2/5,9/11,6
90 az 130 km/h  IVAVIVI
51/7,9/13,4
Primé&rna provozni spotieba (/100 km)
na trati 132,8 km se 40% podilem dalnice
pii dodrzovani dovolenych

rychlosti, 103,3 km/h 10,7
za cely test vietné dynamickych
méfeni 11,9
Rychlomér
rychlost (km/h) chyba
udavand  skutecnd (%)
6 55,4 +8,1
80 74.6 +73
100 93,9 +6,5
120 1134 +58
140 1331 +52
160 1827 +4.8
180 1722 +45
200 1919 +42
Pogitat kilometri
chyba (%) +1.3

Srdcem vozu je prepliiovany dvoulitrovy
Ctyfvalcovy boxer schovany v hloubi pfidé
pod gervené zvyraznénym plnicim potrubim

a mohutnym chladicem stlaéovaného vzduchu.

vnou mérou se podileji na pocitu bezpeé-
nosti. O temperamentu svedci pripojené
vysledky méfeni, jen nepatrné se lisici od
udaju vyrobee. Pfinosem je nova Sestistup-
nova prevodovka s pfesnym ovladanim
kratkymi pohyby fadici paky, sice ponékud
vetsi silou, u sportovniho vozu véak prija-
telnou. A tak jeding, co lze snad vytknout,
hodnotime-li ho ovsem nespravné méfitky
béznych cestovnich automobild, je mensi
komfort viivem tuzéiho odpruZeni a nizko-
profilovych pneumatik, coz je daf narokim
na jizdni vlastnosti. Subaru Impreza WRX
STi je pozoruhodny automobil pro milov-
niky sportovni jizdy, ve své kategorii ma jen
malo srovnatelnych konkurentd, a sou-
hrnem vSech pro ni charakteristickych
vlastnosti patii k nejlepsim. Pozitek za
volantem ovéem neni zadarmo, se stan-
dardni vybavou stoji 1 298 000 Ké. ]
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