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@ Subaru Legacy 3,0 R

Nové Legacy proslo velkou proménou, jak funguje jeho nejsilnéjgi verze?

ubaru to ma na trhu

pomeérné tézké. Atko-

liv déla auta, ktera

svym chovanim na sil-

nici patfi k naprosté
svétové Spifce, nema u vtiing lidi
takové image, jakeé by si za své
vyrobky zaslouZilo. Subaru si je toho
védorno a hodla vie zménit od
zdkladd. Prvni viastovkou byla
Impreza, ktera zejména ve swych
vykennéjSich verzich sklizi chvalu
viude, kam se dostane. Rozhodujici
podil prace na zvyseni image viak
bude mit zcela nova generace mode-
lu Legacy, kterd se pocatkem fijna
zacala prodavat i v Ceské republice.
Pravé proto Subaru nenechalo nic
nahodé.

N5 prvni kontakt se Subaru
Legacy se uskutecnil prostiednictvim
zbrusu nového Spitkového provedeni
3.0 R, vybaveného plochym Sestival-
cem. Jeho vykon 245 k tvofi v sou-
Casnosti Spicku mezi atmosférickymi
tiflitry. JiZ prvni kilometry ukazaly,
Ze Subaru odvedlo pffi wvoji nového
modelu Epitkovou praci. Velmi citel-
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né je znat predeviim zvySena tuhost
karoserie. Konkrétni hodnoty jisté
stoji za to uvést; zvySeni tuhosti

v ohybu o 14 a v krutu o pét procent -
1o se nemusi zdat nijak vwznamné -
zvysila se viak thost uchyceni pred-
ni, resp. zadni napravy o 30, resp.
200 procent. Novy model je navic
lehdi, co je prijemna novinka, kdy? si
uvédomite, Ze vétsina novych modeld
na vaze naopak pribira. V konstrukei
se tatiZ pouZiva hlinik pro nékteré
povrchové dily karoserie a také vyso-
kopevnostni ocel [45 % karoserie).
Nenf proto divu, Ze Legacy dosahlo
zcela bez problémi pétihvézdickové-
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ho hodnoceni v bariérovém testu
EuroNCAP.

Pfes vSechny zmény pfichazi nové
Legacy s osvédéenym konceptem
s pohonem viech kol a plochymi
motory, Dodlo viak k dalsim zdoko-
nalenim celé konstrukece diky niZe
uloZenému motoru a pozmeénéné
geometrii s roz&ifenym rozchodem
prednich kol,

Vratme se k rekordnimu Sestivalci,
ktery uzavira nabidku modelové fady,
tvorenou jesté clyfvalci 208251
1137 a 145 k). Plochy, vodou chlazeny
Sestivilec [vzpomefite na Porsche
911) byl zgruntu pfepracovan, dostal

nové vnitFnasti a promenny rozvod,

JiZ ze své koncepee se jedna o vyva-
Zeny a kultivovany motor, ktery wyni-
ka zplsobem, jakym jde do otacek.

V nizkych rychlostech je z malého
volantu doslova citit ochota automo-
bilu k jakékoliv zméné sméru jizdy.
Padvozek je i v téch nejextrémnéj-
gich situacich na vasi strané a nuti
vas neustdle zkoumnat jeho limity. Ve
vysokych rychlostech naopak ve spo-
jeni s obratnosti v mensich rychlos-
tech prekvapuje stabilita pfi jizdé
primym smérem. 0 skutegné rych-
losti viastné ani nevite.

PFi jizd& mi pfipadlo, Ze brzdy,
| pfes svou Ucinnost, by mohly mit
mensi ovlddaci sily. Abyste bezpeéng
zpomalili, je tfeba na brzdovy pedal
pofddné tlacil, coZ z pocitového hle-
diska neni nejpfijemnéjsi, tfeba pfi
zpomalovani z vysoké rychlosti pred
zatackou,

Vnitfek Subaru Legacy je kvalitné
zpracovan a k jeho funkénaosti nelze
mil nejmensich namitek. Je zfejmé,
Ze se Subaru poutilo u téch nejpres-

Mové Legacy je skutecnd vjimed-
né auto své velikostni tfidy. Jeho
ovladatelnost i charakter jizdnich
vlastnosti vas dokonale pohiti. Sila
motoru je také pisobiva, Skoda jen,
Ze Sestivalec nelze kombinovat s pfi-
mym fazenim, ale pouze s pétistup-
fiovym sekvenénim .automatem”,

Petr Hanke
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Maotor

plochy Zestivdlec, 3000 cm
Vykon 180 KW (245 K)/6400 min"
Toivy moment 297 N.m/4200 min!
Prevodovka SA
Zrychleni 0-100 km/h Bis
Nejvyssi rychlost 237 km/h
Komb. spotfeba paliva 9.6 U100 km
Cena 1398 000 K¢
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& podvozek. interiér, vyzrala konstrukce
S brzdy, Sestvalec pouze s automatem’




