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Tolkienova

Saga o husi kuzi, prop
wéitkach, ale j

Srovn.’avat takto nadupané au-
tomobily neni jednoduché.
Oba nabizeji fidifi nevidané
(a nékdy i nepfedvidatelné) zaZit-
ky. Tézko urtit vitéze, aby se ten
druhy necitil poskozen. V piipa-
dé této dvojice miiZete namit-
nout, Ze Impreza je oproti Focusu
o pozndni vykonngjsi, ale nadim
cilem bylo postavit k sobé to
«nejostiejsi®, co ob& automobilky
nabizeji. Uvidite sami, Ze Focus,
byt s vykonem ,pouze” 158 kW
(215 k), dokiZe Imprezu WRX
STi o vykonu 195 kW (265 k)
misty pofddné potrdpit.

U automobild, jako jsou tyto,
plati pro hodnoceni designu po-
nékud modifikovana kritéria,
Hlavnim cilem je respekt budici
vzezfeni. A¢ je Focus RS fidné
ospoilerovin a sim o sobé budi
dostateénou pozornost a respekt,
pusobi Impreza vzhledove o po-
znani ,brutdlngji®. Svij dil na
tom md nejen mohutné zadni
kiidlo, ale i obrovsky otvor sini
vzduchu na pfedni kapoté, ktery
jako by viem pfed sebou fikal
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tricku, vysilenych pazich, unavené mysli, adrenalinovych vySinach,
ojeni. Nechapete, stejné jako ja jsem nechapal? Ford Focus RS a Subaru

w2 tebe taky seZeru. Ackoli
posuzovini z praktického hledis-
ka neni dneinim tématem, lze
Impreze pficist k dobru étyfdve-
fovou karoserii a celkem sluiny
zavazadlovy prostor.

Dvoulitrovy prepliovany mo-
tor Focusu RS se probouzi k Zi-
votu tla¢itkem na stfedové kon-
zole. Pétistupfiovd prevodovka
mi pfesny chod a pro sportovni
jizdu musite dr¥et otitky nad hra-
nici 4000 1/min. TotéZ plati i pro
Imprezu, z niZ se po pfekrofeni
této hranice zadind stivat zcela ji-
ny automobil. Sestistupfiové pre-
vodovka md tuhy chod, co bylo
nékdy aZ na Gkor pfesnosti fazeni.
U Imprezy lze ,fajnimekrovsky™
nastavit otacky, pfi nichZ je fidi¢
upozomén na bliZici se zasdhnuti
omezovace, Focus mé signalizaci
nastavenu napevno tésné pod
6000 1/min. Brzdy obou automo-
bild jsou dostateéné Ginné, moh-
ly by viak mit jefté o néco ostiej-
&i ndstup.

Ackoliv se Focus RS dozadu-
je neustile stoprocentni fidiCovy

koncentrace, je Impreza v tomto
ohledu jedté o stupinek ndro&néj-
% Ridi¢i nic nedaruje, jizda v ni
piipomind souboj Clovéka se
strojem. Ke svému fidiéi se cho-
va pomémé surové a lotéZ ofeka-
v na opliatku od ngj. Pak je nej-
spokojenéjii a posluiné plni
vydané pokyny. KdyZ nebudete
tomuto automobilu  vlddnout
opravdu velmi tvrdou a panovad-
nou rukou, nikdy neokusite, co
opravdu nabizi.

V dispozicich podvozki ne-
jsou velké rozdily. NejvEtiim,
a pravda velmi dileZitym, je
trakce. Na suché vozovee sedi
1 Focus s pohonem pouze predni
ndpravy jako pfilepeny, v rych-
Iych, po sobé jdoucich zatackach
se jiZ zatinaji projevovat rozdily.
Focus ma tendenci proticet vnité-
ni nadleh¢ené kolo, zatimeo Im-
preza (pokud ji stile driite pod
plynem) posluing drii vytéenou
trajektorii, byt se s fidi¢em do-
slova pere. Stejné je to i na rozbi-
tych silnicich, kde u takto vykon-
nych automobild | &tyfkolka™

i. Stejny ¢as, stejné misto. UZ vam na kuzi naskocilo prvné jmenované?

jednoznacng profituje. Podvozek
Focusu je o néco Citeln&jsi béZ-
nému fidiéi, automobil posloucha
na slovo, v mezni situaci se pro-
jevuje lehce nedotddivé. Vynalo-
#ené ovlddaci sily jsou vhodnym
kompromisem mezi sportovnim
svezenim a moZnosli cestovat na
deldi vzdilenosti. Impreza se
podvozkové chova o poznani drs-
néji, Limit, kdy se automobil za-
&ind trhat a pfechdzet do smyku,
je posunut aZ k samym hranicim
chépdni b&Zného motoristy. Ca-
sovy prostor na spravnou reakcei
je mizivy, coZ je nutné mit stile
na paméti. aby se nihodou z fi-
zeného smyku nestal smyk ne-
fizeny. Tim vdm samozfejmé
nechei véfet buliky na nos tvrze-
nim, Ze jsem viechny zatdtky
projizdél efekiné dvefmi napfed.
V bé&Zném provozu by to bylo &i-
ré blaznovstvi a kromé mého fi-
di¢ského uméni mi to nedovolil
ani pud sebezdchovy. Vézte, Ze
bych se s viimi na strankdch nase-
ho Casopisu rad setkaval i nadile.
Ty chvile, kdy jsem viak v bezpe-
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& letifti plochy Ci na uzaviené
cesté zkoudel, co automobily
opravdu umi, mi z paméti jen tak
nevymizi,

Ovladini veikerych souddsti
Imprezy, jako jsou volant, pedily
& fazeni, vyZaduje pravidelng tré-
novaného fidide, a tak pokud se
nezapotite z toho, co se déje na
silnici, stejné potitejte s propoce-
nym trickem z velké fyzické ni-
mahy. Pfi posouzeni podvozki se
nabizi nasledujici pfimér; Focus
RS mi blize okruhovym zivodim
(i kdy# imituje WRC), Impreza

e
mohla byt brutalnejst. Maly

mi bliZe rallye. Jak jsem jiZ fekl,
limitem pii sportovni jizdé totiz
neni zase a? tak podvozek, ale
trakee. Kdyby mél Focus pohon
viech kol, bylo by to celé o né-
Zem tplné jiném.

Rizeni obou aut fidi¢e [yzicky
i psychicky velmi vylerpdvd -
i v béZzném automobilu musite
pfemyilet za ostatni, v téchto vo-
zidlech ale musite myslet asi tak
za desetkrat vice lidi a pfedvidat,
co vie mohou ostatni Géastnici
provozu udélat (a nemiZete jim to
mil za zlé), protoZe nevédi, jak

 Sportovni ,boxer” chyta ve

rychly automobil se ocitl v jejich
blizkosti, Vasi jedinou zichranou
je, Ze vite, Ze oni nevédi, ale jak
fikam, to vds po chvili natolik
unavi, Ze si radi odpodinete na né-
jakém parkoviiti nebo u benzino-
vé stanice. Kvili tomu maji moZ-
ni také oba automobily tak
vysokou spotfebu a malou nddrZ,
alespofi mdte objektivni ziminku
pro zastaveni a uklidnéni se.

Jak Focus RS, tak Impreza
WRX STi vyZzaduji velmi zkufené
fidice. Focus viak moind zasihne
irfi skupinu, nebol ,povodit

' STi mé Interiér vice sportovni

Rozmémé zadni kiidlo poma-
ha dspésné dotvaret image
,soutézaku”. Uvédomite si
to pii kazdém pohledu do
zpetneho zreatka.

ale méné pohodiny.

ho nevyzaduje takovy um jako
spravné povodit Imprezu, spor-
tovnéjdi zafitek viak pak posky-
twje o kategorii lepii.

Bohuzel mi rozsah Elinku
nedovolil vice a Sifeji popsat dal-
& pocity i objektivni postichy
z obou testovanych vozidel, Tol-
kienova sdga Pin prsteni se tedy
(alespoft prozatim) nemusi obdvat
bezprostiedni konkurence. Ale
moZnd, nékdy pfisté, napifu na
toto téma celou knihu. Urcité by
bylo z éeho Cerpat.

Jan Blaiek

Zavéreéné hodnoceni - Z hlediska sportovniho svezeni vitézi Impreza WRX STi
Model Ford Subaru | SROVNAVACITEST
Focus fS Impreza WRX STi_ sedan/hatchback

Motor/ulozeni zazehovy R4/napfic | zéZehovy B4 /podél —

Zdvihovy objem mot o 1988 1994 nizsi-/stredni tfida

Nejvétsi vykon KW /K 158/215 195/265 zéiehov;‘f motor

pfi otackach 1/min 5500 6000

Nejvétsi todivy moment Nm 310 343 Etyrventilova technika

pii otackach 1/min 3500 4000 manualni pievodovka

Poh./uzite€. hmotnost ke 1280/n.4. 1470/410 s

Délka/3itka/vyska mm | 4183/1742,/1460 | 4405/1730/1440 pohon prednich/véech kol

mm 2815 2525

Zavazadlovy prostor min./max. m’ 0,350 0,401 o

Zrychleni 0-100 km/h s 6,7 5.5 e T g E | & 74

Nejvétsi rychlost km,/h 232 244 £ &

gbjm = I - a; - I 22 50 Jizda (1000) 270 954

potieba paliva dle
93,116 ECE 1/100 km 14,2/7,7/10,1 16,7/9,5/12,1 f!ezpe_é' ""ft(iﬁ?,ﬂ?’ :22 ?::_
Cena zakladniho provedeni KE 1145 000 1 328 000 | Komfort (1000) 625 667
Image (1000) = o

1. Subaru Impreza WRX STi - Nejnabrouenéjsi 2. Ford Focus RS - Nejvjkonngjsi Focus to ne-  pesign (1000) 920 894
Impreza presvédéila nejen svim wikonowm po-  mél v tomto duelu lehké, kromé vikonového de-  provoz (1000) = =
tencidlem, ale hlavné schopnosti prenést hnacl  ficitu nedisponoval ani pohonem viech kol, €02 Ekologie (1000) o 5
sily bez problémil na vozovku téméf za viech  se projevilo ve specifickyjch podminkéch horsi BadoTy B 854 837
okolnost. Ze sportovnihe hlediska nabizi pino-  trakef. K jeho vwihodam patii mensi narocnost g o
hodnotnjal svezeni, wiaduje viak zkuSengj§-  na fidicv um, niZsi cena a v neposledni fade Cena (Ké vé. DPH) 1328000 | 1145000
ho fidige a méné se hodf pro delif cesty. i fakt, 7 s nim lze urazit | delsi vzdalenosti. Cena za bod (K¢) 1555 | 1368
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