PAVEL OLIVIK

Baja California (vyslovuj bacha) je
uzky vybéiek pevniny poustniho
charakteru na jihu Kalifornie, kde se
konaji slavné vytrvalostni zavody
off-road vozl. Japonska automobilka
dala nazev Baja svému &étyfdvefovému
pikapu, predstavenému puvodné jako
studie Subaru ST-X (Subaru Truck
X-perimental) v roce 2000.

Sériové provedeni Subaru Baja mélo pre-
miéru o dva roky pozdéji na autosalonu
v Detroitu, do prodeje pristo tehoZ roku na
podzim. Ma lonském autosalonu v Los An-
geles nasledoval levn&jsi model Baja Sport
a v dubnu 2003 se v New Yorku predstavil
tfeti reprezentant nové fady Baja Turbo.
Spoleénost Emil Frey, oficidini dovozce
automobild Subaru do Ceské republiky, se
loni rozhodla, Ze bude tento unikatni vuz
nabizet i na nasem trhu. Zel za zakladni
cenu priblizné 1,2 milionu Ké, kterd pfipad-
né zajemce o koupi ziejmé odradi. Z nasi
zkusenosti vak muzeme potvrdit, Ze tento
nezvykle koncipovany viz budi nemalou
pozornost i zajem kolemjdoucich,

Subaru Baja je postaven na platformé
kombi Outback pfedeslé generace, s nimz
se forméalné shoduje az k zadnim dvefim
(s vyjimkou jinak tvarované masky chladi-
¢e a hiinikovych kol). Za nimi nasleduje
svislé zadni okno a oteviena loZna plocha
se zadnim pfevisem pfiblizné o 150 mm
del§im nez u Qulbacku. Ke étyfem sedad-
lom uvniti vozu j& velmi snadny piistup
boénimi bezramowvymi dvefmi. Jistou miru
variability, u pikapt neobvyklou, poskytuje
unikatni Switchback System, jehoi sou-
£asti jsou veelku sklopna zadni sedadla,
za nimiz se ve svislé sténé pod zadnim
oknem nachazi uzaviratelny otvor 755 mm
Siroky a 290 mm vysoky. Povrch loZného
prostoru chréni robustni éerny plast. Pri-
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stup k loZné plode je trochu komplikovany
skutecnosti, ze je pri vyklapéni zadni stény
nuiné odklopit labulku s poznavaci znac-
kou. To je na druhou stranu prakticka véc,
nebot SPZ zlstava stale viditelna a 1ze tak
pfi patfiéném zajisténi nakladu pfevazet
i velmi dlouhé predmeéty. Zakladni délku
lozné plochy 1060 mm lze prichodem do
interiéru zvetsit az na 1920 mm, nejvetsi
Sifka 1360 mm se mezi podbehy zuzuje na
1000 mm a vyska k horni hrané bocnich
stén je 475 mm. V bocnich sténach jsou
Styfi kotevni haky a nechybi ani prakticke
osvétleni lozného prostoru.

Zkouseny viz byl nejlevnéjsi model Baja
Sport s latkovymi potahy a s pfiplatkovou
Etyistupfiovou samoéinnou prevodovkou.
Ve spojeni s ni je Baja vybavena aktiviim
trvalym pohonem véech kol s elektronicky
fizenym pferozdélovanim lodivého mo-
mentu mezi napravami. Verze s mecha-
nickou pfevodovkou ma mezindpravovy

svezli jsme se —

SUBARU BAJ

diferencial s viskézni spojkou, ale obé pro-
vedeni maji standardné zadni svorny dife-
rencial s viskozni spojkou a zesileny pod-
vozek se svétlou vySkou az 213 mm.
Jizdni viastnosti jsou velmi dobré diky vy-
spélému podvozku s nezavislym zavese-
nim véech kol, propracovanému pohonu
AWD a nizkému tézisti, na éemz ma za-
sluhu i tradiéni motor boxer, jenz pfispiva
rovnéz k jizdni pohodé kultivovanym bé-
hem, Komfort pérovani je dobry, ale pri
jizdé po dalnici pasobi rudivé nadmeérne
hvizdani vzduchu, proudiciho kolem bez-
ramovych oken. Pri manévrovani v tés-
ném prostoru je tfeba mit na paméti, ze
sedite ve voze s celkovou délkou temer
pét metrl a ze zadni previs je nezvykle
diouhy. Do svého Ziviu se Baja dostane na
nezpevnénych cestach, kde se uplaini re-
lativné mékke odpruzeni a vyse zminény
pohon véech kol. Pro naroény terén chybi
oviem redukce a odpovidajici najezdove
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Cl;l’m:'stn)? Etyfdvefovy sedan s ofevienou
IoZznou plochou, s motorem vpfedu a poho-
nemouggch kol; souginitel odporu vzduchu
¢, = 0,36.

MOTORY — kapalinou chlazeny zdZehowy &tyf-
valec s protilehlymi valci a protibéZnymi pis-
ty, uloZeny vpfedu podéing; ctyrventilovyi roz-
vod OHC s hydraulickymi zdvihdtky, pohon
vackowych hrideld ozubenym femenem; hlini-
kovy blok i hlavy vdlch; pétkrat uloZeny kliko-
vy hidel; elektronické sekvenéni vicebodové
vstfikovinf paliva, fizené spolecné s bezdoty-
kowym zapalovanim; a) 2457 cm’ (g 99,5 x
79,0 mm), 10:1, 123 kW/5600 min®, 225
N.m/4000 min”; max. 6200 min*; objem chla-
dici kapaliny 6,3 |, objem motorového olgje
45 1, b) Turbo — 2457 cm® (p 99,5 x
79,0 mm), 8,2:1, 156 KW/5600 min®, 319
N.m/3600 min”; pfepliovani vyfukowym tur-
bodmychadlem s chladitem stlatovaného
vzduchu, max. plnici tlak 80 kPa; &tyfventilo-
vy rozvod DOHC s proménnym &asovénim
ventill Subaru AVCS, wyfukovs ventily pinéné
sodikem; elektronicky oviddana skrtici klapka.
PREVODNE USTROJI - suché jednokotouto-
va spojka a pétistupiiovd mechanickd prevo-
dovka (3,454 - 2,062 - 1,448 - 1,088 - 0,870/
0,780 Turbo - Z neuddna/3,333 Turbo), staly
prevod ndprav a) 4,11, b) 3,90; alternativng
kapalinovy méni¢ tofivého momentu s pre-
mosfovaci spojkou a Gtyfstupfova samoéinnd
prevodovka (pfevady uddny jen pro Turbo:

2,785-1,545 - 1,000 - 0,694 - Z 2,272), sti-
1y prevod naprav b) 4,44; trvaly pohon viech
kol s mezindpravovym diferencidlem a vis-
kozni spojkou (a i b man.), resp. elektronicky
fizenou rozdélovaci spojkou (a aut.), resp.
mezindpravovy diferencial s planetovym sou-
kolim a elektronicky fizenou hydraulickou
rozdélovact spojkou VTD (b aut.); zadni dife-
rencidl svorny  viskézni spojkou.
PODVOZEK - samonosnd karoserie s pomoc-
nymi ramy vpredu i vzadu; vSechna kola ne-
zavisle zavéSena, vpredu vzpéry McPherson
a spodni trojdhelnikova ramena, vzadu vice-
prvkové zavesy se tiemi pricnymi a jednim
podélnym ramenem; pérovani vinutymi prugi-
nami, teleskopickymi tlumiéi a pricnymi
zZkrutnymi stabilizatory; provozni brzdy kapa-
linové kotoutové, vpfedu s vnitfnim chlaze-
nim @290 x 23 mm, vzadu g 287 x 10 mm,
ABS; hiiebenové fizeni s hydraulickym posilo-
vacem, 8,5 otaCky mezi rejdy, stopovy prii-
mér ofaceni 11,2 m; pneumatiky 225/60 R 16.
ROZMERY A HMOTNOSTI — rozvor naprav
2649 mm, rozchod kol vpiedu/vzadu 1471/
1466 mm; d/S/v 4910/1781/1631 mm; objem
zavazadlového prostoru 566 I; objem palivové
nadrie 64 |; pohotovostni hmotnost 1626 kg.
PROVOZNI VLASTNOSTI (tidaje vyrobce pro
Baja 2.5/123 kW) — nejvétsi rychlost 190
km/h; zrychleni z 0 na 100 km/h neudéno;
spotieba podle EPA mésto/dalnice 11,7/9.4
1/100 km (man.).

thly vpfedu a zejména vzadu. Ctyfvélec
o0 objemu 2,5 | je dostatecné wvykonny
a v b&zném provozu | pomérné Usporny.
Preplfiovany model Baja Turbo, na prvni
pohled rozpoznatelny podle typického
vstupu vzduchu na kapoté, dostal dale vy-
vinutou verzi tohoto motoru opatfenou ne-
jen wyfukovym turbodmychadlem s chladi-
cem stlacovaného vzduchu (koncept ST-X
mel motor 2.5 s mechanickym kompreso-
rem; 170 kW/5600 min" a 210 N.m/4000
min”), ale | promé&nnym &asovanim ventild
Subaru AVCS (Active Control Valve Sys-
tem). Lze jej kombinoval s pétistupfiovou
mechanickou nebo étyfstupfiovou samo-
cinnou pfevodovkou se sekvenénim faze-
nim SportShift. Ve druhém pfipadé je po-
hon vech kol typu VTD (Variable Torque
Distribution) s primym elektronickym Flze-
nim hydraulické rozdélovaci spojky v me-
zinapravovem diferencidlu s planetovym
soukelim, rozdélujicim todivy moment
v zakladnim poméru 45:55,
Subaru Baja se vyrabi od dubna 2002
v americkem spolecném podniku Subaru-
-Isuzu Automotive Inc. ve mésté Lafayette,
stat Indiana. Roéni kapacita je pfiblizné 24
tisic vozU Baja, z nichz se vétsina proda
na severoamerickém kontinenté. ]
Foto Jifi Marsicek
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