Subaru Impreza WRX STi

Je jen malo aut, se kterymi si na silnici uZijete takovou porci zabavy

a sebevédomi, jako s legendarni Imprezou WRX STi. Zamérné pozZivam
slovo ,legendarni”, protoZe tento vz je uréité pro mnoho lidi kultovni a ve
své posledni verzi ma vSechny pfedpoklady k tomu, aby v pozici jednoho

z nejlepsich streetfighter( setrval i nadale. Misto vyrazu streetfighter by se
mozna hodil Iépe outdoorfighter, protoze tohle auto neni postavené pro
dalniéni souboje. Ne, Ze by neumélo jezdit rychle v pfimém smaéru, jeho

domeénou jsou pFfedevsim bezpochyby pFfedmésti a klikaté okresky.

Zda se mi, Ze tahle kdra piedstavuje
. pocatek hranice, kdy se racionalni uva-



hovat prednosti minulé generace Impre-
2y (nemyslim tu s hmyzimi svétly), kte-
ré prokazalo mnoho soutézi MS a po-
Cetné zastupy tuningovanych exemplari
s individudlnimi dpravami znacéného
rozsahu. Pak ndsledovala evoluce
vpravdé zdsadni a Impreza s kulatymi
svétly byla pro mnoho fanou3ka prilis
odvaZnym vykrogenim z fady. A ted ta-
dy mame posledni interpretaci klasiky,
kterd predstavuje jakousi zlatou stredni
cestu. Design neurazi, ale ani néjak
iast nenadchne. To je ovem zcela po-
drund zileZitost, protoZe od volantu to
vypada dplné jinak. Modrocerna anato-
micka sedadla pfijemné obepinaji télo,
tézkopadny Etyframenny volant koneé-
né nahradilo vymodlené tiiramenné ko-

Ke zcela novym
prikdm patii zadoi
sdrufené svitilny,
stejné jako predni

svétlomety (dele)

le€ko a pohled pfes nestoudné velkou
nasosku mezichladice turba je uklidfuji-
ci a znepokojivy zdroven. Pak uZ staci
jen otoit klickem a probudit k Zivotu
plochy dvoulitrovy ctyfvalec, ktery je vy-
datné dopovan pofadnym turbodmy-
chadlem a jeho technologické finesy
maji kofeny v motarsportu té nejvy3si
kategorie. Zdbava miZe zatit. .
Zpotatku se ovlddani auta zda podiv-
né tézkopadné, spojka je tuhd a ostra,
fazeni i brzdy vyZaduji mnohem vice
ovladaci sily nez bézné automobily. To
neni zadné pfekvapeni, podobnym au-
tem jezdi asi malo maminek pro déti do
Skaly. Chee to chvilku zvyku a estéitko
se proméni v neuvéfitelné mrétnou Sel-
mu. Viechno funguje dokonale a méte
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pocit, Ze jste s autem napevno spojeni
kaZdym Etvereénim centimetrem téla,
kterym se dotykdte modré alcantary ne-
bo éerné kiZe. MnoZstvi informaci, kte-
ré vam podvozek pfedava prostfednic-
tvim sedadia a volantu, staci v kaZdém
okamZiku na dokonalou analyzu situa-
ce, ve kieré se pravé nachazite. Je to
velmi uklidfujici a vzruSujici zaroven.
Dokonald zpétnd vazba vdm po par
stech ujetych kilometrech dovoli létat
po okreskach zplisobem, ktery pfipo-
mina poéitacovou hru, Panové ze Suba-
ru Tecnica International opét odvedli
skvélou praci a troufdm si tvrdit, Ze na
béZnych silnicich miZe estéitko v né-
kterych situacich pokofit jen jediny au-
tomobil = Mitsubishi Lancer Evo VIII




(u nds je o vice nez 300 000,- drazsi).
Uréité nékdo namitne néco o Porsche
Carrera 4 nebo Turbo (verze s pohonem
vEech kol), ale opravdu si nedokdzu
pfedstavit, Ze bych se s autem za 4 mi-
liony fitil po rozbité okresce takovou
rychlosti, jakou s prehledem zvidda ne-
uvéfitelng pevny a pritom dokonale
poddajny podvozek Imprezy.
Dvoulitrovy boxer se Etyfmi ventily
na valec a variabilnim Casovanim posu-
nuje diky své stavbeé tézisté auta sme-
rem dold. Motor ma i se standardnim
vyfukem a sanim nddherny zvuk a jesté
lepsi zatah. Jakmile se rucka otackomeé-
ru presune za hranici 3500 1/min, na-
stava inferno a nez se stacite rozkoukat,
uZ musite sahnout po kulaté hlavici fa-
dici paky a rychle tam Soupnout dalsi
rychlost. Predstaveni se opakuje ai do
chvile, kdy dojde na pfece jen vyrazné
delsi estku vhodnou pro ,rozumné”
cestovani. Pohon v3ech kol md mezina-
pravovy diferencial s viskdzni spojkou,
vzadu je diferencidl se zvy$enou svor-
nosti. V kombinaci s propracovanym
zav&Senim, preciznim vedenim kol a se-
dmnactipalcovymi pneumatikami Brid-
gestone Potenza (225/45 R17) je pFe-
nos 265 koni na vozovku mimofidné
efektivni v jakékoliv situaci. Jizdni viast-
nosti jsou snové, zvldsté kdyZ jedete
rychle a jiZ zmifiovand pogatetni tézko-
padnost se zméni v precizni a pfedvida-
telné chovani. Jakmile mdte motor
v otackdch, mizZete presné davkovat
plyn a opatrné zkou$et vysoké limity
pfilnavosti wwhornych bridgestonek.
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Prevodovka ma ukdzkové krédtké drahy
a vynikd pfesnosti | pod velkym zatize-
nim. Samostatnou kapitolou jsou brzdy
Brembo (na obou ndpravich s vnitfnim
chlazenim, vpfedu 326 mm, vzadu 316
mm), které maji linedrni ndrdst brzdng-
ho Géinku a pfi bézném silniénim dovd-
déni jsou neunavitelné. Ani pii maxi-
malnim brzdném G&inku se auto
nekrouti a krev se nekompromisné vali
do hlavy. Je to prosté tak, akcelerace,
bridéni a rychlé zmény sméru jizdy jsou
parddnimi disciplinami verze STi,

K tomu viemu je potieba pfidat vkus-
ny interiér, ktery je prakticky a bez pro-
blémU se hodi pro kaZdodenni pouZiva-
ni. O skvélych sedadlech, fadici pace
a volantu jiz byla fet, ostatni prvky vy-
bavy uZ nejsou fak dilezité. Pfesto ma
viiz ddlkové ovlddani centrdiniho zamy-
kéni, elektrické stahovani oken a sefizo-
vani zrcdtek, automatickou klimatizaci
a sludné audio s RDS tunerem, kazeto-
vym magnetofonem a CD pfehravacem.
Dale Gtyfi dvefe, prostorny kufr a otvor
na prostréeni lyzi. Co vic si prat, kdyz
vedkeré smysly jsou stejné zaméstnany
jizdou samotnou? M4 viibec Impreza
WRX STi néjaké slabiny? Ano, z mého
pohledu jedinou a tou je dojezd. PTi sku-
teéné drsné jizdé je auto neuvériteing
Fravé, co? by ani tak nevadilo, kdyby
mélo vEtsi nddri. Vzhledem k tomu, Ze
si pochutndvd na palivech s oktanovym
islem 98 a vy$sim, stdvd se cestovani
po Cechdch napinavou misi s nutnosti
planovani jednotlivych zastavek pro do-
plnéni streliva. Jinak je ale svezeni ¢ Im-

Interiéru vévodi
tiframenny sportovni

volant

prezou radosti, které se jen tak nenaba-
Zite. A pfi pohledu do ceniku ziskava ta
radost jesté dali vyznam, plné vybave-
na verze STi totiZ pfijde na skvélych
1328 000 KE, a to je za nabizene sveze-
ni naprosto bezkonkurenéni nabidka.

Michal Kfiz
Technické udaje
Motor
Vpredu ulozeny v Etyfvilec s pr ymi pisty, Etyfventi-
lovou technikou a variabilnim & inim sacich ventili. Preplio-
vani turbodmychadlem s mezichladidem stlagovaného vzduchu.

Zdvihovy objem 1934 em?® Nejvitsi vikon 195 kW (265 k) pfi 6000
1/min. NejvEti togivy moment 343 N.m pii 4000 1/min. Staly po-
hon viech kol s mezinapravovym diferencidlem, vzadu diferenci-
3l se zvyEenou svornosti. Sestistupfiova prevodovka s manudl-
nim fazenim.

Karoserie

Er“yfdvefov\‘r sedan

Rozméry a hmotnosti

Délka 4415 mm, 3itka 1740 mm, vy5ka 1440 mm,

Poh i/celkova h 1470/1880 kg. Vykonova hmot-
nost 7,54 ka/kW. Objem zavazadlového prostoru 0,395 m’. Objem
palivove nadrze 60 I.

Jizdni vykony

NejuyEsi rychlost 244 kmy/h, zrychleni z 0 na 100 km/h za 5,5 5.
Spotfeba paliva (kombinovana — ddaj vyrobee) 11,1. Palivo Natu-
ral 98 a lepsi.

Zakladni cena

1328 000 K¢ véetng OPH

Hodnoceni

© témef zavodni chovni a jizdni viastnosti za vech podmi-
nek, Spi¢kové dynamika a brzdné schopnosti

€ nevyCerpatelny zdroj radosti a sebevédomi

€ prijatelny komfort cestovani

€ za ty penize nic rychlejsiho a

alnéjiho #

© jen masochisté mohou v tomto auté jezdit pomalu. ..
© ... coZ se pozd&ji projevi u Eerpaci stanice




