ubaru Legacy neni pfiznivedm
japonské macky neznamé -
v nabldce se tento zpodatku
prakticky, pozd&ji stale vice lu-
xusni autormobil nachazi uz od
roku 1989, A zvlase z prvni séng jezdl
po nagich hordch spousta notné gje-
tych, ale stile spolehlivych kormbik(
lale i sedan) se avySenym podvoz-
kem a osvédCenym pohenern 4 x 4,
JenZe jestl zrovna nepatiite k horalim
nebo nevyznavate jistotu stalého po-
honu viech kol, o Subaru Legacy toho
asi mnoho nevite. Dosud mél totiz
tente technicky vytiibeny automobil
Image spise nendpadného vozu, jehoi
kvality oceni jen znalci. Ale to se ma
odted zménit.
W ramci nové strategie firmy, kierd
se moZe opfit o siného partnera v po-
dobé viemocného kanceru General
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Motors, totiZ nova generace legacy vy-
razné phdala, a to v kaizdem sméru.
Svou vyluGnost uZ nedavé najevo po-
neékud nezvykiymi a zastaralymi tvary -
originalita z0stala, ale obal laka na spor-
tovni a lbivé linky, mimochodem
s dobrou aerodynamikou {sedan ma
Zelni odpor vaduchu 0,28, kombi 0,30},
Mapadné jsou hlawng projektorove
svétlomety se zajimavym designem,
nezaménitelnd je | maska chladide
5 novymi chromovanymi | kfidly" ko-
lem loga.

Za svij zevnéjsek se tedy nove le-
gacy vibec nemusi stydét, A za inte-
figr teprve ne. V prvni fadé vas dosta-
nou velmi kvalitni materily z poddaj-
nych plastl. Stfedovy panel je po vzo-
ru ostatnich japonskych aut vyveden
ve stfibfité barvé a stejné jako u nich
vypada jako minivéz. Diky zplsobné

uhlazené piistrojové desce &i wybra-
nym materiallm si tady &lovék plipada
skutetné vyborné, za vydafenymi no-
vacky, jako je Mazda 6 nebo Toyota
Avensis, Subaru Legacy rozhodné ne-
zaostiva, | kdyZ tento model swwm
charakterem mifi pfece jenom wi, né-
kam na hranici mezi stfedni a wisi
stiedni tfidou,

Z prostornosti to a2 tak patrné neni,
vetsina parametrl je srovnatelnd tfeba
prévé s Mazdou 6 {subaru je o par Cisel
u#l, ale take deldl), a pokud jde o za-
vazadlovy prostor, tam se hodné pro-
jevuje pohon viech kol - dna je kvilli to-
mu porméme vysoko. TakZe papirové
by se dal interiér subaru zafadit mezi
solidni standard, V kabiné nebudou ani
dlouhani stradat, zrovna tak pii kupeni
kufrd vibec nevadi, Ze do magické
hranice 0,500 m* tomuhle vozu 41 lit-

e

1l schézi, protofe 7ad lze diky absenci
hluchych mist wietn@ vyuzit. Ale pun-
1ickar si v 1éhle kolonce wréité plny po-
&et bodd neudéla.

Stejné je to 5 whavou, Nové suba-
ru obsahuje viechny nejmoderngsi
prvky, jako je stabilizaéni systém & na-
vigace na bazi DVD, nechybi ani $est
airbaga - ale pod jedinou podminkou:
e si koupite nejdrazsi verzi s Sestival-
cem a novou, pétistupfiovou samodin-
nou plevodovkou. Jenze tento viz pfi-
jde na necelych 1,4 milignu korun, Po-
kud stejné jako my vsadite na jedno-
znaéné nejflepdi verzi z hlediska uzitng
hodnoty a ceny, tedy kormbi s dvoulit-
rem a manualem za 868 tisic, budete
se muset v uréitych ohledech omezit,
Dostanete tfeba jen &tyfi airbagy.
okenni vaky s u této varianty neds)i
pofidit ani za priplatek. Stejné tak sine-



Pristrojova deska je kvalitné zpracovana a prehlednd, na vrcho-
lu tiidy jsou i pouZité materialy

2Z tohoto iihlu je dobie vidét, jak je plochy motor nizky, imZ snifuje téZisté. Absen-
ce jakehokoli krytu zase potési automobilové nadsence.

Jedna prevodovka nestaéi. A proto ma
legacy ui tradiéné dvé, navic je tu
redukéni. Hodi se tieba pii vieceni
téikého privésu.

chte zajit chut na stabilizaéni zafizen|,
dokonce i mihovky zOstavajl tabu.

Je 1o sice tradiéni pfistup nékterych
japonskych znacek, ale urditou nevy-
hodu to ve srovnani s konkurenci pled-
stavuje. Zviasté kdy? fada ostatnich
soupefl v této cenove relaci bere Sest
airbagl jako samozigimost a stabiliza-
ci lze dokoupit. Na druhou stranu 5é-
riové mate v ,zakladnim” Subaru Le-

D

Vzadu je v podélném sméru
spousta mista

gacy samodinnou klimatizaci, plednl
dvojtinng airbagy, 16palcova lita kola,
kvalitni audio a fadu dalSich doplikd,
Prizniveil znadky budou postradat hill
holder, naopak | nadale tu zlstdva
redukéni pievodovka, Ta pomahé po-
malu zdolat tfeba hrbolatou polni cestu
(i key? svétlost 150 milimetrd neni

Pokratovani na str. 40-41

vych trendii mé i legacy ukaza-
tele sméru v zredtkdch

Tvrdsi sedadla na to nevypadaji, ae
nahizeji bezvadnou aporu a pohodli na
dlouhé cesty

e

Mezi vydechy veduchu se ukrjva mala
Sls Sel Eaba & e vEHann
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kdovijaka, na tohle je expert , terénni”
verze Outback s 200 mml, je5té vice ji
oceni majiteld t&3Sich pfivash, kterym
dovoll wyjet vEtSI kopce nebo sndze
rmanévrovat nizkou rychlosti,

Akdy? jsme uvybavy, udélejme jes-
té malou odbotku ke swétlometim.
Subaru Legacy sice nemd populdmi
xenonové whojky, ale pouZivé dplné
novou generaci svetlometd feknéme
5 klasickymi Zarovkami. Jejich svitivost
je oviem takika srovnatelna s xenony,
a pfitom tolik neoslfuji a nabizeji vy-
rovnanéjsi pfechod do tmy. Subaru
témito svEtiometlm fka TE a zaslousi
51 za né spoustu bodl k dobru.

Ale jestli ma byt feé o hlawnich kla-
dech nového Subaru Legacy, tak stej-
né jako u pfedchozl generace musi do-
stat nejvice prostoru jizda: od motoru
pfies pohon viech kol aZ po jizdni viast-
nosti. V téchto disciplindch totiz suba-
ru jednoznacné kraluje. Ale hezky po-
pofadku. Dvoulitrowy motor s protileh-
Iymi vélci (boxer) sice wychazl z plvod-
ni jednotky, ale dostal celou fadu
vylepgeni a vysledkem je wynikajici
jednotka s dobrym wykonem i pruz-
nosti. Jako prvni novinafi v Ceské re-
publice jsme dostali zapujéen testova
ci viiz, jeho# rané stadium zabéhu (na

vSechno hovofilo proti z&-

2.0-GL Kombi

Podle méfitek j.e z;v:z:d;};wfk primér-
ny, v praxi se ale oceni jeho dob-
e vyuzitelny tvar

zaGatku nemél ujeto ani
1000 k) nic moc nesli-
bovalo: velké auto, pou-
ze dvoulitr, navic s po-
honem viech kol, to

Zitkiim z jizdy.
O to vétsi bylo nase plekva-
peni, jak se Cerstvé legacy chovalo

Foén pojisined pro vazidio v skladinim vybaveri na silnici. Viyrazné odlehéena (a piitom

& 3 i Einde: F i silon M e i . pevndisi karoserie vyuzivajici ve velké
Kooperativa [ SU%ke | miatomke | miciasmue | mnssmke | mife vysokopevnostni ocel a hiink
= zlepSuje pornér hmotnosti a vykonu

Subaru Legacy 2.0 Kombi | 44 593 K& 38597 Ke 32 TKE 4 : h ) ]
BAke takZe i dvoulitr bohaté postadi. Motor

systémy pojéténi podie sejch po.

i, Kooperativa
noeavwwwmnérulm

Vozidio je pojisténo proti wsem rizikim (havisie, Zivel, odcizeni). Kient ma modnost si zolit variantu v sta-

vebnicovém dadavik, Moinost volby dzemnho fozsahu

mﬁ%miml{é 10 % min. 10 000 KE; 15 % min. 15 000 K& 20 %
zavazaﬂai

m.mmmmmmupmmmmmmmm

oZiva uz kolem 3000/min, i kdyZ nejlé-
pe se mu dycha za hranici 4000/min.
Ackoliv nezapfe swij charakteristicky
brumlawvy zvuk, jeho vynikajici odhlug-
néni bylo daldim pfekvapujicim zjig-

pojEstoni (CR,

tastha od 5 - 50 000 KE), drazové
oviany slevy za nadstandardni

Foto V. Novik
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Subaru Legacy Kombi bylo vidycky
; auto provonéné dalkami, Nyni
piidalo vice elegance i kvality.

ténim. A aby toho nebylo dost, pfi vi-
ce nef slusné dynamice (vyrobcem
udéavané zrychleni z 0 na 100 km/h za
11,5 5 nas nezajety viz orientaéné do-
konce pfekonall) se motor spokejl
s velmi rozumnou davkou paliva. Pri-
mér se drii mezi 9 a 10 litry, pfi snaze
o Ospornou jizdu se sniEl k 8 litrdm.
Naopak na dalnici nikdy nepfesahl
11litrovy strop. Coz u tak velkého vozu
s pohonem 4 x 4 znl téméf neuvéli-
telné.

Jedinou vadou na krése bylo v torm-
to ohledu jen hodné whé fazeni, Po ce-
lonognim stéani v u dost chladnych no-
cich se zpdtetka zafadila tfeba aZ na
tieti pokus, po zahfati viak tento nes-
var vyrnizel. A z pfedchoziho modelu
zlstala | hodn® t&#ka spojka, na kterou
s musite néjakou dobu zvykat - nebyt
téchto zaporl, pét hvézd za pohanéci
Ustroji mélo subaru v kapse.

Dalsi velmi silnou strankou tohoto
vozu jsou jizdni viastnosti. Zamérma
nepoulivame termin podvozek, proto-
Ze jde o souber vlastnosti, na kterych

ent 18‘! Nm pii 4400/min
Prevod'm.rka pétistupiiova piimo fazend

Zavgeni McPherson/viceprvkove
Pneumatiky 205/55 R 16
Palivové nadri 641
Rozvor naprav 2670 mm
Vn@jsirozméry 4720 x 1730 x 1470 mm
| Zavazadlovy prostor 0,459-1,549 m’
Pohot./celkova hmotnost  1360/1925 kg
Nejvétsi nychiost 193 km/h
| Zrychleni z 0 na 100 km/h 115s
| Spotfeba paliva _ 10,6/6.1/7.7 | na 100 km
Zéakladni cena 858 000 K&
| Cena testovaného vozu 858 000 K¢




ma podil tfeba i lehka karoserie a niz-
a dobré vyvaZzeni jednotlivych kompo-
nentdl spolu s preciznim vedenim kol
davaji vozu vynikajici stabilitu. Pérova-
ni je mirné tvrdsi, jak veli sportovni tra-
dice Subaru, ale nikoliv nepohodiné.
Pri béZné |izdé tolik vyhody pohonu
v8ech kol neocenite, ale jakmile pfi-
Slapnete pedal plynu vic k podlaze, ne-
bo kdyz silnici zkropi pofadny dést, vy-
nikne bezvadna jistota.

Tady je vidét, Ze dvoulitr je pouze za-
kladni jednotkou a Ze podvozek zviad-
ne i daleko silnéjsi agregaty (tfilitrovy
Sestivalec nabizi 180 kW, nejvice ve
své kubatufe). Pokud si v fizeni na hra-
né libujete, u legacy jste na spravné
adrese. A kdyZ na to piijde, miZete si
na bezpecném misté mimo provoz vy-
zkouset, jak se auto snadno oviada i ve
smyku. V praxi vSak daleko vice oceni-
te klidné fizeni a (&inné brzdy, které jen
dokresluji vynikajici chovani vozu. A co
vic: podstatné se zvétil rejd prednich
kol, a tak se s velkym autem také dob-

Hodnocenf

Pohonna jednotka oy
Jizdni viastnosti * K Kk
Interiér %k ok vr
Pohodli Kk ok ok ok vy
Cena a vjbava b b e
Nas dojem Kk kK x

fe parkuje (primér otaceni &ini rekord-
nich 10,8 m).

Subaru Legacy tedy v novém pro-
vedeni dostalo spoustu predpokladt,
aby zamotalo hlavu konkurenci, kterd
jej dosud povaZovala jen za né&co
extra. Velmi vyvazeny automobil nabl-
zi perfektni kvalitu zpracovéni, hod-
notny & slusné prostorny interiér
s bezvadnym odhlu¢nénim a k tomu
tradiéné vynikajici vystupovani na sil-
nici. Hor&i je to s vybavou, protoZe lep-
§i dopliiky jsou vyhrazené jen drahym
verzim, vySsi je také cena, ale vzhle-
dem k Urovni tohoto vozu miZzeme ta-
kovou investici jen doporudit.

Michael Kudela

INZERCE




