B AUTO TEST SUBARU FORESTER

/'
B SUBARU
FORESTER 2.0D

miésto/mimo misto/kombinace
1,4/5,9/6,4

1/100 km

= ROZMERY A HMOTNOSTI
>Celkové vnéjsi rozmeéry (délka/siF-
ka/vyska) 4560/1780/1700 mm
>Rozvor naprav 2615mm
>Pohotovostni hmotnost 1625kg
>NejvySsi povolena hmotnost
2050kg
>0bjem zavazadelniku 0,450 m?
>Maximalni objem 1,610 m®
>Objem palivové nadrze 601

= MOTOR

>Kapalinou chlazeny preplnova-
ny vznétovy plochy ctyrvalec
o zdvihovém objemu 1998 cm?

>Nejvy3Ssi vykon 108 kW/147 k pri
3600 ot./min

>Nejvyssi tocivy moment 350 N.m
pri 1800 ot./min

= PODVOZEK
>Vpredu zavéseni McPherson,
vzadu viceprvkoveé zavéseni

= PREVODOVE USTROJI

>8estistupfiova manudlni prevo-
dovka, stély pohon véech kol se
tremi diferencialy

= GENA

>Zakladni cena véetné DPH
739 800K¢

HODNOCEN: SUBARU FORESTER

28 AUTOHIT

Forester prisel na trh na jare leto$niho roku, vsSich-
ni vSak netrpélivé ¢ekali na variantu s novym
turbodleselem My jsme ji otestovall.
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etfeba se zbyte¢né roze-

pisovat a hodnotit novy

vzhled Foresteru. VSichni
uz po né€kolika testech vime, Ze
vyrazné zkomfortnél. Taky se
rozhodl sviij styling jasné pii-
hlasit ke kategorii SUV. Jasné,
ztratil lehce ze své jedinecnosti
a sportovniho nadechu, na dru-
hou stranu nabizi mimoifadnou
davku komfortu, vice prostor-
nosti a variability, nakonec také
konecné turbodiesel. A $pickovy!

HNED NEKOLIK PREMIER
TichoSlapek k pohledani

S turbodieselovym Foresterem pfi-
$lo hned nékolik premiér u Suba-

ru. Jednou z nich je jiZ zmifiovany
naftovy dvoulitr, ktery je zde popr-
vé u Subaru spojen s Sestistupiio-
vou manudlni pfevodovkou.

Tak jako tomu je u ostatnich
modelt japonské znacky, i tady
se novy turbodiesel prokazuje
bezkonkurenéné nejlepsi  kul-
tivovanosti na trhu vznétovych
motort. Pokud se pfi jizdé drzite
do 3000 otacek, ani nevite o tom,
7ze vam pod kapotou motor spa-
luje naftu. V tomto pifipadé je
to jeSt€¢ umocnéno Sestistup-
fiovou pievodovkou, ktera
nevyzaduje tolik motor tocit.
Na druhou stranu je potieba
castéji fadit. Pohonné jednotce

se nejlépe libi v rozsahu oticek
od 1800, kdy nastupuje vcelku
vyrazné tocivy moment 350 N.m,
do zhruba néjakych 3200 otacek,
kde zac¢ina pomalicku prestavat
tahnout. Jeho vyuzitelnost je tim
padem 3pickova.

Nejlepsi na této kombinaci, naf-
ta a Sestikvalt, je spotieba paliva,
ktera zajima asi kazdého. Kdyz
jsme si vz prebirali, mél najeto
néco malo pfes 500km, takze
byl jesté v zabéhu. V pribéhu
testovani se samoziejmé pramér-
nd spotfeba ménila podle zpl-
sobu jizdy, ale bez problémi
se s Foresterem 2,0D bude-
te pohybovat mezi 7,0 a 7,5
1/100 km. Vylozené spofivi jezd-
ci se mohou dostat jesté pod Sest
litrd, ale to si viibec neuZiji dyna-
mickych schopnosti motoru.

PORAD STEJNE KOMFORTNI
Vytiibené chovani

Motoricky tedy predstavuje Suba-
ru Forester 2,0D velmi zajimavou
alternativu k plynovému dvoulit-
rovému benzinu. Ani tady nemu-
site u ¢erpaci stanice zastavovat
diive nez po 700km (vyrobce
tvrdi, Ze vydrzi na jedno natan-
kovani vice nez 1000 km). Jizd-
ni vlastnosti si zachovaly stejnou
charakteristiku, jako maji ostatni
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verze Foresteru i presto,ze auto-
mobilka tvrdi cosi o pritvrzeni
zadni napravy, coz je dobre. Uz
jsme si zvykli, Ze se nam Suba-
ru lehce méni a u Forestera nam
ani zaména sportovnosti za kom-
fort az tolik nevadi. Filtrovani
nerovnosti na silnici je az
neuvéritelné. V redakci jsme
Forestera poctili prezdivkou
~Zehlicka“.

Jasné drobnym minusem jsou
naklony karoserie, stejné jako
malé boc¢ni vedeni sedadel, ve
kterych fidi¢ a spolujezdec cestu-
je, ale komfort je komfort. Zalezi
na tom, co preferujete. DalSim
velkym benefitem je Spickové
odhlu¢néni interiéru, do kterého
nepronikaji témér zadné nepfi-
jemné hluky. A nakonec posled-
nim velmi dilezitym faktorem je
hmotnost, ktera povyskocila jen
o par kg. Motor dosahuje totiz
témér shodné hmotnosti jako
dvoulitrovy benzin.

ROZSAHLA VYBAVA

Konecné bezklickové startovani
Subaru Forester jsme méli puj-
¢eny na testovani jiz nékolikrat
v ruznych vybavach. Nejvetsi
novinka se k nam nyni dosta-
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la v nejvyssi vybavé Executive,
ktera nabizi nckolik zajimavych
prvku, objevujicich se u Suba-
ru poprvé. Cena nejvybavendj-
stho Foresteru je 928 800K,
coz ve srovnani s konkurenci
neni vubec Spatné. Kromé stan-
dardnich prvka jako je ABS, sta-
biliza¢ni systém VDC, funkce
pro snadné rozjizdéni v kopci
Hill Assist, 6 airbagli a dalSich
dilezitych véci ve vybavé nalez-
nete dokonce pravé bezklickoveé
ovladani centralniho zamykani
Smart Entry a startovani pomoci
tlacitka Start/Stop, panoramatic-
ké okno, xenonové svétlomety
nebo automatické vyrovnavani
nivelity zadni napravy.

Opravdu, nabidka je u Subaru
velmi Siroka a v nejvyssi specifi-
kaci nevyzaduje ani nic priplacet.
Zakladni model vsak vypada
na druhou stranu zajimavé-
ji s cenou, ktera vychazi na
793 800 KC. Ani u této zakladni
vybavy pak zakaznik nepostrada
zasadni prvky bezpecnosti vcet-
né Sesti airbagl a elektronickych
systému. Subaru Forester se stal
uvedenim turbodieselu velmi
tvrdym konkurentem s dostatec-
nym mnozstvim es v rukavu. M

< POKUD
patfite mezi
defenzivni
jezdce, tak
se mozZna na

. tuto hodnotu

 dostanete.
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A PLOCHY turbodiesel se mize ihned zaradit na
Spicku ve sve tridé v kultivovanosti chodu.

A VNABIDCE je take
bezklickové startova

INZERCE




