srovnavaci testBMW X3 3.0i vs. Subaru Forester 2.5X Turbo

Pleasu(v)re

text Jifi Kaloc foto Audi

Vyraz SUV vam doufam cizf nenf a slovo ,pleasure” znamend ,potésent*.
Spojeni obou slov pak predstavuje zékladni charakteristiku obou
srovnavanych automobill. Lofiska novinka Subaru ma s nejsilnéjsim
provedenim malého mnichovského SUV leccos spole¢ného.




MW doplnilo predloni
svaji yterénni® flotilu,
kterou celkem trefné
oznacuje jako SAV
(Spart Activity Vehicle), o mensi
madel X3, ktery se stal nekoruno-
vanym kralem kompaktnich SUV
z hlediska pofizovacich nékladi
a jizdnich vykonl, K tomu mu
v Mnichové samoziejmé pribalili
vynikajici jizdni viastnosti, perfektni
kvalitu zpracovani a bohatou stan-
dardni, a zejména pfiplatkovou
vybavu, takze svym zplisobem sto-
ji tento viiz trochu stranou ostatni
konkurence ve své tride. | kdyz
u nejslabsiho provedeni se vznéto-
vym Etyivalcem 2.0d se zakladni
cena jen lehce prehoupla pres
hranici jednoho milionu korun, pro-
sly nasi redakei zatim vZdy jen
vozy se zazehovym Sestivalcem

3,01 o wykonu 170 kW, vybavené
pétistupfiovou samoéinnou prevo-
dovkou, jejichZ vysledna pofizovaci
cena se bliZila hranici dvou milionh
korun. Samoziejmé Ze takovy
automobil nema ve své kategorii
pfimého soupere, zvia§té kdyz
jeho nejvétdi rivalové ze Stuttgartu
a Ingolstadtu zatim podobny
model nenabizeji. A tak nejblize

z japonsko-anglické konkurence
mu nyni bude nejvykonn&jsi Suba-
ru Forester s novym preplfiovanym
«boxerem” 2,5 | o vykonu 155 kW,
Jeho jizdni vlastnosti a vikony také
patfi mezi nejlepsi ve své tfidé,
cena vozu viak ani po zapoditani
viech moznych doplikd zdaleka
nedosahuje vy3e ceny mnichov-
ského konkurenta. Forester dostal
vykonn&j&i motor na podzim ne
proto, aby dohnal kompaktni SUV

z Mnichova, ale spise proto, aby
se vyrovnal domaci konkurenci

v podobé Mitsubishi Qutlander
2.0 Turbo, ktery nabizi vykon

147 kW a na ktery by stavajici
Forester 2.0 Turbo (130 kW)
nestaéil. Tento automobil vak

v dobé testu jeité nebyl na ces-
kém trhu k dispozici. A viastné
proé bychom nemohli porovnavat
dva klenoty automobilového pri-
myslu ze dvou riznych kontinentd,
ackoli oba v podstaté spojuje pou-
ze vyjkon motoru? PlestoZe kon-
cepce pohonu, druh pohonné jed-
notky, pfevodovka a celkovy cha-
rakter vozl jsou velmi odlisng,
muze byt vzajemny duel velmi zaji-
mavy. Obe znacky totiz zaroven
plati za specialisty na jizdni viast-
nosti a vdechny jejich modely je
radost fidit. A tak se nyni pokusi-

me zjistit, kterj viiz pfinasi té
radosti za volantem pfece jen vice.

BMW je celkové vétsi. Je delsi
o 11,6 cm a rozvor ma delsi
dokonce o 27 cm. To samozfejmé
néco vypovida o vnitfnim uspofé-
dani vozu. Pfesto nelze konstato-
vat, Ze byste se v subaru néjak
mackali. Dojem vétsiho vnitiniho
prostoru vytvareji u X3 vétsi vyska
stropu (vzadu o 5 cm) i délka pro-
storu k sezeni (vzadu o 3-7 cm),
na &itku je viak mista v obou
automobilech srovnatelné, coz
maji na svédomi predeviim boha-
té dimenzované vyplné dver
u BMW, které navozuji dojem
luxusu i bezpedi.

Z hlediska zpracovani je na
tom X3 o pozndni lépe, i kdyz
s ohledem na cenu se Forester
nema za co stydét. Kvalitni plasty
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s imitaci hlintku na stredovém
panelu nepostradaji své kouzlo, na
druhou stranu novd kaplitka s dis-
plejem navigaéniho systému jako-
by do automobilu nepatfila. BMW
naopak nabiz vysuvny displej navi-
gaéniho systému, ktery je dobfe
ukryt pfed zraky pfipadnych
pobert(, Z hlediska posazu fidice
miZeme konstatovat, e oba auto-
mobily patfi mezi to nejlepsi, co
lze v dané tfidé najit, v subaru se
viak za volantem uvelebite rychleji,
a hlavng pfijemnéji nez v BMW. Je
to prekvapivé o to vice, ze elektric-
ky stavitelna sedadla i dvouose
prestavitelny volant X3 nabizeji
vice mo#nosti ve véech ohledech.
Pfiplatkova predni sportovni
sedadla X3 pak maji dokonale
anatomicky tvar, ktery perfektné

kopiruje postavu a dréi télo

v zatatkach, Jedinym negativnim
rysem koZenych sedadel Foreste-
ru je nemoznost pricného nastave-
ni hlavovych opérek. Jinak je vSak
pozice za tfiramennym, sportovné
tvarovanym volantem dokonald.

| kdyZ volant X3 ma rovnéz anato-
micky tvarovany vénec s kozenym
potahem a optimélni tloustkou,
budete se piekvapivé (z hlediska
nasledujicich prevainé sportov-
nich zazitkd) citit Iépe ve spartan-
§tgji plsobicim subaru.

Tento dojem umocfiuje i nastar-
tovani motoru, Ctyfvédlcovy prepl-
fiovany boxer Foresteru je totiZ sly-
Zet mnohem intenzivnéji nez vzda-
lené tlumené brumléni udlechtileho
fadového Sestivilce BMW. Ackoli
motor BMW poskytuje o 15 kW

Syitla kiiZe a kombinace okrovych a Eernych plastd dodavaji
automobilu luxusni charakter. Zpracovani je u BMW lep3i nez
u Subaru stejné jako rozmist&ni a funkce ovladacich prvki, na
zadnich sedadlech je rovn&2 dostatek mista a pfirozen

posaz. Posilové fizeni bez servotronicu jde moZna aZ pi

ztuha.

BMW X3 3.0i

vy$§i vykon, je tfeba si uvédomit,
#e X3 je také o necelych 400 kg
té731. To se samozfejmé odrazi

v dynamice i odstiedivych silach,
dalsi ztraty agility pak zplsobuje
samodinna pfevodovka. Forester
je naproti tomu pila, jejiz nastup -
zvladté po natlakovani turbodmy-
chadla - je opravdu plsobivy

a svym zplisobem piipomina zazit-
ky s kultovni Imprezou STI. Toto
srovnani samoziejmé velmi pokul-
havé, pokud se podivate do tabul-
ky na naméfene Udaje, nicméné ve
srovnani s BMW jde o citelny roz-
dil. X3 plsobi v tomto chledu jako
luxusni limuzina, ktera dokaZe zaji-
stit rychly odpich z mista a zarudit
bezpedné predjizdéni, na druhou
stranu vSak neprinasi tak vjrazny
sportovni zézitek. Ten vdm naopak

Zavazadlovy prostor X3 je na
BMW docela prostorny

a v tomto srovnani je rozhodné
uZite&n&jsi

Radovy Zestivalec z Mnichové
plati za etalon své tfidy



Zavazadlovy prostor je docela
Siroky, ale mélky

Trochu nenasystny, ale jinak
velmi vykonny a Zivy boxer je
prepliiovan nizkotlakym
turbodmychadlem

1 kdyZ ve srovnani s BMW design a kvalita plasti jest# trochu
pokulhava, za volantem Foresteru se velmi rychle budete citi
jako doma. Hledani vhodné polohy fidice je u Foresteru sn

poskytnou charakteristické jizdni
vlastnosti, umocnéné navic pfiplat-
kovym sportovnim podvozkem

a pohanénymi zadnimi kely pfi
rychlé jizdé po suché silnici. Diky
tuhému fizeni a podvozku
nadchne X3 ve vysokych rychlos-
tech na dalnici, ale éest svému
jménu déld i na klikatych cestach
a pfi dynamickém prijezdu zaté-
&ek, navzdory tomu, Ze v ném
sedite oproti Foresteru o nékolik
centimetril vy$e, Pravé kvili tomu
si vak néktefi lidé kupuji SUV -
chtéji mit dokonaly prehled o déni
kolem sebe. Ve Foresteru si bude-
te pfipadat spife jako v b&Eném
osobnim automobilu, coZ ma
samoziejmé rovnéz své klady. Pfe-
devsim diky nizkému tézisti

nez u BMW. Uréi
fizeni pfi pomalych rychlostech.

a dokonalému rozlozeni hmotnosti
se Forester ukdzkové propléta
usekem plnym zatacek bez zavd-
hani, jedinym trochu negativnim
rysem vozu jsou moina af pfilis
lehké fizeni v nizSich rychlostech
a také trochu nepfesny chod fadi-
ci paky pétistupfiové ruéné fazené
pfevodaovky. U pétistupfiového
Steptronicu BMW, ktery se ovéem
dodava rovnéz za pfiplatek, se
toho bat nemusite, navic méate
moZnost ruéni volby pfevedovych
stupnu. S ohledem na wykon
matoru & bezproblémovy chod
prevodovky budete oviem tuto
funkei vyuZivat jen stézi. Samodin-
na prevodovka BMW ma jesté
Jjednu velmi Sikovnou funkei.
Pokud jedete z prudkého kopce

vas pfekvapi az prilis velky dcinek posilovace

a brzdite motorem, pfevodovka si
v piipadé potfeby sama podfadi,
co? klasické ,automaty” nikdy neu-
mély. Takie z hlediska opravdové-
ho sportovniho svezeni budete mit
lepsi pocit z Foresteru, ktery je
podstatné ,divolej§i* nez BMW.
X3 se sportovnim paketem jezdi
skoro stejné rychle, pouze nebu-
dete rychlost diky komfortu

a odhluénéni vnimat tak emotivné
jako v subaru. Z hlediska jizdnich
vlastnosti lze potom pouze stéi
najit podstatn&j&i rozdily, ty se pro-
jevuji aZ na hladkém povrchu, kde
se ke slovu dostavaji trakéni
pomucky a uginnost pohonu
viech kol. Oba automobily jsou
uréeny hlavné& na silnici, oba vak
disponuji vy§$i svétlou vyskou
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nefiraje roli, $ obema tak jako tak

Potet valcli/uspofadani/rozvod

Subaru
Forester 2.5 XT

4/vpledu protib&Zné/2x0OHC

BMW
X3 3.0i

zéZehovj

RE/vpledu podelné;’?:OHC

| Systém vstiikovani/pocet ventild
Zdvihowy obj

el wcebodov_e! 16

el, vicebodove/24

3457 em’

2979 cm’®

Nejvétsi vikon/pfi otackach

155 kW (210 k)/5600 1/min

170 kW (231 k)/5900 1/min

Nejvétsi tocivy moment/pfi ot.
Prevodné tstroji
Systém pohonu

320 N.m/3600 1/min

Stély pohon viech kol (p:z 50:50)
mezinapravovy diferencial s viskdzni
spojkou

300 N.m/3500 1/min
Staly pohon viech kol (pz 0:100 aZ
100:0), &l. fizen4 lamelova spojka
regul. prokluzu kol (ADB-X), udriovéni
konstainf rychlosti ve sjezdech (HDC)

Prevodovka Sstupiiova rucné razena astupiiova samocinna

Samonosna ocelova

Potet otdéek pfi 130 km /h 2800 1/min 2800 1/min
Podvozek :
Vpiedu nezivislé zavédeni, vinulé pruZiny nezavislé zavéieni, vinuté pruZiny
Vzadu nezavislé zavB3eni, vinuté prufiny nezavislé zavéSeni, vinuté prufing
_____________ _samofinné udrovani svellé wiSky

| Brady p/z koto : kotoudoveé vent./koioucové vent,
El. systémy ABS, hillholder ABS, DSC

izeni hfebenové s posilovacem hfebenové s posilovadem
Preumatiky 215/80 R16 23b/85 R17
Karoserie

Samonosnd ocelova

[ Potet dveri/sedadel _ R 45 =
Délka x Sitka x vjSka 4450 x 1725 x 1585 mm 4565 x 1853 x 1674 mm_
Rozvor 2525 mm 2785 mm

Rozchod kel p/z 1495/1485 mm 1524/1542 mm

Prameér zataceni 114 m 117 m

Objem dlového prostoru  0,387-1,629 m’ 0,480-1,560 m*

Pohotovostni hmotnost 1445 kg 1840 kg

| Celkova hmotnost 2000 kg ~ 2280 kg =
UZitetnad hmotnost 556 kg 440 kg

Hmotnost privésu brzd./nebrzd.  2000/750 kg 2000/720 kg

Jizdni vikeny
Nejvy$si rychlost/pfi otatkach 226 km/h/5800 1/min 210 km/h/6025 1/min
49 s 663
&8s 895
S8 = 15s
_Pruznost
60-100 kmsh 53 s (V) 5,1 s (kickdown)
B0-120 km/h 75 s (V) 72 5 (kickdown)
Vnitfni hiuk
80 km/h 61 dB(A) 59 dB(A)
700 km/h — 67 dB(A) 64 dB(A)
120 km/ h 69 dBlA) 65 dB(A)
_Spotreba
Ngjme_nm 9,91/100 km 97 17100 km
Nejvetsi 21,5 /100 km 215 14100 km
| Promér 13,7 17100 km 14,2 1/100 km
| Palivova nadri/phiblizng dojezd 60 17444 km 67 17471 km
Hodnoty v terénu j
Svétla vyska 190 mm 201 mm
Kiiteni ndprav/index kiizeni 145 mm/57 % 155 mm/55 %
Prechodovy thel 1T 19°*
Najezdowvy uhel p/z 970/ 265240
Brodivost 300 mm_ 500 mm
Nejvetsi celkovy prevod 153:1 1244 :1
Nejvétsi tocivi moment na kelo 1224 N.m 933 N.m
Zakladni cena 1110 800 Ké 1 341 200 K&
Vybava
_Airbagy celnivbotni/hlavove (p/z) S/8/5 S/5/S
ABS/Systém jizdni stability/Isofix S/P/S S/8/8
Xenonova svétlaladaptivni MN/N P/P
Imobilizér/alarm/parkovac systém S/S/N S/P/P (&idla vpfedu i vzadu)
Klimatizace/multif. volant Samocinnd/S Samodinna/P
Samotinna pfevodovka P P
El. ovladani oken p/z S/5 S/5
Audiosystém/CD/poéet repro 5/5/6 5/5/6
Palubni poditat/ukazatel vn. teploty  P/P S/S
Kola z lehkych slitin/desfovy senzor S (16")/N S(17°VP
Vyhfiv, sedadla/el. nastaveni/KiZe S/5/8 P/B/P
Mavigacni systém/Tempomat P/S F/P 25,
Centralni zamykani s délk. ovladanim S S
Kizi potazeny/nastavitelny volant 5/8 (svisle) 5/5 (dvouose)

S = standardni vjbava, P = vybava za pfiplatek, N = nedodéva se
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a pohonem viech kol, a tak se
o&ekdvd, 7e | mimo zpevnéné ces-
ty odvedou své, pokud to bude
potieba,

U BMW neponechali nic ndho-
dé. Novy systém elektronicky ovia-
dané lamelové spojky dokaze pre-
nést todivy moment na pfedni kola
rychleji, nez dojde k problematic-
kému protodeni kol. K tomu ma
BMW navic systém elektronické
regulace prokluzu kol, ktery v pi-
padé potreby pribrzduje kaidé
kolo zvlast, a také znamy systém
HDC, umoifiujici kontrolované
sjizdéni z prudkého a kluzkého

svahu. Na snéhu a viibec na kluz-
ké vozovce je X3 prosté jako
doma. Forester se v tomto pfipadé
spoléha na tradiéni mezindpravovy
diferencidl, ktery rozdéluje todivy
moment na predni a zadni kola

v poméru 50:50. Jeho zdvérnou
funkei prebira v pripadé potfeby
viskdzni spojka. Na ndpravédch
nejsou Zadné samosvorné diferen-
cialy ani protiprokluzové systémy,
a tak se miZe stat, Ze uvaznete,
ackoli tieba kola na diagondle maji
moznost zabéru. Ve vybavé nejvy-
konnéjsiho Foresteru neni prekva-
pivé ani systém jizdni stability, na

druhou stranu jsou jizdni viastnosti
tohoto vozu diky stalému pohonu
véech kol a dokonalému rozdéleni
hmotnosti mimoradné bezpe&né.
Jak tedy dopadlo srovnéni dvou
nadprimémych automobild své -
dy? DokaZe subaru konkurovat
BMW? DokaZe, i kdyZ ne v kazdé
discipling. JestliZe jde o samotnou
jizdu a potéseni z ni plynouci, je
Forester 2.5 Turbo pro X3 rovno-
cennym partnerem a v nékterjch
parametrech jej dokonce prevysu-
je. Na druhou stranu nabizi BMW
za podstatné vice penéz také
o néco vetsi uZitek, co? je ddno

nejen v&taimi rozméry vozu, ale
také vy&Si stavbou karoserie

a jejim lepim obestavenim.

V neposledni fadé hraji svoji roli
také zpracovani detaild &i rozmani-
tost vybavy, které nezna u BMW
ve srovnani s Foresterem prakticky
mezi. V ¢em se naopak oba kon-
kurenti shodnou, je jednoznaéné
nehospodarnost provozu — to
vEak Ize s ohledem na jejich jizdni
vykony pochopit.

Subaru Fnr-__e;l_;ter- 29 XT

Jizdni vykony
Jizdni viastnosti
Posaz za volantem

-

Nepfesné fazeni
Vysokasoatoba
Maly zavazadlovy prostor
PYilis lehké fizeni




