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osledni generace rady
Legacy méla evrop-
skou premiéru loni ve
Frankfurtu, kam také ja-
ponska automabilka pivezla své-
tu poprvé ukazat odvozené terén-
ni kombi Qutback, které se pak
koncem roku zaéalo prodavat
i v Ceské republice. Na prvni po-
hled je zfejmé, Ze u Subaru ne-
chtéli ponechat nic ndhodé.
Termin ,na prvni pohled* je pro
nove subaru velmi dileZity.
Vétsina predchozich modelil této
automobilky si nikdy nedélala am-
bice na vitézstvi v designérskych
soutéZich, pfestoie se v zadném
pfipadé nejednalo o tuctové au-
tomobily pro béiné spotiebitele.
Jenze pravé trochu nevyhranény
design mél na svédomi skuteé-
nost, Ze automobily byly sice ce-
neny odborniky, ale samotnf z4-
kaznici je pova¥ovali za ,podivné
japonce". Subaru si diky svym
kvalitdm a také spolehlivosti na-
konec nalo svoje vérné obdivo-
vatele po celém svété, Oviem
v soucasné dobé, kdy nabidka na
trhu natolik prevysuje poptévku,
Ze vngjsi vzhled se pomalu stava
nejen prvnim, ale i nejdileZitésim
hodnocenym kritériem vybéru, se
novi zakaznici hledaji stale sloZi-
t&ji. A plati to | pfimo Gmémé na-
ristajici pofizovaci cené. Subaru
samozfejmé nepatfi mezi levné
znadcky, a proto musela byt nova
generace Legacy a Outbacku
konstruovéna opravdu peélivé,
zvlasté kdyz vyrobce s novym
madelem ohlasil Utok na prestizni
sedany a kombi vyssi stfedni tfidy

s pohonem viech kol, tedy pre-
devsim na Audi AB. Zda se to
Japoncim podafilo, bude pred-
métemn zkoumani naseho testu.
Zacnéme nejprve ji2 diskutova-

nym designem. | kdyz je z nového |

Outbacku na prvni pohled zigjmé,
od jaké automobilky pochdzi, ve
srovndni s predchazejici generaci
nezlstal kimen na kameni.
Uhlazena klinovitd linie, elegantni
pfid | dynamicka zad s velkoplos-
nymi sdruzenymi svétly davaji do-
hromady harmonicky celek, ktery
pusobi sportovné i robustné zaro-
vef, k éemuz navic jisté pispivaji
vytazené podbéhy kol a samotna
kola na discich z lehkych slitin
o priméry 17 paled.

ledté vétsi pfekvapeni vas de-
ka v interiéru, kde se nyni bude
citit dobfe nejen fidi¢ diky bez-
chybné ergonomii ovladacich prv-
ki, jako tomu bylo i dfive, ale i
viichni cestujici vzhledem k luxu-
snimu charakteru celého vnitiku
vozidla, coZ umociuji kvalitni
plasty v dvoubarevném &ernobé-
zovem provedeni, hlinikovy stfe-
dovy panel | koZené Galounéni se-
dadel. Z hlediska fidide opravdu
nelze mit pripominku k poloze,
tvaru ani funkci ovladacich ele-
mentu, jedinou zdva#ngjEi vadou
je tlumené osvétleni displeji stie-
dového panelu (klimatizace, audi-
osystem a LCD displej palubniho
pocitace a navigaéniho systému)
pfi zapnutych svétlech, které tak
nejsou pii sluneéném podasi vi-
dét, coz u nas pfi povinosti svitit
pfes zimu i ve dne neni zcela
optimalni. Ovladani palubniho po-
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I L33 iSilsETu Legacy Outback 30R
W -

Gitace na dotykovém LCD displeji
je vibec pomérné sloZité a vyia-
duje nejen podrobné prostudova-
ni piiloZeného navodu, ale | néko-
lik dni nebo tydnd praxe.
Vyrobee pak zaslouzi pochvalu za
to, 7e nékteré funkce boardcom-
puteru jsou pfi jizdé blokovany

a ndié ,hradicka" nebude zbyted-
né rozptylovan. Navigaéni systém
pak pracuje s mapou Evropy ulo-
Zenou na DVD, pfilozeny disk
vsak zatim koncil na nasi zapadni
hranici s Némeckem.

Z hlediska techniky nepfedsta-
vuje novy Outback Zadnou revo-
luci, ale dikladné vylepSeni ové-
fenych postupd. Zakladem je
opét nizké téZisté a pedlivé odla-
dény podvozek, o centimetry se
pak zvétsil rozvor | rozchod kol,
coZ ma za nasledek nejen vetsi
prostor pro cestujici, ale zaroven
lep&l stabilitu na silnici.
Odpruzeni podvozku pfedstavuje
rozumny kompromis mezi komfor-
tem a sportovni tuhosti, coz
v praxi znamena, Ze se Outback
v zatdtkdch pfilis nenaklani
a drobné nerovnosti dokaze .Zeh-
lit" s nenucenou samoziejmosti.
Ruku v ruce s podvozkem jde po-
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silové fizeni, které pfikladne tuh-
ne s nardstajici rychlosti a zaro-
ven poskytuje velmi rychlou odez-
vu. K radosti z jizdy ostatné
piispiva i tfiramenny sportovné
tvarovany volant Momo potaZeny
kiiZi, ktery je soucdsti standardni
vybavy.

Pod kapotou Spitkové verze
opét najdete nepfeplfiovany tfilit-
rovy Sestivalcovy boxer”, ktery
vsak diky dukladné inovaci, v je-
jimz ramci pfibylo mimo jiné varia-
bilni &asovani zdvihu ventild, po-
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Subaru Outhack 3.0 R

Vpfedu podélné uloZeny zdZehovy Sestivalec s Me|vy5ai rychlost 224,1 km/h
protib&Enymi vilci, sedmkrdt ulodeny klikovy hiidel, pii 4970 1/min v V. stupni
rozvod 2x0HC, 4 ventily na valec, variabilni Sasovani a Zrychleni 0-80 km/h 66s
zdvih ventild, el. fizené vicebodové vstiikovan paliva, 0-100 km/h 86s
recirkulace spalin, katalyzdtor il 0-120 km/h 119
Zdvihovy objem 3000 cm’  PruZnost B0-100 km/h (kickdown) 595
Vrtani x zdvih 89,2480 mm ‘B0-120 km/h (kickdown) 69 s
Stuped komprase 107:1  Vhitfni hluk 60 km/h 57 db (A)
NejvitE] vykon 180 kW (245 k} pfi 6600/min 80 km/sh 60 db (A)
NejvElS lofvy moment 297 Num pii 4200 1/min 100 km/h 62 dh (A)
Objem oleje 581 - 120 km/ h 65 db (A)
Alternator 12VW110A  Odehylky indikace skutedna
Akumulator 12V/B2 Ah rychloméry 60 km/h 56,2 km/h

80 km/h 758 km/h

100 km/h 853 km/h
Stély pohon viech kol (pz 60:40), mezindpravovy 120 km/h 1148 km/h
diferencidl 5 planetovymi koly a elektronicky fizenou i 140 km/h 133,85 km/h
Iamelovou spojkau v olejové Hzni, elekironickd regulace Potitadlo km 100 km 987 km

F’etlstupnuva samocinna pfevodovka s moZnosti ruéni
volby pfevodovych stupid

Podle normy EU 93/1186

Prevody: |.: 3,54; Il; 2.26; IIl: 1,47; V. 1,00; Vi 0,83;
R: 2,37 staly pievod: 3,27
Potet otddek na V. stuped pfi 130 km /h 2850 1/min

Vpiedu: nezdvislé zavéZeni kol na pfignych ramenech,

tahilEE

or, vinute pruZiny

Vzadu: nezdvislé zavéenl kol na tech pficnyjch a
jednom podéiném rameni, stabilizator, vinuté pruZiny,
samotinng udrzovanl konstantni svetlé wiky
Hydraulicky dvouckruhovy brzdici systém s posilovatem,

Mésto 134 1100 km
Mimo mésto T6 14100 km
Kombinovana 98 17100 km
Nejmensi 9,6 1/100 km
Nejvétsi 23,2 1/100 km
Priimér 14,01 /100 km
Palivova nadrd 64|
Dojezd 457 km

ABS, systém jizdni stability VDC Svétld vyika 200 mm
Vpfedu a vzadu kotouCové brzdy, vpedu s vnitfnl ventilaci  Kiizeni naprav 185 mm
Parkovaci brzda na brzdach zadnich kol Index kfizeni 69 %
Hiebenové posilové fizeni; volant 370 mm, 4 otdfky Pfechodovy Ghel T
Kola z lehkych slitin 7x17  Méjezdovy Ghel p/z 20T
Preumatiky 216/55 R 17 (Michelin Filot Alpin)  Brodivost 300 mm

Nejvétsi celkovy plevod | B 10.50:1

Nejpvétsi totivy moment na kelo 1789 N.m

samonosnd étyfdvefovd pétimising karoserie kombi,
zadni viko zavéZené nahofe

Délka x Sifka x vyska 4730 x 1770 x 1545 mm

Rozvor 2670 mm
Rozchod kol p/z 1495/1485 mm
Primér zatden] 11E6m

Zavazadlovy prostord x § x v

Nejmensi 1085 x 1070 % 410 mm
Nejustsi 1970 x 1360 x 750 mm
Objem 0,459 - 1649 m’

Nejvetdi Sitka otvoru zavazadlového prostoru 1105 mm
ViSka hrany zavazadiového prostoru 650 mm
Vinitini vjEka nad sedadly p/z 940-980/900 mm
Vyika sedadel p/z 220-260/300 mm

Standardni vbava
Celni, baéni a hlavové airbagy, ABS+EBD, VOC,
samoéinnd regulace svétlé vysky, samodinna prevodovka

s moZnosti ruéni volby pievodovych stupfid, imobilizer,
alarm, systém uchyceni détskyjch sedacek lsofix,
tanovana skla, vyskoveé nastavitelny multifunkénl volant,
el. oviadatelné sedadlo fidice a spolujezdce s
nastavitelngm vyhfivénim, stfednl liziny, samoéinna
klimatizace, kii# potaZeny volant, kola z lehkych slitin
17", audiosystém s CD ménicem + 6 repro, roleta
zavazadioveho prostoru, elektrické oviidani oken, el.
oviadani vnéjsich zpétnych zrcatek s wyhiivanim,

Prostor pro lokty p/z 340/345 mm  centralni zamykani s ddlkowym aviadanim, el

Prostor k sezeni z B40-880 mm  oteviratelné dvouding stfedni okno, kozené Ealounéni,
Pohotovosini hmotnost 1585 kg imitace dfevéného a hiinfkového oblozeni palubni desky,
Rozlofeni zatéle (s fididem) pz 52:489%  ndrazniky v barvé karoserie, navigaéni systém na bazi
Celkova hmotnost 20680 kg  DVD, palubni potitad, dotykovy LCD displej.

Uzitena hmotnost 4T85 kg Vybava za pFiplate}

Hmotnost pfivisu brzdény/nebrzdény 2000/750 kg metalicky lak

Zatizeni tainého zafizeni T8kg  Udrzba kazdych 15 000 km
ZaliZeni stiechy 100 kg  Zaruka 3 roky nebo do 100 000 km
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testSubaru Legacy Outbac

skytuje vyrazné vySSi vykon i toci-
vy moment nez jeho predchidce.
180 kW a 287 N.m ve spojeni
s pétistupfiovou samodinnou pre-
vodovkou v praxi pfedstavuje ne-
kompromisni nastup v kazdém
jizdnim reZimu, pokud je to potre-
ba, vysokou cestovni rychlost, ale
zaroven nepfili dobrou ekonomi-
ku provozu. Té piilis nepomiize ani
jemné zachdzeni s plynovym peda-
lem, pfi kterém sice mlZete atako-
vat hranici 10 litrd na 100 km, ale
spife se budete muset smifit
s hodnotami okolo 13 -14 litry na
100 km. Pfi pojizdkach po mésté
pak budete radi, pokud se udrii
spotfeba pod hodnotou 18 litrdd na
100 km. Hospodarnost je vak je-
dinou stinnou stranku této pohon-
ne jednotky, ktera si velmi dobie
rozumi se samoGinnou prevodov-
kou a se kterou si Spickovy podvo-
zek dokdze skvéle poradit.
Dostatecny togivy moment
prenadi .automat” do rozvodovky,
kterd se sklddd z osvédéeného
mezindpravového diferencialu
s planetovymi kaly a elektronicky
fizené lamelové spojky. V normal-
nim provozu jde vét3i Gast todivé-
ho momentu (60 procent) na
predni kola, coz ma za nasledek
mirnou nedotadivost a snadnéjsi
oviadani méné zkugenym fidicem.
Pfi nedostateéné adhezi pfednich
kol je pak tocivy moment plynule
pfendden na zadni kola, coZ spo-
lehlivé funguje na jakémkoliv po-
vrchu, Diky tomu nikdy nenastane
preblém s pfenosem nadprimér-
ného vykonu Sestivalce na kola.
Pokud véak pfeci jenom nebudou
podminky na silnici optimalni, ma
Qutback ve standardni vybavé ta-
ké systém jizdni stability VDC
{Vehicle Dynamic Control), ktery
spolehlivé zkroti motor i kola tak,
aby nedoélo k nedobrovolnému
opusténi silnice. Systém nastésti
zasahuje opravdu v pravy éas,
&imz neomezuje fidiée pi dyna-
mické jizdé. Dokonce i phi jizdé
v rozbfedlém snéhu si optimalné
naladény pohon véech kol diouho
vystadi a systém VDC zasahuje
jen ve vyjjimeénych piipadech.
Pochvalu si zaslou#i vlastnosti
Qutbacku i na nezpevnénych
cestach. Diky kratkému prvnimu
stupni a bezproblémovému pie-
nosu tocivého momentu na kola
se plynule rozjedete | ve strméj-
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“3.0R

Outback 3.0 R: Nejsilnéjsi ale I nejziznivéjSi motor ve tiidé

Subaru Vaolvo Mazda BMW Lexus

Outback XC70 Tribute X3 RX300

3O0R 2.5 7 Geartr. 3.0 V6 Sport 3.0i Steptr. 3.0 V6 VWT-i
Podet valch/zdvihovy objem  B/3000 em® 5/1998 em? 6/2967 cm’ 6/2979 cm’ 6/2995 cm*
Nejvétsi vykon 180 kW (245k) 1IOKW (150 k) 145 kW (197 k) 170 KW (231 k) 150 kW (205 k)
pii 6600 1/min 6500 1/min G000 1/min 5300 1/min 5600 1/min
Mejvetsi todivy moment 297 Nm 192 Nm 265 Mm 300 Nam 283 Nm
pi 4200 1/min 4000 1/min 4750 1/min 3500 1/min 4500 1/min
Provozni hmotnost 1585 kg 1528 kg 1480 kg 1840 kg 1980 kg
Usitetna hmotnost 475 kg 401 kg 485 kg 440 kg 480 kg
Hmotnost brzdéného pfivésy 2000 kg 1500 kg 1700 kg 2000 kg 2000 kg
Zrychleni
0-80 km/h 66 s 733 81s 69s 7Bs
0-100 km/h Bfs 100s 115s 853 s
0-120 km/h 118z 1485 160s 139s 1545
Pruznost
60-100 km/h (kickdown) 59s 48s 77 s 598 68s
80-120 km/h (kickdown) 695 164s 90s N s 000 BAs
Nejvetai rychlost 224,1 km/h 1778 km/h 1788 km/sh 208 km/h 200,2 km/h
pfi {rychl. st) 4970 1/min (V) 5230 1/min (V) 5025 1/min (V) 4500 1/min (V) 5500 1/min (IV)
Spotreba b 1 ty 95 bhezolovnaty 95 bezol ty 95 bezolovnaty 95 bezolovnaty 95
Mejmengi 96 1/100 km T4 1/100 km 73 1100 km 96 1/100 km 89 1/100 km
Mepitsi 23217100 km 204 /100 km 168 17100 km 208 171100 km 20,2 17100 km
Pramér v testu 14,0 17100 km 13,6 17100 km 107 /100 km 14,0 /100 km 138 17100 km
Palivova nadri/jizdni dosah 84 1/457 km 61 /448 km 57 1532 km B7 1/478 km 72 1/517 km
Cena vé. DPH 1448 000 Ké 1540 800 KE 1059 900 K& 1375000 KE 1660000 K&




&im stoupdni, na nerovném povr-
chu zase spolehlivé pracuje elek-
tronicka regulace prokluzu kol,
ktera zamezuje protaceni odleh-
éeného kola. K tomuto jevu totiZ
dojde vzhledem k podpriméme-
mu zkfizeni ndprav velmi rychle.
Pfestofe Outback disponuje so-
lidni swétlou vyskou a navic ma
standardné zafizeni na samogin-
né udrzovani konstatni svétlé vys-
ky bez ohledu na zatiZeni, je tfeba
mit se pfi jizdé v terénu s ohle-
dem na dlouhy rozvor a dlouhy
zadni pfevis na pozoru, aby se
neposkodily lakované nérazniky.
Pokud nehledate automobil do
opravdového terénu, vétsinu casu
stravite na silnici a jen obcas bu-
dete muset zdolat néjakou roz-
bahnénou polni cestu &i rozmok-

lou louku, jste u tohoto Outbacku
na spravné adrese, pficemz mi-
mofadné pfijemnym bonusem
jsou Spickové jizdni viastnosti

a wykony, které verze se zaZeho-
vym Sestivdlcem poskytuje.
Obracena strana mince pak s se-
bou pochopitelné nese vy3si pro-
vozni naklady spojené hlavné

s vysokou spotfebou paliva, phi-
&emz ani cena neni zrovna lidova.
Kdyz oviem porovnate predevim
vybavu s konkurenci, stile bude
Outback o poznani levnéj§i nez
obdobné modely nejmenované
némecké a Svédske znacky.

+420 543 254 873, +420 602 487 429,
subaru@ck-subaru.cz, www.ck-subaru.cz
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