testSubaru Outback 2.5 Aut.

Volba
rozumu

text Jif Kalo¢ foto autor

ouéasna generace mo-
delové fady Legacy, re-
spektive Outback, svym
zpusobem trochu méni
image japonské automobilky, ktera
iz mnohokrat prokdzala, Ze auta
vyrdbét umi, oviem jejimz mode-
lam vidy néco schazelo k tomu,
aby se mohly postavit v tvafi v tvar
nejprestizné)si konkurenci ve své
tiidé. Soutasny model Legacy je
podle vyjadreni predstaviteld auto-
mobilky minén pfedevsim jako kon-
kurence vozu Audi AB. Ackoli se
toto tvrzeni miZe zdat nékomu tro-
chu phitafené za viasy, je mozné,
Ze kdybychom postavili vedle sebe
dva cenové srovnatelné modely,
mohl by byt jejich souboj velmi vy-
rOvVRaNY.
Kouzlo modeld Legacy a Out-
back spoéivd pfedeviim v jejich
ovladatelnosti a jizdnich vlastnos-

Zakladni variantu modelu Subaru
Outback pohani 2,5litrovy Ctyfvalec

s protilehlymi valci, jehoz vykonové
parametry se oproti jeho pfedchidci
prilis nezménily. Presto nas tento
motor prijemné prekvapil az nec¢ekané
priznivymi provoznimi naklady.

tech, o Gemz nas presvédgil jiz
Spickovy model vybaveny tilitro-
vym Sestivalcemn (test 4x4AM
3/04). Nyni jsme se podrobné po-
divali na zakladni verzi se Ctyfval-
cem 2,6 |, ktery je rovnéz dédic-
tvim pfedchozi generace.
Parametry ctyfvalcoveho boxeru
byly jen mimé vylepseny, o nékolik
koni vzrostly vykon i todivy moment
a zménila se také charaktenstika
toivého momentu, diky Cemuz se
zlepéila, tedy sniZila pfedevaim
spotreba paliva. Nejzakladnéjsi ver-
ze modelu Cutback disponuje ruc-
né fazenou pétistupfiovou pfevo-
dovkou s terénni redukci, my jsme
vEak méli v redakci k dispozici mo-
del vybaveny &tyfstupfiovou samo-
ginnou prevodovkou s moznosti
rucni volby prevodovych stupia,
kterému redukované pfevody chy-
bi. Tenhle automat je rovnéz dédic-

elegantni a tvarové

Palubni poéita
zobrazujici své Gdaje
na displeji mezi
vétracimi otvory nam
po tydnu ukazal
docela pfiznivé
hodnoty
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tvim pfedchézejici generace, na

rozdil od trilitrové verze, ktera dis-

ponuje novou pétistupfiovou pe-
b vodovkou. Samoziegjmé, Ze jizdnimi
vykony se tato varianta od pred-
chazejici generace tolik nelisi. Pfi
prvnim svezeni budete mit pocit,
Ze Subaru Outback v této konfigu-
raci pfili§ nejede a rovnéZ se bude-
te snaZit vice Slapat na brzdovy pe-
ddl, kvili femuZ wjrazné poroste
spotieba. Pro dosaZeni relativné
vysokého jizdniho priméru to viak
neni viibec nutné. Wiz Outback
2.5 sice neni automobilem pro vy-
slovené sportovni povahy, ale pre-
sto se 5 nim |ze pohybovat velmi
3viZngé, a piitom udrZet spotfebu
v rozumnych mezich, Nas tydenni
primér ph ujeti piiblizné 600 km f
&inil rovnyich 11 1na 100 km, pfi-
éemi do celkové sumy je tieba za-
hrmout minimalné poloviéni podil
pojizdéni po Praze, kde u automo-
bill se samodinnou prevodovkou
stoupa spotieba paliva dmérné
s hustotou provozu. V Praze, kde
v ét& panuje dopravni kolaps zpi-
sobeny obrovskym poctem uzavi-
rek, jsme si na nedostatek ostat-
nich uastnikd silniéniho provozu
letos opravdu nemohli stéZovat.
| kdyZ automat je pouze Ctyfstup-
fiovy, nabizi rovné2 moZnost ruéni-
ho nastaveni jednotlivich pfevodo-
vych stupid, Manudlni regim
funguje pfekvapivé dobie zejména
ph podrazeni, kdy prevedovka ply-
nule pfefadi bez cukani. Motor pfi-
tom Géinné zbrzdi vozidlo na rych-
lost, ktera je potfeba
k bezpecnému projeti zatacky,
a pritom z(stane v otackach, abys-
te pak zatacku mohli stejné plynule
a co nejrychleji opustit. V daldich
pripadech neni tfeba manudlni re-
#im pougivat, pfevodovka se chova
celkem pfedvidavé a stfida jednot-
livé pfevodové stupné tak, aby
zmény nedly na dkor plynulosti ani
dynamiky jizdy.

o Efektni pfistroje
120 140 > s kovovymi obrouckami
jsou dobfe titelné

2 5litrovy boxer se
neskrjva pod Zadnym
plastovym krytem
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SUBARU

Jestlize motor a prevodovka zhoupnuti na vy§ich ,Sestnéct- opérek hlavy do optimalni polohy.
svymi vlastnostmi ani nezklamou kach, jistota viak nade subaru ne-  Nejlevnéjsi proveden také nedis-
ani nenadchnou, podvozek, fizeni, opoustéla ani pfi dynamickém pri-  ponuje velkjm barevnym dotyko-
brzdy a viibec viechno, co se tyka  jezdu sérii zatadek, o stabilité na vym displejemn, ktery kromé navi-
jizdnich vlastnosti, je v tomto auto-  ddlnici nemluvé. Na druhou stranu gacniho systému zobrazuje i Udaje
mobilu skloubeno naprosto doko- je tfeba tomuto provedeni priznat palubniho poditade, nicméné infor-

nale. Diky nizkému tézisti neni toto  vy3&i komfort na nerovném povr- mace o okaméité a primémé spo-
o0 néce vyssi kombi nijak znevyhod-  chu, kdy menéi pfigné nerovnosti tfebé, primémé rychlosti &i pottu
néno proti béznym osobnim auto-  ani nezaznamente. kilometrd, které zbyvaji na dojeti
C & K, spol. s r.o. mobilim podobné kategorie, co? Atkoliv je vibava zakladni verze  vzhledem k mnostvi benzinu v na-
autorizovany prodej a servis ocenite zejména v zatackdch, je- ve srovndni se Spickovym Sestival-  drzi, zde také nechybi, stejné jako
Jichz prijezd pro vds bude potée-  cem trochu chudsi, nabizejl sedad-  ukazatel venkovni teploty. Stejny je |
Miynska 69, BRNO nim, i kdyZ za to pofédné ,vezme-  la potaend pfilemnou Zemosedou i stfedovy panel s hlinikovym deko-
Videnska 100, BRNO te*. Souvisi to i s optimalné ldtkou stejné pohodii i oporu ana-  rem a integrovanou klimatizaci
+420 543 254 873 naladénym odpruZenim a s pres- konec i stejné moinosti nastaveni,  a audiosystémem s CD-pfehrdva-
+420 602 487 429 nym fizenim. Oproti verzi Outback i kdyZ sedadlo fidide je potieba se-  Zem. Chybélo jen ovladdni nékte-
subaru@ck-subaru.cz 3.0 R, kterd byla standardné vyba-  fidit do optimélni polohy manuaing.  rjch jeho funkei na volantu, ktery
vena sedmndctipalcovymi koly, by-  Malou vadou na krése je snad md jinak shodny tvar a je rovnéz
www.ck-subaru.cz

lo sice ph ndjezdu patré lehké pouze chybéjici mozrost sklopeni  potazeny kiizi. Interiér, ktery je

Predni sedadla maji

dobré boéni vedeni,

opérky hlavy bohuzel
- nelze naklapét

Pfijemné tvarovana
m:r:d ?iedaglj skytaji
5 - . e po spiSe pouze
Financni partnefi dvéma cestujicim

pro V&3 viz!

CP LEASING

POJISTOVNA
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Unsikea,

od Lubny

Subaru Outhack 2.5

Vpfedu podéing uloZeny zaZehovy Clyfvdlec s
protilehlymi valei, péthrét uloZeny klikovy hfide!, rozvod
2x0HC, 4 ventily na valec, elektronicky fizené

vstiikovani paliva, katalyzator

Zdvihovy objem 2457 em’
Vrtani x zdvih 995 x 79 mm
Stupef komprese 100:1

121 KW (165 k) pfi 5600/min
226 N.m pfi 4400 1/min

MNejvatsi vykon
Nejvétsi tocivi moment

Objem oleje 451
Alternator 12V/A110 A
Akumulator 12 V/52 Ah
Pievodné istroji

Staly pohon viech kol (pz 60:40), mezindpravovy
diferencidl s planetovimi koly a elektronicky fizenou
lamelovou spojkou v olejové lazni, elektronicka regulace
prokluzu kol

Clyfstupfiovd samotinnd pfevodovka s moznosti ruéni
-\roib fevodovych stupnd bez terénni redukce

Prevody: 1: 279; 11: 1,565; [11: 1,00; V. 0,69;

R: 2.27; staly pfevod: 4,11 -

Pocet otdéek na V. stupedi pfi 130 km /h 3075 1/min

Podvozek

Vpredu: nezdvislé zavéZeni kol na pfitngch ramenech,

vinuté pruiny, stabilizator
Vzadu: nezévislé zavéseni kol na trech pfiénych

a podéiném rameni, vinuté prudiny, stabilizator,
samodinne udriovani svetle vysky
Hydraulicky dvouckruhovy brzdovy systém s

Parkovacl brzda na brzddch zadnich kol
Hrebenové posilové fizenl; volant 370 mm, 4 otééky

65x16
215/60 R16 (Yokohama Geolandar GO)

Kola z lehkych slitin

Preumatiky
Karoserie
Samonosna étyfdvelovd pétimistna karoserie kombi,
2adni viko 2avéZené nahofe
Délka x &ka x vj&ka

4730 x 1770 x 1545mm

Rozvor 2670 mm
Rozehod kol p/z 1495/1485 mm
Primér zataceni 11E6m

Zavazadlovy prostord xS x v

MNejmensi 1085 x 1070 x 410 mm
Nejvgtsi 1970 x 1360 x 750 mm
Objem 0459 - 1628 m*
Vyska hrany zavazadlového prostoru 650 mm

940-980/900 mm
220-260/300 mm

Vnitini vyika nad sedadly p/z
VyEka sedadel p/z

Prostor pro lokty p/z 340/345mm
Prostor k sezenl z 640-890 mm
Pohotovostni hmotnost 1440 kg
RozloZeni zatéle (s fidi 54:46 %
Celkova hmatrost 1970 kg
Uziteéna hmotnost 530 kg
Hmotnost piivésu brzdény/nebrzdény 1800/750 kg
Zalffeni lainého zafizeni 75 kg
ZatiZeni stiechy 100 kg

Jizdni vikony
Nejvy55i rychlost 194.2 km/h
pfi 4600 1/min. ve IV stupni
Zrychleni 0-80 km/h 765
0-100 km/h 105s
0-120 km/h 16,15
Prufnost 60-100 km/h (kickdown) 69 s
80-120 km/h (kickdown)  B2s
Vnitfni hluk 60 km/h 58db (A)
80 km/h 60 db (A)
100 km/h 66 db (A)
120 km/ h 69 db (A)
Odchylky indikace skutednd
rychlomény B0 km/h 56,1 km/h
80 km/h 755 km/h
100 km/h 95,1 km/h
120 km/h 1145 km/h
Poditadlo km 100 km 99,1 km
Spotieba hezolovnaty 98
Podle normy EU 93/118
Mésto 11,6 17100 km
Mima mésto 6,7 1/100 km
Kombinovana 8517100 km
V testu
Nejmensi 89 17100 km
Nejvétsi 19,1 17100 km
Primér 11.01/100 km
Palivova nddr? 64
Dojezd 582 km
Hodnoty v terénu
Swistla vika 200 mm
Kfizeni naprav 180 mm
Index kiizeni 67 %
Prechodovy thel 17°
Najezdovy dhel p/z 92°/24°
Brodivost ) 300 mr‘n"l
Mejvitsi celkovy prevod 11,47:1 1
Nejvétsi totivy moment na kolo 1296 Nm
Gena 1008 800 Ké

Standardnl vyhava

Celni (vpfedu), boénl (vpfedu) a hlavové (vpiedu | vzadu)
airbagy, ABS+EBD, VOC, samotinna pfevodovka

s moinosti ruénl vpolby plevodovych stupfid, alarm,
uchycen détskych sedaek Isofix, klimatizace se

samocinnou regulacl teploty, vwikové stavitelny a ki
potazeny volant, dalkove centralni zamykanl, raleta v
zavazadlovém prostory, tonovand skla, el ovidddni oken
vpfedu i vzadu, el ovladini vyhfivanych vnéjsich
zpétnych zrcatek, kola z lehkyjich slitin 16", palubni
pocitag, ukazatel vnéjSi teploty, kefeny potah volanty,
predni mihovky, stfesnf liZiny, audiosystém s CO
prehrdvacem a 6 reproduktory, samocinné udriovani
konstatni svétlé viSky nad zadni ndpravou, metalicky
dvoubarevny lak.
Udrzba
Zaruka

kazdych 15 000 K&
3 roky nebo do 100 000 km

wly

sz Loreulew,
iy 32)
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Zavazadlovy prostor nabizi i po
sklopeni opéradel zadnich

sedadel dokonale rovnou podlahu,
do standardni vwybavy

v tomto pfipadé proveden v jedi-
ném Cernosedém odstinu, je jinak
velmi dtulny a pohodiny, dostatek
mista budou mit | cestujici na zad-
nich, rovnéz tvarovanych sedad-
lech, stejné jako vase zavazadla.
Dikladné calounény zavazadlovy
prostor ma dokonale rovnou pod-
lahu a nizkou naklédaci hranu, kv(li
pohonu viech kol a plnohodnotné
rezervi je viak také ponékud mél-
ky, coZ si oviem vynahrazuje na
Sirku.

Zékladni model Subaru Qut-
back je vice neZ rozumnou volbou
pro ty, ktefi potfebuji spolehlivého
i pohodiného spoletnika do kazdé-
ho potasi. Cenové je tato &tyikol-
ka relativné dostupna a jeji provoz-
ni naklady lze hodnotit vzhledem
k abjemu pohonné jednotky také
pomérmé kladné, coi u vozl znad-
ky Subaru nebyva pravé zvykem.
Ackoli soutasné generaci tohoto
terénniho kombi nechybi elegance
a sportovni $arm, stdle se jedna
o relativné nendpadny automobil,
ktery bude dobfe sloufit a nebude
tolik na oéich.

]

Dal3i testy na
www.auto.impuls.cz




