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pracuje ve vssech
typovych radach
Subaru kromé
Justy. Ve
Foresterovi lze
naji jak
atmosféricky

verzi s chladicem
stlateného
vzduchu, coZ
prozrazuje
mohutny nasavaci
otvor na kapoté




Forester turbo je docela nendpadny, na
délnici jej vSak jen tak néco nepredjede.

U Subaru predstavuje alternativu pro
vSechny, kteff si pri fizenf uZivaji a pritom
potrebuji prakticky vz do kazdého

pocasil.

hvd
estnactipalcovd kola
z lehkych slitin, vyrazné
predni mihovky a nasa-
vaci otvor v pfedni ka-
poté, ktery se nosil ve druhé polo-
viné 90. let u automobild, jejichz
preplfiovany vznétovy motor dis-
ponoval chladiéem stlaceného
vzduchu. Takové pohonné jednot-
ky se viak u Subaru nenosi a ne-
ma i ani Forester XT. Tento auto-
mobil totiz nabizi jednu z mnoha
vykonovych variant dvoulitroveho
Jboxeru®, ktery pracuje ve véech
typovych Fadach Subaru kromé
malého Justy, jehoZ plivod musime
hledat u jiné japonske znacky.
V pfipadé Foresteru XT je tento
motor pfeplfiovany nizkotlakym tur-
bodmychadlem, coZ umozfiuje do-
sahnout nejvétsiho vkonu 130 kW
a tociveho momentu 245 N.m.
Oproti atmosféricky plnéné verzi je
to o 38 kW vice, na druhou stranu
u posledniho vivojového stadia
stale jesté sériove Imprezy WRX
STl s ndzvern WR1 dokdzali kon-
struktéfi dostat z tohoto dvoulitru
dokonce 215 kW.

Foresteru XT viak jeho wkon
stadi bohaté. | kdyZ v Japonsku se
prodévaji verze vybavené vysoko-
tlakym turbodmychadlem o vykonu
162 - 195 kW, véfte mi, Ze ani
s evropskou prepliiovanou varian-
tou tohoto subaru se nebudete
muset schovdvat v pravém dalnié-

Panoramatické elektricky
oteviratelné stfesni okno
patfi do standardni
vybavy verze XT

| kdyZ pohon viech maji
u Subaru dokonale
Zpracovany, v terénu se
kvili
pneumatikam,
vysce
cim trakénim
pomiickam daleko

nim pruhu. Pro porovndni jsem vy-
bral do tabulky nékolik madeld
od konkurence, a jak si sami ma-
Zete ovét, tento automobil nebu-
de snadnym soupefem ani pro
BMW X3 vybaveny tilitrovym Ses-
tivdlcem o vykonu 170 kW, Jedi-
nou kolonkou, v které je Jbavorak®
rychlejsi, je pruzné zryhleni na ctvr-
ty z rychlosti 60 km/h respektive
na paty rychlostni stupen
z BO km/h, phicemz hodnoty na-
méfené s X3 plati pro verzi se sa-
mocinnou pfevodovkou. Pokud
chcete maximum v téchto rezi-
mech dostat také z Foresteru XT,
staci jednoduse podradit o stupen
doll a véite mi, Ze pfi seslapnuti
plynového pedélu aZ na zem se
vase zada doslova pfilepi do ana-
tomicky tvarovanych sedadel, kte-
ra vas budou tlaéit nekompromis-
né vpfed.

Pfeplfiovany boxer Foresteru
se chova opravdu zajimavé. Z hle-
diska charakteristik jsou vykonové

i momentové kfivky posazeny niZe, |

ne? je tomu u atmosféricky plné-
nych zdZehowych motord, na dru-
hou stranu pod otackami

1800 1/min se prakticky nic nedé- |

je a chvilku pfeci jenom trvd, nez
dojde k natlakovani turbodmycha-
dla, Poté vak v motoru chytnou
saze®, fe pomalu ani nestadite fa-
dit, jak rychle spécha rugicka
otdékoméru k ervenému poli. Di-
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&
U Forester XT turbo

nahoie = o we e .
Diky stibmému hon vBech kol rozdéluje tocivy mo

stiedovému panelu g R ment na pfedni a zadni kola v po-
a dvoubarevnym plastim s e

ma interiér sportovni ¥ : méru 50:50, rozloZeni ?atéie e
jiskru. Dobra ergonomie je ' pouze o procento vyEsi ve pro-

u Subaru samoziejmosti, : - R A

snad jen ovladani g o spéch predni c:.astL D’l'ky.tomu.se
audiosystému by mohlo s ; 5 Forester chova neutralné za vSech

RS ATAS T L5 okolnosti. V praxi to znamend, ze
vl

Bk v S R do zatécky se tento automobil

i na zadnich : ; vrha stejné samoziejmé jako z ni
. F pod plynem vyjizdi, diky nizkému
t85i5ti, s nim# souvisi | ni¥&l posaz
] i ! ne¥ ve vétding konkurengnich
spmecmae | W § S, ok st it oty
v kiizi je ve standardni s - 2 v b&#ném osobnim automobilu,
SNbaE Presné posilové fizeni navic po-

skytuje okamzitou reakci prednich

kazem nemalych sportovnich am-
bici tohoto Foresteru miize byt
srovnani hodnot akcelerace z klidu
na 100 km/h ve vlastnich fadach.
Pouze gisté sportovni modely Im-
preza WRX jsou vyraznéji rychlej-
§i, Forester XT pak bojuje a pro-
hrivé o jednu desetinu vtefiny

s Legacy 3.0 R, ktery vSak dispo-
nuje pohonnou jednotkou o vko-
nu 180 kW. Tajemstvi wjimeénych
dynamickych schopnosti tohoto
subaru se skryva vedle odstupiio-
vani ruéné fazené prevodovky v je-
ho nizké hmotnosti, coZ ma na
svédomi Siroké pouziti lehkého hli-
niku na nékterych dilech samonos-
né karoserie. Tento materidl zéro-
ven umeznil dokonale rozloZit
hmotnosti automobilu a vyrazné
snizit jeho t&zisté. Jestlize staly po-
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Subaru Forester 2.0 XT turho

s‘ﬂ“:”"*‘ Vipledu podéin ulozeny plepifgvany zadeiovy éyivlec  NejwaSi rychilost 208 km/h
‘ ¢‘ . £ 5 protilehlymi valci, pétkrat uloZeny klikowy hiidel, rozvod pfi 5700 1/min v V. stupni
J’ - - 2x0HC, 4 ventily na valec, elekironicky fizené Zrychleni 0-80 km/h 585
AR 241 . wstiikouéini paliva, katalyzator 0-100 km/h 90s
tla: h“‘/ Zdvihovy objem 199‘_1 cm? 0-120 km/h 11895
Vridni x zdvih 920 x 78,0 mm Fruinost 60=100 km/h (V) T35 ¢
Stupef komp 80:1 80-120 km/h (V) 11459
NejvetE wian 130 KW (177 K) pfi 5800/min . Vnitfni hluk 60 km/h 61 db (A)
hejvets todivy moment 245 N pfi 3200 1/min 80 km/h 66 db (A)
Objem oleje 451 100 km/h 68 db (A)
Alterndtor 12 Y/ 1080 W/TO A 120 km/ b 70'db (A)
Akumuldtor 12V/48 Ah Odehylky indikace skutednd
VLo ' Prevodné ustroji NI gg :‘“;: 75;; :’“::
reuw j i 4
Hg Stalf pohon viech kol (pz 50:50), mezinapravovy 100 km/h 95,3 km/h
b"/} diferencidl s viskézni spojkou 120 km/h 1149 km/h
;“'z Pétistupriova ruén fazend pevodovka bez terénni Pogitadlo km 100 km 90,1 km
redukee - -
pe ? Prevody: 12 3,45 112 1.95; ll: 1,37; IV: O97: Vi 074; SEOREN Ll
r R: 3.33; stély plevod: 4,44 /116
maroid: Pocet ofétek na V. stupen pi 130 km /h 2925 T/min  Mésto 133 1/100 km |
oA uree M el
2.0 ke / s L 9814100 km
f e VpFedu: nezévislé zaviZeni kol na piiénjch ramenech,
W wma vzpéry McePherson, of, vinuté pruginy i 96 1/100 km
Vzadu: nezdvislé zav&Zeni kol na dvojitych piignyeh Mejuatdi 208 /100 km
/ 4 ramenech, stabilizator, vinuté pruziny, samoginné Priimér 123 1/100 km
H“ udrfovéni konstatni svitié vjkhky Palivové nadrz 601
& ' yaraulickyl dvouoKrunowy bragovy systém Dojezd 487 km
5 podtlakovym posilovatem, ABS o
o | Hodnoty vierénu |
- Vpfedu i vzadu kotougové brzdy, vpiiedu s vnitini ventilac SR vl
[ - \ { Parkovaci brzda na zadnich kolech Svitla viska 190 mm
M -t Hiebenové p & fizeni, pramér 360 mm, 3.4 otacky Kifi#eni ndprav 145 mm
. ‘ N Kola z lehkych slifin B5x 16  Index kiffeni 57 8
( (4 Pneumatiky 215/60 R16 (Yokohama Geolandar GO35)  Prechodovy tihel 172
Karoserie Najezdovy dhel p/z 275,200
Brodivost 300 mm
Samonosnd ocelova pétimistna ctyfdvefova karoserie Nejvetsi celkovy prevod 1534
kombi, pfedni kapota, stfecha a pfedni blatniky z hliniku, Mejvatsi tofivy moment na kolo 938 Mm
s, zadni viko zavéSené nahofe s
+ovreller __ | Délka x itka x vjska 4450 x 1735 x(.;s;ynm Caka
R ugazas | Romer TFmm  Standardni vibava
F- " - | Rozchod kol p/z 1485/1465 mm  ABS, &elni airbag pro fidice a spolujezdee, boéni
Ma’h AdL2 | Promer zataceni 108 m  a hlavové airbagy vpredu, viSkovs nastavitelny volant
kk e CL Zavazadlovy prostord x S x v - a sedadlo fidice, aktivni opérky hlay, systém 1SOFIX,
M L4 Nejmensi 960 x 830 x T20 mm  imobilizér, audiosystéms CD pftehravatem
© \r. Mevetsi 1760 % 1350 » 720 mm a4 reprodukiony, samedinnd klimatizace, panoramatické
Chjem 0,387-1628 m*  stieini okno elektricky ovliadané, whivani prednich
' e ' | VSka hrany zavazadlovsho prostoru 710 mm  sedadel, el oviddan oken, el. oviddand a vyhifvand vngjsi

810-960/930 mm
200-240/300 mm
340/1370 mm

Vnitini vjka nad sedadly p/z
Viika sedadel z
Prastor pro lokty p/z

zpétnd zrcAtka, loketni opérka vpFedu, zadni délené
a sklopné sedacky. roleta v zavazadlovém prostoru,
tanovana skla, pfedni mlhovky, dalkové centralni

Prostor k sezeni z B00-800 mm kdni, zadni stérad s ostfikovaéem a vyhiivanim,
Pohotovostni hmotnost 1410 kg wyhfivani piednich stéracl, narazniky v barvé karoserie,
RozloZen zétéde ( s fidicem) pz 51:48%  podélngé stfesni noside.
Celkova hmotnost 1950 kg Priplatkoya vybava
UziteZnd hmotnost 540 kg  prestavba na verzi M1 (30 000 K&), metalicky lak
Hmotnost piivésu brzdény/nebrzdény 1800/750 kg (16000KE)

Zeni tazneho zafizeni 80kg  Udrzba 15 000 km
Zafizeni stfechy 80 kg  2Zéaruka 3 roky nebo do 100 00 km
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nahofe

Zavazadlovy prostor patii
svym objemem v této kategorii
mezi primé&r

dole

Zaviratelna odkladaci
schranka nad stredovym
panelem

nahofe

Chytrym a praktickym detailem
jsou vyhfivané stérage (vpfedu
I vzadu)

dole e e :
Pod podlahou zavazadelniku ne SICN %

se skryva pinchodnotné : -y e e I iy
rezer:;‘:-'l"ir kl:l:::lo probudilo turbodmychadlo a spo-

‘7 prieumatiky musi spifovat vyso-
_ ky rychlosini index, nelze'je na ne-
tfeba rychle vyléta do zavratnjch  zpevnéném terénu brat jako opo-
metry tohoto motoru snesou ob- wysin. P ostré sportovnf jizdé, kte-  ru, o blaté nemluvé. Forester navic
div, bude vém asi jasné, Je nékde  ra je v tomto automobilu opravdu  ani nemé néjaké trakéni pomiicky
se to musi odrazit trochu negativ- potéSenim se miZete dostat bez kromé viskézni spojky, které by

né. V pfipadé Foresteru XT je to probléma k 17 az 18 litrim na v piipadé potreby eliminovaly za-
spotfeba paliva. Drahy benzin ok- 100 km, v b&Zném provozu Kladni vlastnost diferencialu - po-
tanového &isla 95 vytéka z B0litro-  osciluje dlouhodoby primér mezi slat silu na kolo s nejmensim od-
porem. Také mald svétla vyska

a dlouhé pfevisy vam budou v te-
rénu délat trochu problémy, takze

Subarg Nissan Land Rover BMW Mazda s timto automobilem by se dale
Forester X-Trail Freelander X3 Tribute neZ po polnich cestach spiSe jez-
2.0 XTurbo 25 2.5 V6 SW Aut.  3.0i 3.0 V6 Sport dit nemélo.
Podet valcd/zdvihovy objem 41994 cm® 4/2488 cm* 6/2497 em® 6/9979 cm® 6/2967 cm® Subaru Forester XT je vyjimeé-
Nejvatsi vykon 180KW (177K) 121 kW (165K) 120kW (177K 170 KW (231 k) 145 kW (167 k) ; b, Klor na Sack
i 5600 1/min 6000 1/min 6250 i/min 5800 1/min 6000 1/min fyaitomonil, Kery hacessem i
Mejvtsi todivy moment 245 Nm 230 N.m 240 N.m 300 Nm 265 Nm hu nemd pfimého konkurenta, nez
pii 3200 1/min 4000 1/min 4000 1/min 3500 1/min 4750 1/min se objevi slibovany Mitsubishi
E;“%m; :"‘0‘1“05‘1 ;j;‘l;g ;‘:gi;ﬂ lgg{;;ﬁ ligom"ﬁ lg;f’kk‘-! Outlander s pfepliiovanym moto-
etna hmotnos g B i
Hmotnost brzd&ného prvésu 1800 kg 2000 kg 2000 kg 2000 kg 1700 kg rem. Za cenu atakujic magjcki" m
Zrychleni lion dostane vrchovatou mérou fi-
0-80 km/h 505 755 84s 66s 815 diésky raj, pfitom nelze nevidét ta-
$-100 kmv/h 2 Hhas 124 s 595 1155 ké praktické stranky tohoto vozu
o i) el 180e 1o e o= s karoserii na hranici kombi a ty-
60-100 km/h (V) 73's 88's 12,1'% (Kickdown) 5.1 s (kickd) 77 (Kiekd) pického SUV stiedni fidy. Jedinou
80-120 km/h (V) 114s 185 s 168 s (kickdown) 7.2 s (kickd) 8.0 s (kickd.) stinnou strankou zistava vySsi
Mejvitsl rychlost 203 km/h. 193 kmfh_ 181 kmr‘hl 210 km/h 179 km/h ] spotfeba, kierou nelze ani pfi jizdé
;‘pj::(r{,lf:hl st} 5700 t/min (M) 5250 1/min (V) 4750 1/min (V) 6025 1/min (V) 5025 1/min (V) hlavou® udrZet v piijatelnych me-
Hejmensi GRG0 km  BO 00 kM  S81/100km 67 /100km 85 1/100 km zich. o
Nejustsi 209 1/100km 134 1/100km 191 1/100km 215 /100km 20,4 1/100 km
Primér v testu 1231/100km  1131/100km 12814100 km  1421/100km 13614100 km Dl =
Pallvova nadri/jizdni dosah  BO /487 km 60 1/630 km 68 1/499 km 67 /47T km 61 /448 km U
Cena zékl. verze 950 800 K& 871 100 K 988 300 K& 1341000 KE 999 900 KE www.auto.impuls.cz
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