m_ Subaru Legacy 2.0 R Kombi

Subaru proziva v souc¢asné dobé minimalné v Evropé zlaté casy. Z technického hlediska témer
bezchybné automobily této japonské znacky se konecné trefily do vkusu zakazniki také svymi
tvary a v kategorii silniénich ¢tyrkolek nemaji dnes konkurenci. My jsme vyzkouSeli zakladni

model fady Legacy v provedeni kombi s novym motorem 2,0 .

a evropském trhu
nemél model Legacy
jako sedan a i ve verzi
kombi vedle atraktiv-
néjgiho Outbacku na ruzich ustla-
no. Aékoli maji oba modely prak-
ticky totozné karoserie, vy3Sf
svétld vwika a off-road dopliky
Ginily na zakazniky zfejmé v&si
dojem, a tak prodeje standardnich
verzi Legacy za drazim Outbac-
kem vyrazné pokulhavaly. Trochu
se to zménilo aZ s prichodem
posledni generace tohoto modelu
a z velké casti se tak stalo zaslu-
hou mimoradné povedengho
designu. Subaru byly vidy cené-
nymi automobily pro sva technické
feseni, ktera se v mnohém vymy-
kaji standardni evropske i japon-
ské produkci. Nejen pohon viech
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kol, ale i konstrukce karoserie

s bezramovymi boénimi okny,

a hlavné ojedinéla nabidka pohon-
nych jednotek typu boxer, které
pracuji vyhradné s benzinem,
nema na svété obdoby. | kdyz
také u Subaru jiZ dnes pfemysli

o turbodieselu, ziistava zatim vie
pfi starem. Loni na podzim se
Japonci rozhodli inovovat Imprezu
i Forester, a aby to nebylo novéjsi-
mu Legacy lito, prosla ¢astecnou
modernizaci i tato modelova fada.
Zmény se kromé nékolika kosme-
tickych dprav exteriéru (napfiklad
pfedni a zadni svétlomety) dotkly
hlavné pohonnych jednotek.

Z wyrobniho programu vypadly
Eyfvalce 2.0 a 2.5i, jejich roli nyni
prevzal novy motor 2.0 R vybave-
ny rozvodem 2xOHC, jenZ nyni

dosahuje stejného vykonu jako
pivodni motor 2,5 |, ovéemn nabizi
sportovnéji charakteristiku a zéro-
ven je hospodaméjgi. Spickova
verze 3.0 R zlistava v nabidce
v nezméné podobé, novinkou je
zavedeni inovované samocinne
pétistupfové pfevodovky Sports-
hift s moZnosti rucni volby prevo-
dowvych stupiiti u sportovni varian-
ty 3.0 R spec. B, ktera dosud
disponovala pouze Sestistupnovou
ruéné fazenou prevodovkou.
Vrafme se viak k zakladni verzi
2.0 R, ktera je v karoserii kombi
pfedmétem nadeho zkoumani.
Novy motor se miZe pochlubit
neobycejné sirokym rozsahem
vyuzitelnych otacek, coZ mu umoz-
fuje ménit podle pofadavki fidice
tvaf. Tuto cenénou vlastnost

umaoinila implantace systému vari-
abilniho ¢asovani zdvihu sacich
ventill (AVCS), takie s Legacy lze
napiiklad jezdit v nizkych otaékach
plynule a také velmi hospodarme,
se spotfebou wirazné pod 10 I na
100 km. Naopak je-li to nutne,
dokaZe se tento automobil promeé-
nit ve sportovniho dravce, ktery se
nijak nebrani ani velmi dynamicke
jizdé, Zezadu vypada dvoulitr diky
dvéma velkym koncovkam vyfuku
stejné jako Spickova vananta 3.0 R,
tedy efeking, aviak tento vyfuk ma
i své prakticke stranky. Silngjsi
vyfukové potrubi toliz zvySuje Gcin-

".nost pohonné jednotky a také

dodava motoru nezaménitelny
zvuk. Na vBechna &tyfi kola se
todivy moment pfevadi prostfed-
nictvim samocinné étyrstupnové



nebo ruéné fazené pétistupnove
prevodovky, coz byl i nas piipad.
Odstupnovani pfevodovky je

v pofadku, pfesnost fazeni véak
stejné jako u Sestistupriového
Ustroji verze 3.0 R nepatfi mezi
silné stranky tohoto automobilu.

Jednotlivé stupné je totiZ tfeba
obéas hledat, a navic je nutné pii
kazdém pfefazeni opravdu disled-
né vyslapnout pedal spojky.

Jedna se vSak ziejmé o jedinou
vadu na krdse, kterou lze tomuto
automobilu vytknout, Trvaly pohon

vSech kol prostfednictvim mezina-
pravoveho diferencidlu se zvyse-
nou svornosti pomoci viskozni
spojky jsou jednim ze stavebnich
kamenl excelentniho chovani za
viech podminek. K tomu je tfeba
jedté pripoditat komunikativni fize-

ni s pfesnou a rychlou odezvou

i optimdlnim posilovym U&inkem

a naladéni podvozku na sportovni
notu, k éemuZ prispivaji také stan-
dardné doddvand sedmnactipal-
cova kola z lehkych slitin.

Jestlize jizdni viastnosti i fizeni
nabizeji zéZitek a pohodu zérover,
samotny posaz za volantem je rov-
néz bez vady. Sedadla s vyraznymi
boky, které jsou od stfed odlise-
ny éemym potahem a umochuji
sportovni charakter interiéru, jsou
uréité oporou, dobry dojem ve vas
zanechajl i palubni deska a per-
fektné tvarovany tfiramenny volant
s kozenym potahem. Na rozdil od
verze Comfort nema prostiedni
vybava Active ovlddani audiosou-
stavy na volantu a chybi také cent-
ralni displej navigaéniho systému
s integrovanym palubnim podita-
&em. VBechny potiebné (daje
véetné vnejsi teploty &i primémé
spotreby vam vSak ukaze displej
nachdzejici se mezi vydechy klima-
tizace a stfedovym panelem. Na
ném najdete ovladace samoginné
klimatizace a audiosystému, ktery
mize byt jednoduchy s kazetovym
piehrdvatem nebo se miize jed-
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TECHNICKA DATA
MOTOR

Typmoiony  z&shovy s protioBBngmi ﬁ.’ai OHC

Podet valcdl/ventiliyzdvibowy cbjem
Vstikovan!

41161934 o’
el. Tizens vicebodove,
yariailnl €z, ventild (AVICS)
Q@0x750mm
1.1

\rtdni x 2dvih
Komprsni posmr
Vikon 121 kW (165 k) pil 6300 1/min
Tofivi moment 187 N.m pfi 3200 1/nmin
PREVODNE USTROJI
Systém pahonu mezindpravovy planetovy
diferencidl s viskoeni spojiou (p:2 30:30)
EI. trakini systéamy \TD

Plevodavka ptistupfiovd ruén Tazend
5 teduked (1.45:1)
PODVOZEK
Vpledufvzady  nezdislé zzveniinezdvishd zaviseni
Odprufenl vinuté pruding
Brzgy iz kotowtove vEirand kotoutavs
Kola/pneumaticy Ta17/215/45 R17
KARDSERIE
Typfovefe/sedadia samipnosnd kombi/4/5
Délla x 5fka wwjtka 4720 x 1730 x 1470 mm
Razvor 2670 mm
Prlimér zatateni Mnim
Tavazadelnik 04591640 m’
Pohotowosiniicelkova hmotnosL — 1385/1935 ky
Bradény: pfivés 1500 kg
JiZON{ VYKONY
MNejvyssl rychiost 204 kmfh
Irychigni 0-100 km/h 98s
SPOTREBA (EU 88/100)
Mésto 1241100 km
Mima mésto 7,0 17100 km
Kombingvand 901100 km
Prinet v testu 10,2 1100 km
Palivovd nddrtidojezd 64 I/cea 627 km

VYBAUA 2.0 R ACTIVE
Airbagy Gelnifbodnimiavové/lsafic 2245
ABSNOC Sm
Klimatizace/vyhiivani sedadel S (Aul)/s
AudiosystémiCO/tepra S/S6
Centrél/Dalkové ovlddani s

Imobilizér §

Kola 7 lehkjch slitin 30T)
Palubni poditatukazate! vngjsi teploty 58
Navigatni systémimapa CR NN
Nenonovd svétiafpfedni mihaviy NS
Vyhiivand/el, nastavitelnd plednl sedadla SN
Tempomal S
Kl potateny volentmultifunkEni volant 878
Kryt zavazadelnfku/sifeini noside S5
SERVIS

\yména olefe katdjch 12 mésich nebo 15 000 km
Tinuka 3 roky neba do 100 000 km

GENA 828 800 KG

Parfiekini podvozek a pohan viech kal
Zpractwand 3 erganomiz ovlddant
Presné fizeni

Nepresaé fazeni
Mendi objem zavazadiovéha prostoru

X
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nat a# o ménié na Sest kompakt-
nich diskl. Standardni vybava kai-
dého Legacy je opravdu velmi
bohatd, zvladtnosti modell 2.0 R
Kombi s rufné fazenou pfevodov-
kou je navic dvoustupiiové
redukéni pfevodovka, ktera zkra-
cuje zakladni pfevodovy pomer
koeficientem 1,45. To samoziejmé
neni nic zavratného a s Legacy se

uréité nebudete plazit terénem
jako pravy terénni automobil, na
druhou stranu vam tento doplnék
pomiize napfiklad pii taZeni pfivé-  mirn@ 800 000 K¢ opravdu cel-
su nebo pii rozjezdu do kopce za . kem nizka, uvédomite-li si, kolik
zhorgenych adheznich podminek. - z této celkové Edstky zaplatite
Subaru Legacy 2.0 R Kombije  u jinjch automobilek jen za pohon

=

a vykonu je Géstka prevysujici

povedeny automobil a na to, jaké  vSech kal.
ma schopnosti, ani tolik nestoji. | Text: Jifi Kalo¢
Z hlediska vybavy, prostoru W Foto: Autor



