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Tesim se, ale i bojim
Subaru WRX STi je legendou mezi silni¢nimi
sportovnimi vozy. Je to nejdostupnéjsi zavodni
auto s pohonem vsech kol a vykonem 300 k.
Svezeni s nim je vzdy velky zazZitek. Jenze
clovék k nému musi mit neustaly respekt.

Za 15 let,
co pracuji
jako motoris-
ticky novindr,
jsem mél moz-
nost se svézt

prakticky se vSsemi generacemi

Subaru Impreza WRX STi, byt
k nékterym az s odstupem casu.
Na rozdil od Mitsubishi, které se
sveho klenotu Lancer Evo vzdalo,
Subaru si tuto tresnicku ve vyrob-
nim programu zachovalo a nyni
je v prodeji jiz pata generace (ma
za sebou ale celou radu faceliftd).

Jsem king

lzsnou devizou auta je agresivni vzhled. Zadné skryvani sily, na-
mpalk okaté dava najevo, ze je lepsi mu na silnici radéji uvolnit misto.
jitadi se podivat na mohutné zadni kfidlo, vyhruzné pasobici ¢tyfi
waomcovky vyfuku nebo dosiroka vytazené blatniky ¢i difuzor v zad-
mamm marazniku. Uvniti uz STi tak ultimativné nevypada, takto tvaro-
wana sedadla calounénd kizi a alcantarou dnes mUzete miti v oby-
ceymem auté. Kvalita interiéru se postupnymi modelovymi tpravami
mewstale vylepsuje.Vramci MR 2017 umi napfiklad infoteinment sys-
tiznm Starkink nové sluzbu Siri Eyes Free pro chytré mobily iPhone. To,
o = ale u tohoto auta nejdUlezitéjsi a odlisuje ho od masy radoby
sportownich aut, najde fidic¢ na sttedovém tunelu.

¥ollecko systému S| Drive maji i jiné modely Subaru, ted mam
me mmysii ovladace pod nim. Ja ho nazyvam CMR - centralni mozek
nadiost 7 jizdy, ve skutecnosti se jim nastavuje naladéni aktivniho
mezmapravového diferencialu DCCD a tudiz i mira pretacivosti. Bud'
poyedete v automatickém rezimu, nebo si pridate vic dozadu ¢i do-
miecu. Asi nejvic zabavy si s autem uZijete na mokru nebo na snéhu,
protnze na silnici je nékdy az hrozivé efektivnia moznd i nudné. Diky
propracovanému podvozku a pohonu vsech kol se tohle auto sil-
muce diri jak helvétska vira. Prestoze je podvozek hodné tvrdy, ¢im
mwchiiei s autem jedete, tim vic se mu to libi a tim lépe i drzi. Najit
mramice STi je slozité a vyzaduje rychlé ruce a dostatek zkusenosti,
mzihodné to neni auto pro kazdého. Nedava totiz moc signald, Ze se
i@ hranice, kdy i pro néj zacnou platit fyzikalni zakony.

){: se kvahtatlvnle ]

mmer au
‘ hodné zlep.
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Asi bydl si predstawl tvarov
- jesté vyraznéjsi sedack

AUTO-AKTUALITY

Subaru
Jjem, zakla

WRX STI Je ultimativnim stro-
dajicim si na preciznich jizdnich

vlastnostech a vzruseni za volantem, ale
zdroveri se drzZi osvédcenych technologii,

bez modn

dém mechanismu. A tato , tvrdohlavost
z néj dela jedinecné auto, posledniho
mohykdna. Manudini prevodovka, velky
prepliiovany motor 2,51 s 300 korimi, pre-

vedenymi

ich vystrelkd elektroniky v kaz-

“

na vozovku pomoci tradicniho

pohonu vsech kol Subaru Symmetrical
AWD s aktivnim diferencidglem DCCD, to
jsou hlavni atributy, slibujici jizdu na limitu. Pri nivsak ale jizdu
doprovdzi pocit bezpeci, pramenici z védomi, Ze Subaru se jako
vZdy také postaralo o vyjimecné bezpecnostni parametry. Jde

napriklad o ochranu v podobé
vymi vyztuZemi, kolenni airbag

odolnéjsiho ramu s prstenco-
fidice, stabilizacni system VDC

s nastavitelnym reZimem a aktivnim smérovdnim tocivého mo-
mentu nebo vykonné brzdy Brembo. Subaru vam tak pomuZe
vyhnout se nebezpecnym situacim jesté drive, neZ vibec na-
emoce predevsim.

stanou. Bezpecnost predevsim,

Mistr ve spotrebé

Ploché motory
boxer od Subaru
mi pokazdé uca-
ruji svym cha-
rakterem a zvu-
kem. Zatimco
u normalnich
modell vréi de-
centné, ctyrvalec
2,51 v STifve jako
hodné nastvané a hladove zvire.
Motor nezaskoci explozi vykonu
nekde kolem 6000 ot./min, kdy
dosahuje svého maxima 221 kW
(300 k). To uméji ctyrvalce v Golfu
R36 ¢i Mercedesu A45 AMG daleko
Iépe. Jeho prednosti je spiS bru-
talni sila, kterou ma neustale v za-

' bo
Misto exploze vykonu je pro
&xe’r charapktenst:cka brutdlnisila.,

sobé nad hranici 3500 ot./min. Subaru WRX STi neni oby¢ejné auto,
uz pri rozjezdu je treba zachazet citlivé se spojkou, utavit ji nesikov-
nymi rozjezdy neni tak slozité. Pokazdé mi ale ucaruje, jak rychle se

dostane na stovku, staci pouhych

§,2 S.

Subaru WRX STi neni pro kazdého i z jiného diivodu - kvdili provoz-
nim nakladtm. Zakladni cena 900 000 K¢ (pfiplatek za lépe vybavenou

verzi Sport ¢ini 90 000 K¢) neni vi-
bec Spatna, s ohledem na to, co
za ni dostanete. Vedle nakladného
servisu se musite smifitis vysokou
spotrebou. Ta se pohybuje od je-
denacti do triceti litr( podle toho,
jak moc mu nakladate. Rucicka pa-
livoméru umi klesat nebezpecné
rychle dolli. A nemyslete si, ze kdyz
budete plyn jenom lechtat, dosta-
nete se na 8l. Ne, nedostanete.
Mozna na deset, které mu name-
fili v laboratofi. Boxer prosté basti
a nic s tim nenadélate. Ale to pro-
sté k Subaru WRX STi patfi, stejné
jako tvrdy podvozek, byt i zde do-
chazi k urcitému zvysenikultivova-
nosti. Porad je to ale slusny sportak.

Michal Steng|, foto autor

TECHNICKE UDAJE

Subaru WRX STi
Sport
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