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KdyŽ máte na Zasněženém |etišti, kde je Ve sněhu vyfrézovaná dráha,
V rukou Subaru WRX ST|, je jasné, že to nebude tak docela obyčejný den...
TEXT: PETR HANKE FOTO: ARCHIV

Pokud jste vidě|i video' v němž Gigi Gal|i projiždi
s |Vitsubishi Lancer EVo Vl vracečku tak, Že do ní najíždí
pozadu (do Goog|u zadejte Ga||i Drift), pak máte nej|ep-
ší představu o tom, co nám předváděl soutěŽák anders
Gronda| - se Subaru WRX ST| na speciá|ně připravené

mně. NeČekejte ted povÍdání o tom, jak jsem se podobné kousky naučiI
během pěti ko|, jež jsem mě| k dispozici - to by si netrouf| snad ani
největší iluzionista. Da| jsem na rady zkušeného pi|ota a aktivnÍ cent-
rá|ní diferenciá| ponecha| v nejuzavřenějším nastavení. V něm se totiž
vymění trochu Obratnosti za rychIost a ST| je tak rychIejší nejen na
sněhu, ale prý i na siInici. Tyto extrémní podmínky mi opět ukázaIy,
jak je toh|e mechanické auto skvělé a v čem je jeho kouz|o' Cítíte z něj
prostě žeIezo a víte, že bude dě|atjen to, co mU rozkáŽete, a ne to, co
eIektronika z nějakého důvodu vyhodnotíjako optimá|ní - samozřejmě
se ted bavíme o jízdě s vypnutým systémem kontro|y stabiIity.
Účinnost pohonu všech ko| je spo|u se speciá|ními pneumatikami Hak.
kapeIiitta fantastická. S uzavřeným diferenclá|em je potřeba autu do
smyku pomoci důraznějším přenosem hmotnosti nebo ruční brzdou,
přidání p|ynu na to nestačí - to jde STl po předku Ven. Pak uŽ stačí jen
držet a drŽet p|yn a vo|antem mířit tam, kam chcete jet' Zadní část tra.

trati na jedn0m zasněženém Ietišti V Nor5kU. le to opravdU ZV|áštní
pocit' kdyŽ ještě da|eko před zatáčkou 5e auto na Úzké trati otočí a vy
čekáte, kdy bude nás|edovat tupá rána zadku do sněhové bariéry. A|e
tento piIot pravideIně obsazuje horní příčky norského ral lye šampioná.
tu a na sněhu, jak to tam bývá obvyk|é, jezdí odma|a, a tak má vše pod
kontro|ou. Synchronizované a dokona|e přesné pohyby ruční brzdou,
rukou na vo|antu, a|e také senzaČně rych|á práce nohou auto pomo-
cí pIynu zpoma|í, přesně nasměruje k výjezdu zatáčky a pneumatiky
s hroty vás z ní po chvÍ|i uŽ tahají Ven.
0K, tO byIa někoIik koI trvající rozcviČka, po které bude voIant patř it

uprostřď!
Pneumatiky Nok an

Hakkapeliitta R2 s hroty
zajistí senzační mix
gripu a vo nosti. Na
správném povrchu

neeXistuje lepší
kombinace... vpravo:

...V astně ano! Když
to ce|é korunUje

rnechaniCká čtyřkoIka
a přep|ňovaný boxer!
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ti připomíná pozvo|ný s|a|om, kde ST|
v rychlostech nad 100 km/h pl1lnule
chodí z jedné strany na druhou a řídí se
při tom tak přirozeně a snadno, Že vám
to přijde jako doce|a samozřejmá věc.
To všechno je důs|edek nejen samotné
mechaniky auta s tro'j lcí samosvorných
diferenciálů, a|e také jeho vyvážení,
tuhoU kOnStrukcí a nízko poIoženým
těžištěm' KdyŽ V Norsku jezdiIa naše
skupina, pohybova|y 5e tep|oty VýraZ-
ně nad nulou a sníh postupně roztával.
Na dráZe se proto ke konci dne objevo-
va|y díry a povrch byl Stá|e měkčí. Pod-
Vozek ST| proto dostávaI pěkně zabrat.
Auto ale působi|o tak, jako by mu to
Snad ani nevadi|o. protoŽe pořád a bez
zaskřípání nebo jiných protestů rozdá-
va|o adrena|in a ryzí potěšení z jizdy.
Akce Subaru Snow Drive 201ó a|e ne-
by|a pouze o jeŽdění s ST|, bohuŽe|.
Byla rozdě|ena na někoIik částí, v nichž
jsou vždy připraveny různé modeIy
této japonské automobi|ky. Z ST| se
tedy přeseda|o do Levorgu a vyráŽe.
lo se na stejnou trat. Tohle kombi je
sice zepředu ST| hodně podobné a má
i přep|ňovaný motor, je a|e jeho ci-
viInějším 50uTOZencem. S výkonem
170 koní, bezestupňovou převodov-
kou a čtyřko|kou tvořenou e|ektronic-
ky ovládanou IameIovou spojkou je
postavené jako přÚemné a pohod|né
auto na jeŽdění pro roh|íky. Vaši ženu
by asi nikdy nenapadlo vypnout si sys-
tém kontro|y StabiIity, takže by ji ani
nemrze|o, Že tO u Ievorgu nejde' Na
zasněžené trati to a|e škoda určitě je'
ještě Že má a|espoň uvo|něnější spor-
tovnírežim...
Na druhou stranu je to také výzva,
protoŽe Levorg má e|ektroniku nasta-
venou ve|ice peč|ivě, takže po chvíli

podmínek, než jsou jen rovné,

í a | |

,,)uDaru ale neJsou Jen
nízká auta' ba právě naopak,
tohle je znač|<a crossoverů

a aut do náročněiších

.*ds
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Nahoře3 Aby se Levorg ZačaI Více k|ouzat' musíte nejdříve potrápit
jeho systém kontro y stabi|ity. Dole: K hrátkám se nechá přemIUVit i XV,

a|e s ním si více užijete mimo zpevněné cesty. Tohle auto Vás V terénu prostě
překvapí. zce|ado|e: Na norském sněhu jsme moh i vyzkoušet komp etní
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l  evorg zi isrí. že nemá renu se o vás
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hřátÍ brzd (ako to má kaŽdé auto) čin-
nost sysiému kontro|y stabiIity omezí.
A pak se uŽ i s nim můŽete na cestu dí-
vat bočním okénkem' Mně se u Levor-
gu |íbiIo nastavení řízení s e|ektrlckým
posi|ovačem, které je přesné podobně
jako u ST| a zároveň vyŽaduje menší
sí|u. hIavně při přechodu z jedné na
druhou stranu.
Su baru aIe nejsou je n n ízká a uta, ba prá.
vě naopak, tohIe je značka crossoverů
a aut do náročnějších podmínek, než
isou ien rovné. bvf rřeha ukIouzané
cesty. |Váme připravenou f|otiIu mír-
ně modernizovaných Foresterů a XV,
a také zasněŽenou offroadovou trat
S brodem a různými druhy výjezdů se
sněhem a bahnem. S Foresterem .ie to
samozřejmě největší zábava, proto.
Že má větší nájezdové Úh|y a je přece
jen pro řáděnÍ v terénu |épe vybaven,
XV je proti tomu určené více na siInici.
Nicméně díky svět|é výšce 22cm toho
projede mnohem vic' neŽ byste si na
takové auto tip|i. Všechna auta.jsou vy-
bavená bezestupňovými převodovka-
mi Lineartronic, které v ce|osvětovém
měřitku tvoří téměř osmdesát procent
oror]eiů Strharrr. 0no se tomu vIastně
neníproč divit, kdyŽ nabídka přímo řa.
zených převodovek je omezená.
Nakonec jsme vyrazil i na túru po míst-
ních |esních cestách a mým průvodcem
v Outbacku by| majite| místního Ietiště
Daga|i. Řeč přiš|a na to, jak Se V NorSkU
jezdí a také proč jsou zde tak oblíbené
e|ektromobi|y, kterým v minu|ém roce
patřiIa pěIina trhU' Za všechno můŽe
kombinace extrémně vvsoké daně

byt třeba uklouzané cesťy...
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Zjistíte, že je ce|kem zábava, kdyŽ se pohybujete v jejím předem defino-
vaném rámci, který dovo|í i mírné vybočenÍ zádi. Zábava S Levorgem
spoČívá spÍše v tom, že si užíváte jeho přesné řízenÍ a pocit, že tohIe
auto máte dokona|e pod kontro|ou.
KdyŽ jste a|e méně cit|iví a necháte se stabi|izací usměrňovat častěji,

na'běžná auta. která často tvoří vice
nez porovrnu .le.lrcn ceny, a 50uca5ne

odpustky těchto daní pro elektromobi|y. I to je důvod, proč se v Ioň-
ském roce V NorSku neprodalo ani jedno WRX ST|, které se pro místní
podmínky narodi|o' U nás jsme na tom V tomto Oh|edu mnohem lépe,
proioŽe Ioni nám na silnicích přiby|o 67 nových ,,estéíček.., zase nám
aIe chybí trocha toho sněhu na siInicÍch.'. .
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