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Kdyz mate na zasnézeném letisti, kde je ve snéhu vyfrézovana draha,
v rukou Subaru WRX STI, je jasné, Ze to nebude tak docela obycejny den...

TEXT: PETR HANKE FOTO: ARCHIV

Pokud jste vidéli video, v némz Gigi Galli projizdi
s Mitsubishi Lancer Evo VI vracecku tak, ze do ni najizdf
pozadu (do Googlu zadejte Galli Drift), pak mate nejlep-
Si predstavu o tom, co nam predvadél soutézak Anders
Grondal - se Subaru WRX STI na specidlné pripravené
trati na jednom zasnézeném letisti v Norsku. Je to opravdu zvlastni
pocit, kdyz jeSté daleko pred zatackou se auto na Uzkeé trati otoCi a vy
Cekate, kdy bude nasledovat tupa rana zadku do snéhové bariéry. Ale
tento pilot pravidelné obsazuje horni pricky norského rallye Sampiona-
tu a na snéhu, jak to tam byva obvyklé, jezdi odmala, a tak ma vse pod
kontrolou. Synchronizované a dokonale presné pohyby rucni brzdou,
rukou na volantu, ale také senzacné rychla prace nohou auto pomo-
cf plynu zpomali, presné nasméruje k vyjezdu zatacky a pneumatiky
s hroty vas z ni po chvili uz tahaji ven.
0K, to byla nékolik kol trvajici rozcvicka, po které bude volant patfit

Uprostied:
Pneumatiky Nokian
Hakkapeliitta R2 s hroty
zajistl senzacni mix
gripu a volnosti. Na
spravném povrchu
neexistuje lepsi
kombinace... Vpravo:
...vlastné ano! Kdyz
to celé korunuje
mechanicka ctyrkolka
a prepliovany boxer!
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mné. NeCekejte ted povidani o tom, jak jsem se podobné kousky naucil
béhem péti kol, jez jsem mél k dispozici - to by si netroufl snad ani
nejvetsi iluzionista. Dal jsem na rady zkuseného pilota a aktivni cent-
ralni diferencial ponechal v nejuzaviengjsim nastaveni. V ném se totiz
vymeéni trochu obratnosti za rychlost a STI je tak rychlejsi nejen na
snéhu, ale pry i na silnici. Tyto extrémni podminky mi opét ukazaly,
jak je tohle mechanické auto skvélé a v ¢em je jeho kouzlo. Citite z néj
prosté zelezo a vite, ze bude délat jen to, co mu rozkazete, a ne to, co
elektronika z néjakého dlivodu vyhodnoti jako optimalni - samozi'ejmé
se ted bavime o jizdé s vypnutym systémem kontroly stability.

Ucinnost pohonu véech kol je spolu se specialnimi pneumatikami Hak-
kapeliitta fantasticka. S uzavienym diferencidlem je potreba autu do
smyku pomoci diraznéjsim prenosem hmotnosti nebo ru¢ni brzdou,
pridani plynu na to nestaci - to jde STI po predku ven. Pak uz staci jen
drzet a drzet plyn a volantem mifit tam, kam chcete jet. Zadni ¢ast tra-
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ti pfipomina pozvolny slalom, kde STI
v rychlostech nad 100 km/h plynule
chodi z jedné strany na druhou a fidf se
pri tom tak prirozené a snadno, ze vam
to prijde jako docela samozrejma véc.
To vSechno je disledek nejen samotné
mechaniky auta s trojicf samosvornych
diferenciald, ale také jeho vyvazen,
tuhou konstrukci a nizko polozenym
tézistém. Kdyz v Norsku jezdila nase
skupina, pohybovaly se teploty vyraz-
né nad nulou a snih postupné roztaval.
Na drdze se proto ke konci dne objevo-
valy diry a povrch byl stale mékci. Pod-
vozek STI proto dostaval pékné zabrat.
Auto ale plisobilo tak, jako by mu to
snad ani nevadilo, protoZe porad a bez
zaskripani nebo jinych protestti rozda-
valo adrenalin a ryzi potéseni z jizdy.

Akce Subaru Snow Drive 2016 ale ne-
byla pouze o jezdéni s STI, bohuzel.
Byla rozdélena na nékolik Casti, v nichz
jsou vzdy pripraveny riizné modely
této japonské automobilky. Z STI se
tedy presedalo do Levorgu a vyraze-
lo se na stejnou trat. Tohle kombi je
sice zepredu STI hodné podobné a ma

»oubaru ale nejsou jen
nizkd auta, ba prévé naopak,
tohle je znacka crossovert

a aut do ndro¢néjsich

podminek, nez jsou jen rovné,
byt tieba uklouzané cesty.”

SUBARU SNOW DRIVE 2016 085

Levorg zjistl, Ze nema cenu se 0 vas
starat, a zfejmé i kvali zabranéni pre-
hrati brzd (jako to ma kazdé auto) Cin-
nost systému kontroly stability omez.
A pak se uZ i s nim mlzete na cestu di-
vat bocnim okénkem. Mné se u Levor-
gu libilo nastaveni rizeni s elektrickym
posilovacem, které je presné podobné
jako u STI a zdroven vyzaduje mensi
sflu, hlavné pri prechodu z jedné na
druhou stranu.

Subaruale nejsoujen nizka auta, bapra-
vé naopak, tohle je znacka crossoverd
a aut do narocnéjsSich podminek, nez
jsou jen rovné, byt treba uklouzané
cesty. Mame pripravenou flotilu mir-
né modernizovanych Foresteri a XV,
a také zasnézenou offroadovou trat
s brodem a riiznymi druhy vyjezd( se
snéhem a bahnem. S Foresterem je to
samoziejmé nejvetsi zabava, proto-
7e ma vétsi najezdové Uhly a je prece
jen pro radeni v terénu lépe vybaven,
XV je proti tomu urcené vice na silnici.
Nicméné diky svétlé vysSce 22cm toho
projede mnohem vic, nez byste si na
takoveé auto tipli. VSechna auta jsou vy-

Nahore: Aby se Levorg zacal vice klouzat, musite nejdrive potrapit
jeho systém kontroly stability. Doles K hratkam se necha premluvit i XV,
ale s nim si vice uzijete mimo zpevnéné cesty. Tohle auto vas v terénu prosté
prekvapi. Zcela dole: Na norském snéhu jsme mohli vyzkouset kompletnf

i prepliovany motor, je ale jeho ci-
vilnéjsim sourozencem. S vykonem
170 koni, bezestupriovou prevodov-

bavena bezestupnovymi prevodovka-
mi Lineartronic, které v celosvétovém
meritku tvorf témer osmdesat procent f

kou a Ctyrkolkou tvorenou elektronic-
ky ovldadanou lamelovou spojkou je
postavené jako prijemné a pohodiné
auto na jezdéni pro rohliky. Vasi zenu
by asi nikdy nenapadlo vypnout si sys-
tém kontroly stability, takze by ji ani

modelovou fadu Subaru.

prodejii Subaru. Ono se tomu vlastné
neni proc divit, kdyz nabidka primo ra-
zenych prevodovek je omezena.

Nakonec jsme vyrazili na tdru po mist-
nich lesnich cestach a mym pravodcem
v Outbacku byl majitel mistniho letisté

Z nemrzelo, 7e to u Levorgu nejde. Na Dagali. Re€ pfisla na to, jak se v Norsku
a zasnézené trati to ale Skoda urcité je, jezdi a také proc jsou zde tak oblibené
i jesté Ze ma alespon uvolnéngjsi spor- elektromobily, kterym v minulém roce
] tovni rezim... patrila pétina trhu. Za véechno muze
) Na druhou stranu je to také vyzva, kombinace extrémné vysoké dané
=

protoze Levorg ma elektroniku nasta-
venou velice peclive, takze po chvili

Zjistite, ze je celkem zabava, kdyZ se pohybuijete v jejim predem defino-
vaném ramci, ktery dovoli i mirné vyboceni zadi. Zabava s Levorgem
spociva spise v tom, Ze si uZivate jeho presné fizeni a pocit, ze tohle

auto mate dokonale pod kontrolou.

Kdyz jste ale méné citlivi a nechéte se stabilizaci usmérfiovat Castéji,

na bézna auta, kterd Casto tvori vice
nez polovinu jejich ceny, a soucasné

odpustky téchto dani pro elektromobily. | to je divod, proc se v lor-
ském roce v Norsku neprodalo ani jedno WRX STI, které se pro mistni
podminky narodilo. U nds jsme na tom v tomto ohledu mnohem Iépe,

protoze loni nam na silnicich pribylo 67 novych ,estéicek”, zase nam

ale chybi trocha toho snéhu na silnicich... e
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