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Subaru Forester dosud dluzilo zakaznikim oblibenou kombinaci
dieselu s automatem. Mame ji tady spolu s dalSimi inovacemi.

yvoj varidtorové samocinné pie-
VVodovky CVT pro vysoké tocivé
momenty Subaru chvili trval.
Proto jsme si mohli komfortni jizdu bez
fazeni dopravat Ctyri roky jen u benzi-
novych modelt, oblibené spojeni nafty
s automatem dorazilo v roce 2013 do te-
rénniho kombi Outback. Nyni pfichdzi
i do SUV Forester. S novym modelo-
vym rokem souviseji rovnéz uUpravy
naftového boxeru pro splnéni normy
Euro 6 — pribyl nizkotlaky okruh recir-
kulace spalin EGR, kompresni pomér
klesl z 16:1 na 15,2:1 a ke slovu pfiSly
vys$s§i vstfikovaci tlaky az 2000 bart
(+10 %). Upraveno bylo i samotné ,,Ze-
lezo* — blok, valce, pisty...
Zastudena ma naftovy boxer hrub-
§i chod, na coz si ale po zahfati ani

V duchu doby
Novy multimedialni systém Starlink je zabalen do moder-
niho designu s dotykovymi ovladaci i cbrazovkou. Nizsi
verze bez navigace dovoluji spojeni s mobilem a vyuZziti jeho

aplikaci - treba

nevzpomenete. Varidtor Lineartronic je
zarukou dokonale hladké jizdy a v nej-
novéjsi evoluci uz neobtézuje kvilenim
pfi zrychleni. Bézné tyto prevodovky
vyzenou motor do otdcek nejvyssiho
vykonu a ty drZi, dokud fidi¢ neprestane
zrychlovat a tempo se neustali. Zni to,
jako kdyz stoupnete kocce na ocas.
Soucasnd generace CVT Subaru jde
na véc od lesa. Pfi razantni akceleraci
zacne fadit sedm prednastavenych stup-
1, coz uchu lahodi a zlepSuje dojem ze
zrychleni. V piipadé naftového foresteru
presto necekejte raketu. Odezva na jem-
né polechtdni plynu ndm pripadd lepsi
nez u verze Euro 5, s pfisnéjSim fizenim
emisi v§ak motor priSel o ,,vr$ek* a tfeba
na dalnici se mu do predjizdéni nechce.
Konstantni sviznd jizda ale foresteru

zpravy nebo pocasi. 0 smyslu Ize diskutovat.

Zasadni je, Ze pres rozhrani MirrorLink do auta dostanete
navigaci svého telefonu. Zadavani je rychlé, zrcadleny obraz
prekvapivé mensi nez skutetna velikost displeje a nejde
pres néj ovladat méfitko zobrazeni - to jsme museli zpatky
do mohilu. Nicméneé Ucel to splni, navigujete a nic to nestoji
- starlink je sou¢asti zakladni vybavy. Stejné jako v ostatnich
autech s mirrorlinkem plati, ze kdyz navigujete, nemiizete
poslouchat jinou hudbu nez z mobilu. Jesté to chee ¢as...

zatocite, coz je v podstaté nejhorsi. Kola na vnitini
strané oblouku se zastavi a vnéjsi trochu zrychli.

Forester na misté zahne jak bagfik Bobcat. S timhle

i amateér projede dZungli.
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S prevodovkou CVT se vaze elektronicky asistent pro
jizdu v terénu X-Mod. Zajisti jemngjsi odezvu na plyn,
udrzovani nizsiho prevodového stupng, rychle;jsi
spinani ctyrkolky a drivéjsi pfibrzdovani prokluzujicich
kal. Funguije to fantasticky. Sjizdite blativy svah a citlivé
brzdéni nechavate na integrovaném asistentu. Prudce

sedi, je tichy a celkové komfortni. To
plati i pro rozbité okresky, kde navic
dokéaze podvozek prodat sportovni geny
— mélokteré SUV muZete v zatidckach
zdimat jako forester. Ani k tomu nepo-
tfebuje veéhlasnou ¢tyrkolku s tfemi dife-
rencidly, automaty pouzivaji konfekéni,
ale funkcni feSeni se spojkou.

Kdyz jsme se motali po Praze
a za méstem na to obCas $lapli, Zada-
lo po nds subaru na oplatku 8,61 nafty
na stovku kilometrd. Na velkou ¢tyrkol-
ku s automatem to neni Spatné. Od vy-
lozené relaxacni jizdy jsme ovSem
Cekali lepsi vysledek — pramér 7,61
patfi k vyS§im. Pfic¢inu hledejme tfeba
ve ztratdch uvnitf varidtoru nebo absen-
ci aditiva AdBlue a vypalovéani oxidd
dusiku zvy$enou dévkou paliva. ®

Hladce pracujici varidtor nabizi i sportovni
mad se sekvencnim fazenim sedmi stupnd

Konecné

se Subaru
naucilo délat
Utulné interiéry
z prijemnych
materidli. Velkd §
okna a tenké
sloupky zajistuji
perfektni vyhled
o prosvetleni
kabiny. Mista

je ve foresteru
na rozddvdni.

avs

Text: Jifi Baborsky
jiri.baborsky@cncenter.cz

Zakladni adaje

MOTOR A PREVODOVE USTROJI
Vpredu podéiné uloZeny piepliiovany vznétovy
ctyivalec s protilehlymi valci (boxer). Zdvihovy
objem 1998 em®. Rozvod DOHC, 4 ventily

na valec. Wkon 108 kW pfi 3600 ot./min,

ocivy moment 350 N.m pfi 1600-2400 ot./min.
Pohon v§ech kol s mezindpravovou spojkou.
Bezestupriova varidtorova prevodovka.
Nejvy38i rychlost 188 km/h. Zrychleni z 0 na
100 km/h 9,9 s. Emise CO, 158 g/km. Spotieba
mésto/mimo mésto 7,3/5,4 1/100km.
Kombinovana spotfeba  6,11/100 km

ROZMERY A HMOTNOSTI
| Rozvor néprav 2640 mm. Délka x Sitka x vyska
* 4595 x 1795 x 1735mm. Néjezdovy Ghel
vpiedu/vzadu 25/26°, prechodovy thel 22°,

& svétld vyska 220 mm. Provozni/uZiteénd

| hmotnost 1697/458kg. Objem palivové nadrze
601. Pneu 225/60 R17.
Objem kufru

505/1595I

§| ZARUKY A CENY
Celkové zéruka 5 let nebo 200 000 km, 12 let

* na neprorezavéni karoserie. Cena testovaného
vozu 931 000 K& (navic metaliza za 12 000 K¢).

Zakladnicena 919 000Ke
il KONKURENTI
¢ Audi 05 2.0 TDI/110 kW 1151 900K
o FordKuga 20 TDCi/110kW 773 940K
Honda CR-V 1.6 i-DTEC/118kW 829 800K&

Kia Sportage 2.0 CRDi/100 kW 624 980Ké&
Mercedes-Benz GLK 200 CDI/105 kW

1034 193Ké
Mitsubishi Outlander 2.2 DI-D/110 kW
792 850 K&
Renault Koleos 2.0 dCi/127 kW 639 900 K&
Toyota RAV4 2.2 D-CAT/110 kW 779 900 K&
VW Tiguan 2.0 TDI/110 kW 830 900 K&

Verze s pohonem v§ech kol a samocinnou prevodovkou

TESTOVALI JSME
" Forester 2.0 XT Lineartronic
Forester 2.0D
| Forester 2.0i Lineartronic

SM 28/14
SM 25/13
SM12/13

" HODNOCENI
Cestovni komfort

Vyhorneé jizdni viastnosti
Skvély terénni asistent X-Mod
Prostorny a prakticky interiér
Dobry vyhled

Velky rejd

Ani klidna jizda nesrazi spotfebu
k udavanym hodnotam

Matouci oviadani palubniho
pocitace

Vyssi cena




