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Nejostiejsi verzi Subaru Impreza provazi povést vozu, ktery se

miiZe v sériové verzi postavit na start rychlostni zkousky. Jeho

posledni generaci uz koupite za 300 000 K&.

Jede, az zmizi pod snéhem

Impreza WRX STi
ro¢niku 2008 je mym
Etvrtym novym ST,
mohu tedy srovnavat.
Po Sestiletém uzivani
mam najeto bezmala
200 000 km (jezdim

s timto vozem prevaz-
ne v zimeé) a zodpovéd-
né fikam, Ze z(stala
charakteristicka spo-
lehlivost voz( Subaru

s vyjimkou motoru. Vynikajici je trakce, mimo
jiné diky stfredovému elektronicky fizenému
centralnimu diferencialu a népravovym se
2vySenou svornosti. Lofiskou zimu jsem

na dvojku a volnobéh vyjel zledovatély kopec,
kde vozy ostatnich fidicd samospadem se
zabrzdenymi koly klouzaly zpét dol(i. Dvé
zimy zpét jsem naopak zapad| v zavsji na sil-
nici tak, Ze jsem z vozu lezl boénim okénkem,
Auto proste jelo tak dlouho, 7e zmizelo
prakticky pod snéhem. Nasledné jsem dvé
hodiny hazel lopatou, neZ se mi podafilo viz
ze snéhového sevieni dostat.

Mnozi se obavaji spotfeby WRX STi. Jé na to
fikém, Ze vse je jen o Fiditi a jeho nasazeni.
Umim s nim jet za 7,4 1/100 km, aniz bych
zdrzoval provoz, ale také za 36 1/100km,

kdyz uz vylozeng zavodim.

Jedinym podobné vsestrannym a nadanym
autem je Mitsubishi Evo, tamu v$ak chybi
boxer a jeho naprosto nenapodobitelny zvuk.
Byt dvouapdllitrovy motor ma i vinou Gtvefice
stejné dlouhych vyfukovych svod trochu

vice fedény nez starsi dvoulitry.

Zdenék Janda
Cimbu
Autosport
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nad kazdého, komu benzin voni,

tato pfepliiovand Ctyikolka s vy-

konem 300 koni (221 kW) z uni-
kétniho plochého motoru ,boxer* 1aka.
Zéroven vSak hlodaji pochybnosti: ne-
budou schopnosti zdvodniho vozu vy-
koupeny extrémné drahym servisem?
A hlavné — v hospod fikali, 7e tato pred-
posledni generace uZ neni, co byvala.

Je pravda, Ze od zboZi pro experty se
Subaru Impreza WRX STi v roce 2008

Kvalita materidli v interiéru nikdy moc neodrdzela ceny pres mil

0 to vSaok pfi rallye nejde.

posunulo bliZ obecnému vkusu. Vychozi
impreza dostala novou karosatskou verzi
hatchback. A& pro trhy v USA & Aus-
trdlii existovala nadéle i jako sedan, pro
Evropu vyrobce vybral pravé pétidvero-
vy kompakt. Usoudil totiZ, Ze zde chceme
auta jako Golf ¢i Focus (civilni variantu
tfeti generace Subaru Impreza jsme re-
cenzovali v SM 49/12), a proto i ostrou
verzi WRX STi odvodil od hatchbacku.
Takové auto poslouzilo jako homologaéni
zdklad pro rallyeové specialy N4 a WRC,
pii€emZ se dobfe potkalo s tehdejsim

€ -
ion karun.

Foto Svét motori a Petr Homolka

Text: Martin Vaculik
martin.vaculik@cncenter.cz
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néstupem mensich soutéZnich vozi. Fan
diim znacky v3ak sedan s velkym kiidlen
chybel, a tak nakonec také piisel. Od rokt
2011 je WRX STi (oznaleni Imprez:
z nazvu zmizelo) v nabidce opét i jakc
sedan, jehoZ prodeje okamzZité prevazily
nad hatchbackem.

Ve zminéném roce 2008 byla revolu¢ni
nejen karoserie, ale i komfortni a bezpec-
nostni vybava. STi dostalo bezklickové
zamykéni, tempomat i stabilizaci ESP
— nastésti plné vypinatelnou. Celé auto
bylo naladéno mnohem komfortngji, Iépe
izolované od vibraci podvozku i motoru,
takZe si to s nim nyni miZete po némecké
dalnici bez velké tinavy svitét dvoustov-
kou. Rallyeovi jezdci vSak zmék&ilost
kritizovali: pfedni néprava si pii drsném
stylu jizdy fidila sama a tloukla do volan-
tu, motor pod kapotou létal tak, Ze leckdy
neslo ani zatadit. Oboji se velmi zlepgi-
lo s prichodem sedanu v roce 2011 (a to
i u zékladniho hatchbacku), dnes to Ize
navic doladit Sirokou fadou tuningovych
dilt piimo od STi.

Uz neZere 17

Naopak vSechny nadchl motor: v zi-
kladu stile turbo boxer 2,51 prevzaty
z predchiidee, ale vybaveny novou funkci
Si Drive. V rezimu Intelligent jeho spo-
tieba klesd i pod devét litrit, b&Zny primér
z0stavd vétSinou do jedendcti. Starsi se-
dany, zejména dokud to jest byly dvou-
litry, skoro neumély jezdit pod sedmnéct.
V reZimu Sport Sharp pfitom serviruje
hutnych 407 N.m jako kdykoliv predtim.
Silny motor se viak Casem paradoxng

Elektronika umozriuje volit nejen mapy
motoru, ale i svornost centrdlniho diferen-
cidlu. Ovldddni lamelovych spojek miizete
nechat no automatice, &i zavFit manuding.
Pak vsak dejte pozor na nedotdcivost.




Teprve kancem roku 2011 pfislo to, po ¢em vSichni volali: sedan
s velkym kridlem vzadu

| Ceny - priklady z ceskych bazari

' Nejlevnij
I Nejdrazsi:
testovany viz

ukazal jako nejslabsi misto vozu. Skoro
viem jednoho dne auto nejdfiv prestalo
topit, aby po chvili zacalo i vafit. Pfi¢inou
byly vyfukové plyny pronikajici do chla-
diciho okruhu kolem uvolnénych té€snéni
pod hlavami. VEétSina majiteld si opravu
dopfila je$té na ucet vyrobce (i Ceské-
ho zastoupeni) v ramci tifleté, pozdgji
dokonce pétileté zaruky. A radsi si piipla-
tila za upravy, které pomohou véci pred-
chazet do budoucna. Zakladem je vicko
chlazeni ze sortimentu tuningovych dili
od STi, které v systému drzi vyssi tlak
a zabrani vzniku kapes z pary. Hodné po-
mohou také Srouby od firmy Cosworth,
které jsou na rozdil od piivodnich zavrtné
a hlavné licované s dirami v bloku i hla-
véch. Tlakovy spoj se zméni ve spolehli-
VE&jsi tvarovy a zabrani tak Soupéni obou
dila po sobé. A k dispozici je i cely vetsi
chladi¢, ktery snaze udrzi v systému ide-
alni teplotu.

Hodnoceni

_ Komfort:
Prostornost:
Dynamika:
Pohonné jednotky:
Spolehlivost:

- Kvalita:

_ Servisni naroénost:

Ceny a nabidka dila:

315 000Kz, Impreza WRX STi, 2008, 112 000km
968 000 K&, Impreza WRX STi, 2014, 0km, jeden z poslednich skladovych vozi

Zdkladni
varianty mély
sedacky STi,
které byly
elektricky
vyhfivané.
Jesté sportov-
néjsi recara

u lepsich verzi
se musela bez
tepla v zimé
obejit.

Novy madel byl proti starsim sedantim Sirsi a obouval Sirsi pneu-

matiky. Proto lépe sedi na suchém asfaltu.

Do roku 2010 také praskaly pisty. Ne-
jsou uz kované jako u predchudct, prici-
nu vSak vidime spi§ ve Spatném softwaru
fidici elektroniky motoru, ktery bral maly
ohled na signély z ¢idla klepani (detonac-
niho spalovani). Vyrobce ke zminénému
datu nahral majitelim novy, takZe si u ba-
zarové imprezy nechte proveéfit, zda to
mé za sebou. Kované pisty, které dodava
tfeba také Cosworth, totiZ maji i nevyho-
dy. Konkrétné vyssi tepelnou roztaznost,
jejiz vinou zastudena klepou a zvySuji
spotiebu oleje.

Mnozi ted naSeptdvaji, abychom
zminili spojku, Ze pry vydrzi tak tfi
rozjezdy. Ano, jeji Zivotnost se u silné
¢tyrkolky pohybuje od nuly do dvou set
tisic kilometrt dle uméni fidice. Zdenék

Janda ma po 200 000km stale pivodni,
na testovacich novinafskych autech se
délavala zhruba po 10 000km. Zikla-
dem je prvotni odpory ¢tvefice hiideli
a trojice diferencialii prekonat pozvol-
na, tedy s autem pohnout néZné a nalo-
zit mu, az kdyZ uz troSku jede. Hrabat
vSemi ¢tyfmi se vam beztak nepodaii,
trakce imprezy je tak ukrutnd, Ze ne-
gumuji ani tuningové specidly s 500 k
a 750 N.m. Vyména spojky s praci vy-
jde na 30 000K¢ (pokud se vdm podafi
nespdlit i setrvacnik, miZe to byt o osm
tisic levnéjsi). JestliZe samozfejmé
chcete néjakou lepsi, neni problém: ja-
ponské znacka Exedy déla dvou- i tfila-
melové. Jen samoziejmé pocitejte s tim,
Ze poskakovat s takovou ostrou zdvodni
spojkou v kolon€ neni Zadny med.

Jinak je auto opravdu kvalitni. Ma vel-
mi tuhou karoserii a viibec nerezne. Ano,
zatimco standardnim modelim Imprezy
korodovaly zadni paté dvefe, u STi nic.
Pfi¢inou je silngjsi lak, schopny chrénit
karoserii pred odletujicim kamenim pfi
rallye na nezpevnénych cestéch.
Mezichladic
stlaceného
vzduchu na-
hore mad jednu
nectnost: kdyZ
nejedete dost
rychle, sdlajicim
teplem od mo-
toru se noopak
ohfiva

| Prednosti a nedostatky

Neuvefitelné trakéni schopnosti
Aktivni centralni diferencial [svornost
se meni béhem jizdy]

Charakter a zvuk motoru s protilehlymi
pisty

Necekané nizka spotfeba paliva
Slavna automobilova osobnost
Respekt na silnicich [nikdo si s vami
netroufne zavodit)

a Drahé nékteré nahradni dily (brzdy)
Specifickeé chovani pfi rozjezdu
Pomalejsi fazeni (pri rychlém znicite
synchronizaci)

Mékké zavésy kol i motoru (do 2011]

| na dovednosti fidice
Jak Sel éas

Predstaveni Subaru Impreza WRX STi. Pro
evropskeé trhy motor EJ 257 (2.5 boxer/221
kW), pro ostatni EJ207 (227 kW, 422 N.m).
2010:|Zmény softwaru, konec praskani pistd.
2011: | Pro modelovy rok 2012 zména nazvu na WRX
STi, ostré verze nyni odvozena i od Imprezy
sedan. Prodeje sedan(l prevazuji.

2014: | Prichod nového WRX STi, které uz nemd s im-
prezou (prodavanou ve Ctvrté generaci na mimo-
evropskych trzich) viibec nic spolecného.

| Euro NCAP [2009]

Ochrana posadky pfi narazu

8%

Zavady a problémy

ZadFeni motoru na klikové hfideli: Pricinou
byl z vyroby ucpany kanal v klikove hrideli.
Vyreseno vzdy na naklady Subaru.
Prasklé pisty: Bud vinou vadného softwaru
prvnich dvou roénikd, nebo kdyz dochazi
_ zajizdy palivo a ochudi se smés. Pfi ostre
 jizd& méjte vzdy aspon tretinu nadrze, jinak
se benzin snadno odlije.
Selhani tésnéni pod hlavou: Obvykle v roz-
mezi 30 000 aZ 200 000 km. Pri opravé dopo-
rutujeme pouzit licované zavrtné Srouby.
Nefunkéni bezklickové odemykani: Obvykle
jen dotasne v mistech, kde je tfeba silna sit
Wi-Fi, Popfipade kdyz dojde baterie. Start
je i pak mozny prilozenim klicku k tlacitku
(imobilizér se nabudi indukei).
Opotfebena synchronizace: Zejmeéna pfi mon-
tazi zkraceneho fazeni. Tézka spojka hodné
namaha synchranizacni spojky, kterym je
lepsi dat cas.
ObtiZzné fazeni: Pfevodovka je u Subaru
veelku s dvojici diferenciald. Hypoidni prevody
vyzaduji olej, ktery dobfe maze. Synchrony
opak. Optimalni funkce je o spravném kom-
promisu, ktery po mnoha experimentech plni
jen olej dodavany samotnym vyrobcem.

i Servisnira

Z&kladni servisni interval je kazdych 15 000km
a servisu trva jednu ¢i 2,8 h [stridaji se dva
rozsahy prohlidek], pficemz primérna cena
prace v CR &ini 850 Ké/h. Kazdych 60 000km
se méni olej v prevodovce a zadnim diferen-
ciélu, Pfi 105 000km k tomu pripadaji iridiove
zapalovaci svicky. Jejich vymena je u boxeru
relativné narocna, ale znackovy servis ji musi
zvladnout za 0,8 hodiny (i s materialem nakla-
dy dosahuji 5657 K¢). Ve stejnych kilometrech
se meéni rozvody, coz je u aut s motorem
podéiné naopak relativné snadné. Servis to

. stihne za 1,7 h, s napinaci kladkou a femenem
. to dohromady vyjde na 10 339Ke.
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TEST Subaru WRX STi

Tuning se zaruko
U zna&kovych prodejci je v tuto chvili par poslednich kouski
minulého modelu WRX STi. Zde je nejzajimavéjsi z nich.

ecely rok staré auto slouZilo jako
predvadéci u samotného ceského
zastoupeni znacky, pfi¢emz kro-
mé kvalit samotného modelu demon-
strovalo také moznosti dal§iho tuningu

od divize STi.

Nutné investice

odni ostiik mezichladice. Kdyz zastavite
na kiizovatce, teplo z motoru zacne stoupat
a ohfiva mezichladié. Hmotnost vzduchu
klesne, sklony ke klepani vzrostou, Fidici elek-
tronika stahne vykon a vedie stojici dieselova
gctavia vas muze na prvnich metrech i vysko-
lit. Vodni ostfik zabere misto v zavazadelniku,
ale vyjde jen na BODOKE.
Elektronika diferencialu od Pavia Skacela.
Dokonald tuhost podvazku odkryva vrozeny
problém WRX STi: nedotacivost v najezdu
do zatatek, zejména na mokru. Elektronika
diferencialu jej totiz v automatickém rezimu
nikdy neotevfe Upline. To miZete udélat
manualng, nedotacivast okamzité zmizi, pak
viak auto pti akceleraci hrabe prednimi koly.
Elektronika od specialisty Pavla Skacela to
dokonale Fesk: pri brzdéni a zataceni diferen-
cial zcela otevie, pri akceleraci zavie. Stoji
30 000KE.

Celkem 38 000 K¢

Konkurenti ojeteho Subaru

Dunivy tlumi¢ vyfuku ani kfidlo by-
chom na auté mit nemuseli, zaujal nas
viak podvozek. STi se totiz v pribéhu
let stile vice zamé&fovalo na kritizova-
nou ,,vyméklost“ sériového provedeni
(byt s novymi rameny od roku 2011 je
to mnohem lepsi) a piipravilo neskutec-
nou fadu dili: celd leh¢i a tuzsi predni
ramena, vzpéry propojujici pfedni pod-
motorovy ram (ndpravnici s karoserii),
vyztuhy samotné ndpravnice, celd nova
zadni ramena s tuz§im ulozenim, tuZzsi si-
lentbloky zadniho diferencidlu, flexibilni
rozpéru prednich podbéhti a samoziejmé
sportovni péra i tlumice. Ve dohromady
m4 za cil stabilizovat geometrii naprav,
tedy zamezit setrvaénym silim, aby
s pozici kol vaci karoserii rizné hyba-
ly. Kdyz takto vyztuzite ramena, zacala
by se ve svych silentblocich pfili§ hybat
napravnice. A kdyZ pevnéji pfichytite
i ji, zadala by se kroutit. TakZe ji musi-
te vyztuZit. Nesmirn¢ komplexni feSeni,
které viiz nepfipravilo o velkorysou zéru-
ku 5 let &i 200 000km (jesté z ni zbyvaji
&tyfi roky a 170 000 km), dohromady vy-
§lo skoro na 300 000KE, ale 61 226 K¢

X STi

¢ Vyroba: 2003-2007
. Popis: Model Evolution v pribéhu let zcela
. odcestoval od zakladniho lanceru, ktery

v Cechéach skoro nevidite. Rallyeovou
&tyrkolku pohanél klasicky radovy dvoulitr

s turbodmychadlem a vykonem az 214 kW.
Aktivni diferencial zde nabizi tfi rezimy (asfalt,

nebot vpfedu ma lichobéznikovou napravu.
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seasceasssnsna

3otolina, snih] a v zékladu je tak o kus pratelStejsi ©
. nez ten u subaru. Obecng plati, ze na asfaltu je .
. toto auto rychlejsi, na Spatném povrchu vede

' subaru. U mitsubishi je drazsi servis podvozku,

°

z toho je vyfuk a 56 467K¢ karbonové
kiidlo, coZ bychom oZeleli.

Pro kupujiciho libovolné ojetiny je
dulezitda informace, Ze tfeba komplet-
ni nové origindlni pfedni rameno stoji
12 697K&, zatimco leh¢i a tuzsi od STi
vyjde na 14 633 K¢. Takze pokud musite
vyménit opotfebeny dil, neni divod pfi té
prileZitosti auto rovnou trochu nevylep-
git. Podobné kdyZ po letech vznikne viile
v silentblocich zadniho diferencialu.

Z jizdnich vlastnosti auta jsme samo-
zfejm& byli uneseni. Reaguje nesmirné
presné, v pozadi citite adhezi kazdého
kola, pfitom kdyZ to po polni cest€ rozpé-
lite na 200 km/h, leti jak citroén po kva-

litni délnici. ®

Délend rozpérnd ty¢ od STi neomezi
zadouci pohyby, jen stlaceni k sobé

7 Mdtor:
. Zdvihovy objem:

Cena zkouSeného vozu:

Technicke udaje

prepliiovany plochy Gtyivalec 2x DOHC
2457 cm?
Nejvetsi vwkon: 221 kW pfi 6000 ot./min
Nejvatsi tocivy moment: 407 N.m pfi 4000 ot./min

Prevodovka: Sestistupiiova manualni
- Zavazadlovy prostor: 4201
. Rozvor naprav: 2625 mm
~ Vngjsi rozmery: 4850 x 1795 x 1470 mm
Maximalni rychlost: 255 km/h
Zrychleni z 0 na 100 km/h: 825
Kombinovand spoteba paliva: 8,41/100km

850 000KE

Pfedni brzdové kotouce 30 000Ke

Predni brzdové desticky 9738Ke
Predni splodm rameno 12 697 K¢
kompletni

Spodni kulovy Eep 1348 K¢
Silentbloky predniho ramene | 2134/655K¢
Vzduchovy filtr 805KE
Olejovy filtr 262Ke
Kabinovy mikrofiltr 767Ke
Kompletni polomotor 68561 K¢

Ceny v K& véetné DPH na mode! WRX STi sedan
zroku 2013

Vicko chlazeni od STi zvysi tlak v systému
na 1,3 baru, ¢imZ posune bod varu

Predni tlumice od STi stoji 19 199 K¢
zo kus. Zadni 17 585 KE.

. Vyroba: 2009-2011

Popis: Autem pro opravdoveé fidice je take

8 Ford Focus RS. Samosvorny diferencial
zlepsuje trakci tak, ze pohon vech kol

_ vam nechybi, plynem si miizete menit
vyvazeni mezi prednimi a zadnimi koly,
proto je snazsi tenhle viiz vyzdimat

i pfi méng presné praci s fizenim.

. Celkové jde o neuveritelné rychlé, snadno
| ovladatelng, fidicsky presné auto
' s charismatickym pétivalcovym 2,5litrem

s vykonem 224 kW od znacky Volvo.




