RELAX

ZIT A ZEMRIT

Nedavno se mi do hlavy dostala myslenka, jestli je na trhu automobilka, se kterou bych c!
prozit cely svij automobilovy Zivot. Zacit s prvnim modelem v 18 letech a zlstat u ni az d
doby, nez mi seberou fidiésky prikaz nebo z nemohoucnosti skonéim na stiese v prikopt
hledani jsem si zvolil jedno jediné kritérium - zabavu. Vy$lo mi z toho Subaru!
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Nevim proc, ale zacal jsem premyslet, co
bych si vybral za znacku, se kterou bych si
dokazal pfedstavit cely svij fidiésky Zivot.
Preci jen jsem hodné narocny, vétéina
znamych o mé vi, e bych se klidné mohl
oznacit za extrémistu, ktery odsuzuje
vSechno, co je plné elektroniky a nelze

u toho vypnout stabilizaci. Kde hmot-
nost naznacuje, ze je auto kazdy den u
McDonalda a aktivitu fidi¢e prebiraji nové
technologie. Rozhodl jsem se, e se roz-
vasnim, napiSu si takovy krasny ¢lanek o
znacce, kterou maji rddy moje ruce, nohy
a hlavné srdce. Pfitom se ale nepovazuji
za néjakého brutélniho pfiznivce. To BMW
jsem mival podstatné radgi. Ale...

Neporazitelny koncept

KdyZ pozoruji soucasnost a divam si do
daleké minulosti, Subaru bylo vZdycky
jednou ze znacek, na jejichZ novy model
jsem se tésil. Bylo jedno, jestli &lo o WRX
STI nebo obycejnou Imprezu, Legacy &
Forester. Imponovalo mi jednou véci. Ni-
kdy neseslo ze své nastavené cesty. Nene-
chédva se pfili§ ovlivnit médnimi trendy a
pofad stavi na hodnetéach jako je robustni
stavba, spolehlivost a ploché motory, kte-
ré zajistuji, Ze nabité kolty jsou proklaté
nizko u silnice.

Dokonce si vzpominam na pét aZ deset
let staré testy Imprezy STI. Kolik toho to
auto vydrzelo. Nespocet priijezdl bokem,
odobavan( karosérie odletujicimi kameny
na Sotoliné a seskrabavéni lepivé smési.
Lanko od ruéni brzdy uz dnes mélo néco
pfes sto metrd a jeji rukojet tvar moiji
ruky. Zajimaveé je, Ze stejnou radost mi
dokazal udélat i ,obycejny" Forester. SUV,
ktere opét prokazalo, ze nepotiebujete
cinkrldtka na to, abyste se jednoduge
protfeli terénem. Jasné, vétéina modelf
Subaru prohravala ztvarnénim vnéjsich
tvarl, nudnym interiérem, ale povrchnost
nechme jinym odbornikdm. Auta pfeci jen
pofad nejsou mobilnimi telefony. Protoe
co vlastné potiebujete od auta? Kazdy den
nasednout, nastartovat a jezdit. Pfijemné
Jezdit. N&jak si zpFijemnit kilometry za
volantem. A tohle prosté Japonci umi.

BRZ prodlouzilo Zivot

Ale doposud Subaru chybélo auto na za-
Catku nabidky. Malé Justy s preplfiovanym
motorem bylo zajimavé ve své prvni gene-
raci, to posledni uchvatilo tak maximalné
diichodce, ktefi pottebovali dojet do Lidlu.
Jenze v lofiském roce Subaru s Toyotou
Sokovali cely svét a prisli se zdbavnou za-
dokolkou, ktera nds véechny vratila do de-
vadesatych let, a to rozhodlo. Jestlize vidm
v porodnici nalili do zil misto krve benzin,
tak tohle auto na vas ¢eka, az dostanete
ridicak. Jasné, Zze k tomu potiebujete jesté
alespofl trosku majetné rodice, anebo to
Stésti, Ze uz jako stfedoskoldk rozjede-
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Jedna véc, kterou miluju
na Subaru, je ve vétSiné
pripadech pouZivani latky
misto kiiZe. Pro opravdové
ridiCe je to jen prinosnd
véc. Neni nic horsiho, ne
klouzajici zpocena fit’

v zatdcce.

WRX STI 2014

Sene I:
i a Subaru slibu-

er.

te Uspésnou IT firmu. Timto krokem si
Subaru nicméné zajistilo, ze bude mit své
zakazniky od zadatku az do konce Fivota.
Proto jsem se rozhodl vzit trojici Subaru
na jedno misto, presnéji na letisté v Mi-
moni, kde jsem si pro né pfipravil pod-
minky, ve kterych se nejéastéji objevuii,
a vyzkousel, jestli mé presvédéi o tom, ze
bych v nich prozil cely svij zivot. Druhym
diivodem bylo také rozlouceni s odchaze-
jici generaci WRX STI, protoZe u? na nds
ceka nova.

Dil prvni - Fidiéské interiéry?

Zacnu tim, co mé u kazdého dobrého

auta zajima jako prvni - posaz za vo-
lantem a interiér orientovany na Fidice.
Tady jednoznacné vyhrava BRZ, které by
mohlo vyucovat v tom, jak mé vypadat
spravny prostor pro Fidice, Nejen, ¥e se
sedi extrémné nizko a nohy méate téméFr
natazené smérem k pedaltim, ale i volant
je ve spravné konstalaci k vasemu télu

a rukam. Diky nizké poloze sedacky se

0 néco vyse dostava fadicka, kterd je

tim padem jen par desitek centimetrl od
volantu. Idedini jsou také sedacky, které
maji dobré boéni vedeni, ale nedrti vage
Zebra. Béerzetko nema k dokonalosti da-
leko ani co se tyce volantu a pifstrojového
stitu, Soustfedéného Fidice nerozptyluji
tlacitka a pred ocima ma obfi otackomér,
grafickou i zvukovou diodu informujici o
potiebé prefazeni, kterou si miZe samo-
zfejmé jesté nastavit.

Kdyz se posuneme o par let dale, do
Subaru WRX STI, které je koncepéné tros-
ku jinde, tak uz |ze najit drobnosti, které
by mlady 18lety pilot zkritizoval, ale ve
tiiceti uz se vam hodi. Volant modelu STI
na sobé ma tlacitka pro ovladani radia, ale




predevsim smartphonu, ktery si miizete s
autem propojit. Mé nejvice vadi zbytecné
VySSi posaz. U WRX STI mi trva déle, ne?
se za volant sloZzim tak, abych s nim moh|
pracovat na hrané. Urité bych japonské
inZenyry poprosil o posunuti ruéni brzdy
lehce smérem vpred k Fadici péce. Uspo-
fadani pfistrojového Stitu je vynikajici.
Pfed o¢ima mate také otackomér, ale na
rozdil od BRZ, které ukazuje rychlost digi-
talné a jesté po levé ruce analogové, ma
STI rychlomér jen vpravo. Kromé rozsahu
nastaveni volantu a vysoko posazené se-
dacce je kokpit na vynikajici Grovni.
Prekvapivé ani Forester neni vyrazné
pozadu. UZ se sedi podstatné vyge, co?
usnadfiuje nastupovani starsim a zlepéu-
je vyhled, ale sedacky i bez vyraznéjsiho
boéniho vedeni dobfe dri télo. Jedna vec,
kterou miluju na Subaru, je ve vétging
pfipadech pouzivani latky misto kG¥e. Pro
opravdove fidice je to jen pfinosna véc.
Neni nic horsiho, nez klouzajici zpocena Fit
v zatacce. Cim mé ale Forester rozhodné
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& WRX STI MA JEDINOU & TAKHLE TO MA VYPA-
VADU NA KRASE, DAT. MAXIMALNI POZOR-
VYSOKO POSAZENY NOST NA RIDICE, IDEALNI
SEDAK A PRILIS MALY POSAZ ZA VOLANTEM A
ROZSAH VYSKOVEHO OVLADACI PRVKY JEN
NASTAVENI VOLANTU. PAR CENTIMETRU 0D
SEBE. OD BRZ BY SE

MELA VETSINA AUT UCIT,

S

4 JE TO SICE SUV, ALE ZA VOLANTEM
NEMATE POCIT, JAKO ZE SEDITE NA ZIDLI.
ROZSAH NASTAVENI VOLANTU VUG
SEDACCE JE LEPS| NEZ V STI.
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prekvapuje, je vétsi sladénost pozice se-
dacka-volant, neZ je tomu u WRX STI.
Zplsobuje to vétsi rozsah nastaveni
volantu smérem vzhiru. KaZdopadné u
viech trech modelll Subaru ukazuje, jak
vypada interiér se zamérenim na Fidice, U
BRZ a STI to cekate, ale u Foresteru jde o
prijemné prekvapeni.

Dil druhy - boxery a nic jiného

Pohonné jednotky patfi u Subaru mezi
zakladni stavebni kameny. Japonska auto-
mobilka vystupuje z $edi vyrobcti plochym
usporadanim motorl, které maji nékolik
vyhod. Smérem k zdbavnosti je to nizké
déla divy. Méli jsme §tésti, protoZe jsme
na jednom misté mohli porovnat trojici
odlisné uspofadanych motorli. BRZ je za-
stupcem staré atmosférické skoly, vlajkova

lod" modelové rady Forester vyuziva preplio-
vani ze stejného objemu a WRX STI k turbu
pridava jesté dalsiho pdl litru objemu.
VétSina z vas obdivuje dynamiku posled-
né jmenovaného, ale mé se vryl pod
kizi atmosféricky dvoulitr z BRZ, na
ktery Toyota dodala pfimé vstfikovani.
S jeho vykonem a tocivym momentem se
da daleko lépe pracovat. MizZete si s nim
pfimo hrat. Dilezitd je viak jedna véc.
Nespustit rucicku otackoméru pod pét
tisic otacek. Uz jsem o dvoulitrové atmo-
sféfe basnil nékolikrat a budu se opako-
vat. Ani ve trech tisicich, ani do péti tisic
s ni neni Zadna zabava a neukazuje sviij
potencial. Ale nechte jednou vytocit kvalt
az k sedmi tisiclim. Nejen, e vas BRZ
uchvati svoji rychlosti, ale predevsim
naturdlnim motorovym zvukem, ktery

STl - CESTA K LEPSIMU SUBARU

Nestaci vam standardni Subaru z vyro-
by? Vezmeéte do ruky katalog Perfor-

pofadné naditou penézenku. U WR)

muzete vylepsit ndpravy, jejich u ni,
tlumice, fazeni a dalsi drobnosti. Za
vylepsené estéicko ve stylu japonské
verze RA zaplatite o 300 000 K¢ vic.
Katalog STI je otevieny i novince BRZ.

A kdyz vam zbudou jesté néjaké kacky

tak muzete vylepsit | sebe. STI ma sadu

komplet obleceni.

| 7 4AMAGICKE TLAGITKO,
SPOUSTEC ZABAVY
“ UBRZ TADY SE
ROZHODNE NEMUSITE
P° | BATJEJSTLACIT

Ml AsTABILIZACI VYPNOUT.

se misi se zvukem sani. Zvenku slysite
motor, ale uvnitr auta nasavani cerstvého
vzduchu. Pripomnélo mi to stara auta, u
kterych motory krmily karburdtory. Zvlas-
té pri prerazeni v maximalnich otackach.
Po opétovném seslapnuti plynu az na pod-
lahu se ten zvuk projevi. A pokud budete
drzet BRZ v rozmezi otacek, které jsem
popsal, presvédci kazdého pochybovace o
jeho vykonu. Subaru BRZ umi letét jako
blazen. Dopliuje to extremne kratkym
razenim. Je to tak navykové, Zatahnete za
radici paku, ktera se na konci jejiho chodu
na tisicinu vtefiny zastavi a pak zaklapne.
Cokoliv v béerzetku ovladate rukou nebo
nohou, to skvéle citite. Forester se svym
prepliiovanym dvoulitrem ukazuje, jak
rozdilna turboskola proti atmosfére je.
Toivy moment miize Forester rozdavat,
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ale hodnoty zrychleni ukazuji, Ze 150 Nm
navic neni véechno. Staci rozdil pfes 300
kg v hmotnosti a vyhoda v prepliovani se
smazava. BRZ zrychluje pouze 0 0,1 s po-
maleji, nez oturbeny Forester. Jeho dvou-
litr postrada sirsi rozsah vyuzitelnosti toci-
veho momentu, ale to by mi vadilo méné
nez cekani na jeho nastup. Trosku mi to
pfipomind presnost linkovych autobusd.
Po seslapnuti plynoveho pedalu se musite
pfipravit na ,drobnou” prodlevu a pak
obrovské nakopnuti a opétovné zvadnuti.
Vrchol vykonu pfichazi az 2000 otéacek po
skonceni vrcholu tocivého momentu, coz
zapricinuje, ze se Forester mirné zasekne
a nerozjizdi se. SpiSe je lepsi drive prefa-
dit a zacit si pohravat s jeho nastupem. Jle
to docela sranda a béhem chvilky mé na
Sotaliné zacalo bavit, hledat moment, kdy
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| & SOUCASNY FORESTR DOSTAL ZAJIMAVY LED DIODOVY TUBUS, & SUBARU BRZ BOR| SOUCASNA MODERNI & BRZ NEBO WRX STI7 POPRA\
KTERY OBIHA PREDNI SVETLOMETY. EFEKT VE TME JE PUSOBIVY. AUTOMOBILOVA PRAVIDLA Z POHLEDU ZABAVY. OBE A VYRESITE TIM CELY RO

| WRX STI md nadherny charakter motoru, stejné jako jeho zvuku. Sy
hluboky bariton, ktery si ale nemdte ¢as vychutndvat. WRX STI je
| strasné rychlé, zvlasté kdyz se cesta kolem vds zacne hodné zuZovat

‘ presné mohu jit pred zatackou znovu na te ¢as vychutndvat. WRX STI je strasné hranici deviti litrG a jedinym problémoyv
plyn, abych spravné trefil vyjezd. rychlé, zvlasté kdyz se cesta kolem vas typkem je STI. Ukrotit se tak, abyste s¢
Tentokrat jsem si nakonec nechal WRX zatne hodné zuzovat. V nasem pfipadeé nedostali pfes deset litrli, je hodné tézk
STI. Mohlo by se zdat, ze jeho turbomotor mélo nejrychlejsi Subaru jesté priplatkove
je podobny Foresteru, jen s tim rozdilem, zkracené razeni od STI. To uz neni daleko Dil tFeti - 3 x jinak
%e mé i pll litru navic. Neni, je Gpiné jiny. od téméF zavodni prevodovky soutézniho Zavérem si hodnoceni dovolim otocit.
Maximum tociveha momentu nastupuje specialu. Subaru Forester uz neni tGplné to, co

vyrazné pozdéji. Nékde kolem trech tisic. V piipadé pohonnych jednotek umi bavit vzdycky byval, kdyz se s nim dalo jez-
Ale to je pouze zadatek, vrchol ptijde jesté celd trojice, i kdyz Forester je na tom ze dit stejné& bokem jako s WRX STI a jake
| o tisic otdéek déle. Je mohutny, ale po v&ech nejhiife. Rozhodné ale u Subaru jediny se podvolil trendim zméké&ovani
! l vzoru zavodnich specidll dokaze vydr- neplati obava, Ze by vas jeden, druhy Navic potfebuje zasahnout vetsi skupi-
Zet v tahu podstatné dele nez v pfipade nebo tieti motor se¥ral za¥iva. BRZtko je v nu zakaznik{. I tak se s nim pobavite.
Foresteru. WRX STI ma nadherny cha- tomto fantastické. Spotivec i pri ostfejéim  Dokdzu si ho predstavit, az mi vék pies
rakter motoru, stejné jako jeho zvuku, zachazeni. PFi pohodové jizdé se dostane ¢&i ctyficitku. No u mé spiSe padesatku.
Syty hluboky bariton, ktery si ale nema- pod sedm. Forester XT zvlada jezdit na Kdyby u né&j sla kompletné deaktivovat
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& PO AKTIVOVANI REZIMU XMODE SPUSTITE POMOCNIKA
PRO SJIZDENI PRUDKYCH KOPCU. UMI TO | BEZ TOHO.

& MEZICHLADIC STLAGENEHO VZDUCHU ZASOBUJE TURBO STUDENYM VZDUCHEM. PRI

MAXIMALNIM VYUZIVANI NA OKRUHU JEJ MUSITE PRESUNGUT DO PREDNIHO NARAZNIKU.

stabilizace, byla by mira zdbavy na Uplné
jiném levelu a zvlasté na nezpevnéném
povrchu ma chut si hrat, co? ukazuje na
predchozi dvoustrané. Potfebuje pfed
zatackou mirné rozhodit, Pak p&kné hodi
zadkem, ale pif vétsim kontra na vyjezdu
No zastavi stabilizaéni systém. Jeho z&-
bavnost je ale v nécem jiném. Pfekonavat
nerovnosti. V mirnéjéim terénu nemusite
fesit diry ani vetsi vyrlistky, zehli je s pte-
hledem podobné jako luxusni esko nase
silnice. Mékceji naladény podvozek mu ve
spolupraci s pohonem véech kol zajituj
neustdlou trakci. A to plati i na asfaltu

na okreskach. Nema cenu s nim jit az na
hranici schopnosti, ale uZivat si zatacky
ve svizném tempu bez ubirdni a vénovat
se plynulému prendseni hmotnosti jemnou
praci na volantu. Forester se vzdycky mir-
né zhoupne aZ do té miry, kdy se opie o
boky pneumatik. Nikam necestuje. Dr¥i,

[ kdyZ ma o par kilo navic, na jeho obrat-
nosti se to neprojevuje. Porad ma dosta-
tek chuti k zataceni, jen si musite vyresit
pohyb vaseho téla v sedackach.

WRX STI a BRZ jsou ale jiné kafe. Pro STI
Jjsem si pripravil kousek od letisté takovou
malou rychlostni vlezku. Pfesné v téch-

to mistech se citi nejlépe. Ve srovnani s
BRZ ale od vas vyZaduje podstatné vice
soustredéni a sily. Stacil mi stejny pocet
najetych kilometrl a na mé pfipleélé hlavé
se vytvorilo o sto procent vice kapicek
potu, nez v pripadé zadokolkového kupé.
Jde o rychlost, sily, které v ném plisobi a
pohon vSech kol. STI totiz promiji podstat-
né meéné chyb nez BRZ. Pii ostré jizdé s
nim musi clovék pfemyslet dopiedu. Dvé
tri vtefiny pted zatackou uz musi vedet,
jak ji bude projizdét. Ale vite, co na ném
nejvice miluju? Zlepsujici se chovani v za-
vislosti na zvysujicim se hrubidnstvi za vo-
lantem. Kdyz s nim jedete pomalu, neni z&-
bavné, nechce poslouchat, Ale jakmile mu
naloZite, zvysite rychlost, zacne se chovat
Iépe, privétivéji. Nelogické? Jen z &asti.
WRX STI potiebuje rychlost, aby trosku
ztratilo adhezi a zacalo se klouzat. Navic
je potieba nenechat oddechnout turbo, V
uzkem prostoru je potfeba pouzivat ruéni

brzdu. Ale véfte mi, Zze po chvilce tomu
pfijdete na chut. Asi nejhezéi je moZnost
pracovat s pfenosem hmotnosti a véts
setrvacnosti karoserie sedan, tfeba kdyz
pred sebou mate esitko. Na vyjezdu z prv-
ni zatacky ho drzite ve smyku a na plynu.
Pak jen staci, kdyz mate kontra, pustit
pedal plynu a nechat ten zadek slajdovat.
Dokonce miZete v priibéhu pustit volant a
on se sam pretodi tam, kam potrebujete.
Zastavite ho rukama, jdete na plyn a zase
hura ven ze zatacky! Potifebujete néco

vic neZ tii pismena? Jen vés upozor; uji,
abyste v prlibéhu zatacky pfi prijezdu
bokem nesundavali nohu z plynu, jinak si
dopFedu prohlédnéte co za prekazky je na
protejsi strané. Jediné, co by se dalo esté-
iku vytknout jsou slabsi brzdy a nepfesné
az prilis lehké fizeni. Na druhou stranu to
je véc, kterou se nepodafilo vylepsit snad
po veétsinu generacl. Ale pokud se s nim
nechystate jezdit na okruhu, vadit vam to
nebude, Umoznuje vétsi rozsah korekei v
priibéhu zatacky, aniz by vam za to dalo
za usi. Kazdopadné na STI uz potrebujete
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STI totiZ promiji podstatné méné chyb neZ BRZ. PFi ostré Jizdé
s nim musi ¢lovek premyslet dopredu. Dvé tri vtefiny pied
zataCkou uZ musi védét, jak ji bude projizdét.

chladnou hlavu a zkuSenosti.

A nakonec je tady moje milované BRZ,
Klidné mé za to zabijte, ale v mém pfipa-
dé jde o nejzabavnéjsi, nejovladatelnéjsi
a nejvyvazenéjsi auto. Nenf lepsiho auta
na fidi¢ské zacatky. Ono je ve své podsta-
té i velmi bezpecné, Nepotiebujete tolik
rychlosti jako v STI, abyste s nim projeli
zatatku bokem. A kdyZ ndhodou spadne
par kapek na silnici, tak to jde snad i bez
poruSovani rychlostnich limitl. Pokud je
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POD DEVET,

SLEDUJTE VIDEQ NA
www.ifaster.cz

k dispozici hodné mista, tak naopak ve
velmi vysoké rychlosti. Ale ani tehdy vac
nerozhodi z koncentrace, Staéi vam na t
jen spravny moment podrazeni a zato-
¢eni volantem. Diky koncepci motoru za
pfedni napravou, pohonu viech kol, nizk
hmotnosti a umirnéného vykonu, mate r
vSechno dost ¢asu. Hezky si pfipravit au
pred zatackou, podfadit, nechat zadek
sklouznout a pockat si, nez se zastavi. P
uz jen na plyn. Atmosféricky motor s ob-
rovskym rozsahem dovoluje si s nim hra
jako na pedal od piana. Jediné, co musit
dodrZet, jsou otacky a cit. On-off na BRZ
neplati. Kdyz se pfes tuhle definici dosta
nete, pak uz je to jen v rukou a prostor-
nosti zatacky. Podivejte se na video.

Subaru to zviadne

Tak a mate za sebou diivody, pro¢ bych
si dokazal se znac¢kou Subaru it i zemfit
Jasné, Ze s nimi nebudete hvézdou mod-
nich prehlidek, ani nevyhrajete soutés s
prsatou dvacetiletou blondynu, ale rozho
né se budete bavit. I kdyZ nejvétsi staros
mam o to, jestli viibec nékdo bude chtit
BRZ preskocit na STI a z STI na Forester:




