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lNeien v6t5f objem
! t*gu"y a Outback pro rok 20L3 budou prvnimi vozy Subaru,
tr v nichZ se objevi nov6. verze 3. generace za1ehov6ho boxeru. Jeji

piichod tak6 znamena fakt, Ze dny piedchozi iady EJ, le?ve zmi-
ndnfch modelech dosud doZivala, jsou jiZ nadobro sedteny.
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BYL to pr6vd model Legacy, z ndhoi
byla pozdEji odvozena verze Outback,
v ndmZ motory iady EJ pied 24 lety de-
butovaly. A zatirnco menii verze o ob-
jemu 2,0 litru byla novori iadou nahra-
zena jii v prvni polovin€ roku 2011,
byla odvozendvEtii 2.5 st6le v nabidce.
Letos se ale odebere na zaslouZenf od-
potinek.

popetvrncovY- ar,u nnswE
Motory Subaru vidy l'rynikaly tyaznd
toiivou charakteristikou. Tfeba pied-
chozi motor EJ20 v minul6 generaci
Legacy (t6 s bezramovimi dveimi) se
umdl dotodit ai k 77OO minr. K t6to
nezvykle lrysokE hodnotd se navic
nedoplazrl, jako kdyby mlel z poledni-
ho, nybrZ s radosti doletdl. Velkou z1-
sluhu na t€to vlastnosti mEla wiraznd
poddtvercovl koncepce s velmi mafm
zdvihem pistri vriii jejich vrt6ni. Nega-
tivni strinkou t€to koncepce je ovSem
omezena pruZnost motonr, kdy v niz-
kych otdikich nemdly tyto motory
zrovna sil narozddvini.Zde se toto na-
vic stietivalo s velkymi pasivnimi od-
pory danymi permanentnim pohonem
v5ech kol s trojicf diferencillt a pdti
hiideli. Pravda, ndkterd verze dvoulitru
na tom ve zminEn6. iadd nebyly zdaleka
tak Spatnd, aviak obecnd vzato tomu
tak bylo.

Zm6na piiSla s novou generaci
FB, kdy dvouhtr m6l vribec poprv6
naddfvercovou koncepci se zdvihem
90mm vridi vrtiniS4mm.U nov6 verze
se zdvih nemdni, coZ znamen6,iel<iie-
n6ho zvdtieni bylo dosaieno zmdnou
wtin! a to o rovnfch l0mm.Vysled-

kem je opdt poddwercovy motor, bl
zdaleka ne tolik, jako to blwalo diive.
Tim,le byl zachovin zdvih, zristala ne-
mdnni tak6 stiedni pistovi rychlost,
s jejiZ druhou mocninou rostou pasivni
odpory ve vilci.A to v praxi znameni
neochotu k vp6ieni.

RArvr vAeK ovic H_ HRio rr.O
Z jii znimcho dvoulitru iady FB piebi-
16 novinka hlinikovy blok vilcti. Novd
jsou tdsnici krouZky (gufera) klikov6ho
hiidele p ochd zejici ze stixajici Impr ezy.

JiZ u dieselu pouZit6 asymetricke ojni-
ce z drivodu snaziimontiie,felichZ oka
jsou ddleni lomem, naidete izde.

Hlary vdlcri rytiivaji novd. tzt. rdm
@rtek) vadkovych hiidehi. Kaidf ie
tiikrit uloZen, piidemZ spodni d6st lo-
Ziskov6 pinve je vl.tvoiena v dri{rk'u
(r6mu), horni je tvoiena klasickym lo-
Ziskovym piekladem. Cely tento
monta'ni celek je pak pii
Sroubovin k samotnl h6-
kladni) hlavd vllcri. Jejich
pohon fe ieSen dvolici

Motory
koncepce

specifickfch
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iet€zri, kter6 byly \yztu- bOXef maii iadU
ieny v mistech spojeni
ildnkri. Ventilowi rozvod
i nad6le pracuje s vahad- konstrukiniCh
ly a hydraulickym rryme-
zovinim vrile.

Jako skvdll pozornost kon-
struktdru Subaru vriii linfm ii
zapomn€tlivym iididrim se ukazuje na-
sazeni snimade hladiny olejovE niptn6.
To je ili l€ta bELn€ tieba u VW av5ak
u japonskych motorri ide o vdc st6le
spiSe raritni. Subaru u motorri FB stile
lpi na nepiim€m vstiikovini benzinu.

{ Prom6nn6 dasovdni saci
i vrlfukov6 strany rozvodu
znitme ji?z dvoulitru (F820).
Jedn6 se jii na motorech EJ
pouZivanj syst6m AVCS (Acti-
ve Variable Camshaft System).
Akdnim dlenem je lopatkow
varietor (zelenf), Ken/ je
doplndn snimadem jeho polohy
VFs (hn6df).
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O Engine performance curve 2.5L (FB)

/a
O Engine performance curve 2.0L (FB)
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piedchridcem iady FB je iada EJ. Poprv6 se
I obievila v roce 19Bg v souvislosti s oiicho-
dem modelu Legacy prvni generace jako niihra-
da za agregiity iady EA. V pnlbdhu let byl motor
samoziejmd nEkolikrdt inovovdLn, a to v kubatuie
od 1,5 do 2,51. Nechyb6lo samozieimd ani piepl-
iovdni. Zajimav6 je, Ze existovaly i dvd koncepdnd
odli5n6 hlavy vdlcri. A to jak vysp6lejSi DOHC, tak
i lednodusSi oHC. Na druhd jmenovan6 si Suba-
ru poprvd vyzkou5elo syst6m zndmf jako AVLS
(Active Variable Lift System), tedy dvoustupior4i
prombnny zdvih sacich ventil&. Pracuje se dvdma
vadko{mi profily v kombinaci s piislu5nym vaha-
dlem, Tento syst6m na iadd FB nenaldete.
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{ Ze stdvajici lmpre-
zy piichrizi dodate6n6
zpevn6nf rozvodovf
iet6z. Vy55i pevnosti bylo
dosaieno pouiitim oce-
lovt/ch destidek v podob6
v'/ztuh upevn6nfch mezi
iednotliv6 6l6nky. Sou6dsti
t6to zm6ny je tak6 sniZen6
tieni.

{ Novinkou v piisluSen-
stvi je snimad hladiny
olejov6 n6pln6. Pokud
ta poklesne pod urditou
mez, je o tom iidid
informov6n pilslu5nou
kontrolkou. Tim by se
m6lo piedejft zadieni
motoru, nebot ne kaidli
je zvyklli olej kontrolovat
na m6rce,
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A Tzv. asymetrick6 ojnice Subaru
pouZilo u motoru 2.0D (EE20).

A Kf ikovrri hiidel je p6tkrdt uloZen avyuiivA

V porovnini s iadou EJ v5ak byla zmt-
nou sklonu vstiikovaie zlep5ena jeho
fdinnost.Jen dod1ry6m, Ze piimy vstiik
u Subaru jii nyni existuje na posledni
piepliovan6 Impreze WRX STi, zatim
v Evropd nenabizen€.

AVCS I TGV
Tak jako dvoulitr, tak6 popisolani 2.5 do
stala promdnn€ dasovinf saci i vt4.rkov6
stranyAvcs. Cilem zmEny dasovdni saci
strany ie piedevSim zt'5it objemovou
uiinnost motoru zejm6tn ve lysokych
otiik6ch. Druhotnym efektem mriZe byt
tzv \mitfaf EGR, kdy je pii vffi.rkov6m
zdvihu vlivem opoZdEn6ho zavieni sa-
ciho ventilu ddst spilen€ smdsi vricena
do sinf a opdt nastta.Tim se snfii teplota
spaloveni a klesnou emise irxidti dusiku.

Kombinace se zmenou dasovinf i na wi-
firku piin65i fsporu paliva spolu s dal5im
sniZenim emisi. TmErra dasovdni je do
cilena pouZitim lopatkovfch variitorri
s pffsluSnym iidicim ventilem (tzv. OC\).
AVCS tak zvy5uje objemovou fdinnost
a zlepbuje hospodirnost provozu, nemlu-
vd o dal5ich vyhodnch, jakymi jsou tieba
stabilndj5i volnobdh a jin6.

Druhym systemem, zlep5ujicim trlavnd
plndni vdlcri v Sirokdm rozsahu ot6iek,
je TGV (Iumble Generated Valve). Jde
o zn6m6. vftiv6 (swirl) klapky v zavie-
n€m stalrr podporujici vfreni nasivan6
sm€si, coZ je lddolci v nizkict: ot6ik6ch
a pii mal€m zatiieni. Naopak ve vysG
la/ch a pii velk6m zatiZeni jsou otevfe-
ny, timi jsou snDoviny derpaci (tlakc

Motor:
Druh:
Oznadeni:
Roarod:
Podet v6lciAentil0:
Druh vsfikovdni:
Zdvihovti objem (cml:

Kompresnl pom6n

Vrtdni x zdvih (mm):

Maximiilnivfkon (kW):
pfi otdikdch (minr):

Maximalni bdiw. moment (N.m)
Pii ottikich (min{)

Kombin. spotieba (l/100 km):
Emise C0, (g/km):

2.5 16V boxel
z62ehovy

FB25
DOHC
4/16

nepffm6
2498
10,5:1

94,0 x 90,0
127
5600
235
41 00
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2.5 16V boxer
zAZehoW

EJ25

oHc
4/16

nepiim6
2457
'10,0:1

99,5 x 79,0
123

5600
229
4000
8,4-
1 94.

v€) ztriny, coZ podporuje vykon. I *pievodovka Lineartronic (C\fD


