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Nejen vétsi objem

s Legacy a Outback pro rok 2013 budou prvnimi vozy Subaru,

£ v nich? se objevi nova verze 3. generace zazehového boxeru. Jeji
pfichod také znamené fakt, Ze dny pfedchozi fady EJ, jez ve zmi-

nénych modelech dosud doZivala, jsou jiZz nadobro seéteny.

BYL to pravé model Legacy, z néhoz
byla pozdéji odvozena verze Outback,
v némz motory fady EJ pred 24 lety de-
butovaly. A zatimco mensi verze o ob-
jemu 2,0 litru byla novou fadou nahra-
zena jiz v prvni poloviné roku 2011,
byla odvozena vétsi 2.5 stale v nabidce.
Letos se ale odebere na zaslouzeny od-
pocinek.

PODCTVERCOVY, ALE MENE
Motory Subaru vzdy vynikaly vyrazné
tocivou charakteristikou. Treba pfed-
chozi motor EJ20 v minulé generaci
Legacy (t€ s bezrimovymi dvefmi) se
umél dotodit az k 7700 min’. K této
nezvykle vysoké hodnoté se navic
nedoplazil, jako kdyby mlel z poledni-
ho, nybrz s radosti doletél. Velkou za-
sluhu na této vlastnosti méla vyrazné
podctvercova koncepce s velmi malym
zdvihem pistd vaci jejich vrtani. Nega-
tivni strankou této koncepce je ovsem
omezena pruznost motoru, kdy v niz-
kych otickich nemély tyto motory
zrovna sil na rozdavani. Zde se toto na-
vic stfetavalo s velkymi pasivnimi od-
pory, danymi permanentnim pohonem
vsech kol s trojici diferencialti a péti
hrideli. Pravda, nékteré verze dvoulitru
na tom ve zminéné fadé nebyly zdaleka
tak Spatné, avSak obecné vzato tomu
tak bylo.

Zména prfiSla s novou generaci
FB, kdy dvoulitr mél vibec poprvé
nadctvercovou koncepci se zdvihem
90 mm vuci vrtani 84 mm. U nové verze
se zdvih neméni, coz znamena, 7e kyze-
ného zvétseni bylo dosazeno zménou
vrtani, a to o rovaych 10mm. Vysled-

kem je opét podctvercovy motor, byt
zdaleka ne tolik, jako to byvalo dfive.
Tim, Ze byl zachovan zdvih, zistala ne-
ménna také stfedni pistova rychlost,
s jejiz druhou mocninou rostou pasivni
odpory ve vilci. A to v praxi znamena
neochotu k vytaceni.

RAM VACKOVYCH HRIDELU
Z jiz znamého dvoulitru fady FB pfebi-
ra novinka hlinikovy blok valcii. Nové
jsou tésnici krouzky (gufera) klikového
hridele pochazejici ze stavajici Imprezy.
Jiz u dieselu pouzité asymetrické ojni-
ce z diivodu snazsi montaze, jejichZ oka
jsou délena lomem, najdete i zde.
Hlavy valct vyuzivaji nové tzv. ram
(drzak) vackovych hrfidelt. Kazdy je
tfikrat ulozen, pricemz spodni cast lo-
Ziskové panve je vytvofena v drzaku
(rimu), horni je tvofena klasickym lo-
Ziskovym prekladem. Cely tento
montazni celek je pak pfi-
Sroubovan k samotné (za-
kladni) hlavé valct. Jejich

pohon je fesen dvojici koncepce
fetézi, kter€ byly vyztu-  boxer maji radu
Zeny v mistech spojeni = .
¢lanki. Ventilovy rozvod SpeClﬁCl‘!'Y(’:h

i nadile pracuje s vahad- konstrukénich
ly a hydraulickym vyme- znaku.

zovanim vule.

Jako skvéla pozornost kon-
struktérti Subaru vuci linym ¢i
zapomnctlivym fidi¢im se ukazuje na-
sazeni snimace hladiny olejové naplné€.
To je jiz 1éta bézné tfeba u VW, avsak
u japonskych motoru jde o véc stale
spiSe raritni. Subaru u motoru FB stile
Ipi na nepfimém vstfikovani benzinu.

Motory

< Proménné ¢asovani saci

i i vyfukové strany rozvodu
zname jiz z dvoulitru (FB20).
Jedna se jiz na motorech EJ
pouzivany systém AVCS (Acti-
ve Variable Camshaft System).
Akénim ¢élenem je lopatkovy
variator (zeleny), ktery je
doplnén snimac¢em jeho polohy
VFS (hnédy).

GRAFY VYKONU A TOCIVEHO MOMENTU

@ Engine performance curve 2.5L (FB)

@ Engine performance curve 2.0L (FB)
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iétych mo-
tord s protibéznymi pisty
asi nikdy nevzda.
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< Ze stavajici Impre-
zy prichazi dodatec¢né
zpevnény rozvodovy

fetéz. Vys$si pevnosti bylo
dosazeno pouzitim oce-
lovych desticek v podobé
vyztuh upevnénych mezi
o jednotlivé ¢lanky. Soucasti
této zmény je také snizené

pr—

loXo oXe oXe!

treni.

V porovnani s fadou EJ vsak byla zmé-
nou sklonu vstfikovace zlepsena jeho
ucinnost. Jen dodavam, Ze pfimy vstfik
u Subaru jiz nyni existuje na posledni
prepliované Impreze WRX STi, zatim
v Evrop€ nenabizené.

AVCS I TGV

Tak jako dvoulitr, také popisovana 2.5 do-
stala proménné casovani saci i vyfukové
strany AVCS. Cilem zmény ¢asovani saci
strany je pfedevSim zvysit objemovou
ucinnost motoru zejména ve vysokych
otiackach. Druhotnym efektem muze byt
tzv. vnitfni EGR, kdy je pfi vyfukovém
zdvihu vlivem opozdéného zavieni sa-
ciho ventilu ¢ast spalené smési vricena
do sani a opét nasata. Tim se snizi teplota
spalovani a klesnou emise oxidi dusiku.

<4 Novinkou v prislusen-
stvi je snimag hladiny
olejové naplné. Pokud
ta poklesne pod uréitou
mez, je o tom fidi¢
informovan prislusnou
kontrolkou. Tim by se
meélo predeijit zadreni
motoru, nebot’ ne kazdy
je zvykly olej kontrolovat
na mérce.

Kombinace se zménou ¢asovani i na vy-
fuku pfinasi usporu paliva spolu s dalsim
snizenim emisi. Zména Casovani je do-
cilena pouzitim lopatkovych varidtorti
s prislusnym fidicim ventilem (tzv. OCV).
AVCS tak zvySuje objemovou ucinnost
a zlepSuje hospodarnost provozu, nemlu-
vé o dalSich vyhodach, jakymi jsou tfeba
stabiln€jsi volnobéh a jiné.

Druhym systémem, zlepsujicim hlavné
plnéni valct v Sirokém rozsahu otacek,
je TGV (Tumble Generated Valve). Jde
o znamé vifivé (swirl) klapky v zavie-
ném stavu podporujici vifeni nasivané
smési, coz je zadouci v nizkych otackach
a pfi malém zatiZeni. Naopak ve vyso-
kych a pfi velkém zatizeni jsou otevie-
ny, ¢imZ jsou snizovany cerpaci (tlako-
vé) ztraty, coz podporuje vykon. |

PAR SLOV O PREDCHUDCI

Pfedchﬁdcem fady FB je fada EJ. Poprvé se
objevila v roce 1989 v souvislosti s pricho-
dem modelu Legacy prvni generace jako nahra-
da za agregaty rady EA. V priibéhu let byl motor
samoziejmé nékolikrét inovovan, a to v kubature
od 1,5 do 2,51. Nechybélo samoziejmé ani prepl-
novani. Zajimavé je, Ze existovaly i dvé koncepéné
odliSné hlavy valci. A to jak vyspélejsi DOHC, tak
i jednodussi OHC. Na druhé jmenované si Suba-
ru poprvé vyzkouselo systém znamy jako AVLS
(Active Variable Lift System), tedy dvoustupriovy
promeénny zdvih sacich ventild. Pracuje se dvéma
vackovymi profily v kombinaci s prislusnym vaha-
dlem. Tento systém na fadé FB nenajdete.

A Tzv. asymetlcke ojnice Subaru poprvé
pouzilo u motoru 2.0D (EE20).

A Klikovy hridel je pétkrat ulozen a vyuziva
osm protizavazi.

Motor: 2.5 16V boxer 2.5 16V boxer
Druh: zézehovy zézehovy
Oznaceni: FB25 EJ25
Rozvod: DOHC OHC
Pocet valci/ventili: 4/16 4/16
Druh vstrikovani: nepiimé nepiimé
Zdvihovy objem (cm?): 2498 2457
Kompresni pomér: 10,5:1 10,0:1
Vrtani x zdvih (mm): 94,0 x 90,0 99,5 x 79,0
Maximélni vykon (kW): 127 123

pri otackach (min™): 5600 5600
Maximalni tocivy. moment (N.m) 235 229

Pii otackach (min™') 4100 4000
Kombin. spotieba (/100 km): 7,6 8,4*
Emise CO, (g/km): 175 194*

*prevodovka Lineartronic (CVT)




