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Svérazny poctivec
PODLE PREDSTAV VYROBCE TO MA BYT AUTO DO MESTSKE

DZUNGLE. TAM BY ALE SUBARU XV BYLA SKODA, JEHO
SCHOPNOSTI JSOU MNOHEM SIRSI A UKAZOU SE HLAVNE VENKU.

[ Zaznamenal JAN STACHA |

acileni XV do mésta si

museli vymyslet lidé

z marketingového

oddéleni znacky. Vlastné

se jim ani nelze divit.

Autem s terénnimi
schopnostmi mé nyni byt hlavné
Subaru Forester, jehoz jiz ctvrta
generace se nedévno zadala prodavat.
Pravé ten presné zapada do kategorie
SUV. Opét se zvstsil a udélal tim
v nabidce znacky prostor pro mensi
a udajné vice ,,trendy“ XV, které je
paradoxné stejné dlouhé, jako byly
vozy z prvni generace Foresteru. Ta
byla takovym vy$§im hranatym kombi
na zvySeném podvozku, které se umélo
vyporadat i s terénem. Zkratka
unikatem, postavenym pro naro¢né
podminky.

Subaru XV je také tak trochu exot.
Vychazi z aktualni generace v Cesku
neprodéavaného hatchbacku Impreza,
ale jeho podvozek svou svétlou vyskou
22 centimetri piekond vétSinu
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dnesnich SUV. To je rozdil proti
predchozi Impreze XV, ktera sice diky
sadé ochrannych plasta vypadala
neohrozens, ale jeji
podvozek byl stejné nizky
jako v pfipadé obycejnych

VéeChny Tézisté je pro Subaru

it ef
maji i nej

| Vsechno ma sviij diivod. Do kufru se

toho nevejde tolik, protoZe jeho dno je

| vyssi a nevesla se pod néj ani tzka
| dojezdova rezerva. V ptipadé defektu

musi stacit fidici jen lepici sada na
opravu pneumatik. Je to tak proto, ze
pod kufrem sidli diferencial, soucast
dlouholeté chlouby znacky Subaru:
poctivého symetrického pohonu viech
kol. A co Ze to je na ném vlastng
symetrického? Vtip je v tom, Ze
viechny jeho komponenty jsou uloZeny
v podélné ose vozu, diky cemuz méa
rovnomeérné rozloZeni své hmotnosti

a nezataci tak na jednu stranu lépe nez
na opacnou.

verzi. Ze je i nové kompongnty mantrou. Pravé kvili nému
Subaru XV blizkym jsouulozeny s tato znacka tak drz
piibuznym Imprezy, lze v podelne plochych motort, takzvanych
poznat nejen podle jeho 0Se vVozu, boxert, které snizuji centrum
karoserie, ale také podle diky CeMUZ  hmotnosti aut niZe nez
kvalitné zpracovaného ma obvyklé fadové ¢i vidlicové
interiéru, ktery vypadé rovnomerné motory. Diky tomu dokéZe
stejné bytelns jako celé auto rozlozeni byt vysoké a pomérné mékce
a nabizi dost mista pro hmotnosti  odpérované XV v zatackach
odlozen vielijakych anezataci  podobné rychlé jako
nezbytnosti, které s sebou tak najednu konvenéni ,,nizké*

vozime. Prostorové je XV stranu lépe hatchbacky. KdyZ pojedete
mezi hatchbackem nizi nebo htire.  hodné ostie, mozna se

stfedni t¥idy, z nichz
vétsinu prertsta, a SUV jako
Forester. Uvnitf nabidne dost mista pro
¢tyfi dlouhé ¢leny posadky, kterym
hatchbacky pfekonavé a sveze se v ném
i pét lidi, ale nad hlavami a hlavng

v kufru je to horsi.

zaleknete bo¢nich ndklont

karoserie, ale nikdy nebudete
mit dojem, Ze auto neni stabilni. Pod
plynem dokéze zatacky prolétavat az
prekvapivymi rychlostmi, ve kterych by
se vétSina SUV uz poroucela do okolni
pfirody. A to i na opravdu rozbitych
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silnicich, které pohodlné a pfitom
sebejisté XV nevyvedou z miry

(a kterych je v nasi zemi vice nez dost).
Situaci jisti vyspély, jemné zasahujici
stabiliza¢ni systém, ktery ale bohuzel

nejde zcela vypnout. To je $koda,
zvlasts u tak zabavného auta, kterym

XV dokéze byt.

Jeho dal$im revirem je terén.

O vysokém podvozku tu jiz byla fec,
ale k tomu XV pfidava také docela
nizkou hmotnost. Toto Subaru by se tak

mohlo stat
idealnim autem

Motor ma téeba pro ty, ktef{
proboxery  bydii v hordch
typicky zvuk  a potrebuji vyjet

aprijemné v zimsna
star osvetsky zasnézeny nebo
charakter; zledovatsly
jeho sila kopec. Vlastné je
narusta nejpriméjsim
plynuleato néstupcem
nejle 51 Ze  starych Subaru,
se v kterych
dOStéVé aZz  horalové
§Sich  zavgjemi
otackach.  objizdsji ve
snéhu

ztroskotana tézka
moderni SUV. Staci se podivat tfeba do
Krkonos... Ani $patné cesty
s hlubokymi vyjetymi kolejemi pro néj
nejsou problém, jediné, co jej v terénu
omezuje, je del3i pfedni ptevis
karoserie. XV dokonce nabizi i redukci

prevodi, kterou disponuje jen mélo
dnesnich SUV. Tu ale miiZe mit jen

nejlevnéjsi
benzinovy
model 1.6

s ru¢nim
fazenim. Ve
mésté by XV
bylo prosté
nedocenéné.

Testované
auto
pohansl
benzinovy
dvoulitr

s manudlni
6stupriovou
prevodovkou.
Idedlni (

volba pro ‘
odptirce

naftovych motort, kterym XV jinak
nabidne unikéatni dvoulitrovy dieselovy
boxer. Toto je nejschopnéjsi benzinova
kombinace. Motor mé pro boxery
typicky brucivy zvuk a pifjemné
starosvétsky charakter; jeho sila nartsta
plynule a to nejlepsi ze sebe dostéva az

ve vyssich otackédch. Za castéjsi fazeni
chlapacky tuzsi Sestistupriovou
manualni pfevodovkou se odméni
slusnym tempem a také kombinaci
slugnych vykoni s nizkou spotebou,
ktera pfi isporné jizdé neni pfilis
vzdélend od oficialnich tdajt. To je

v dnesni dobé téméf nevidané.
Subaru XV se prodava za ceny

srovnatelné s levnéjsimi SUV, pticemz
je stéle spise takovym vét§sim

Subaru XV se nabizi s tfemi motory, samoziejmé boxery. Zakladem je
benzinova 1,6 vybavena redukci pfevodi, kterou dvoulitr nedisponuje.

Nejdrazsi i nejsilnéjsi verzi je jediny naftovy boxer na svété s vykonem 147 koni. Kdo je liny
fadit, mGze si objednat bezestupfiovou pfevodovku. Zazehovy &tyfvalec 2,0 litru; Vykon:
110 kW (150 koni); Max. to€ivy moment: 196 Nm/4200 ot./min.; Max. rychlost: 187 km/h;

Zrychleni z 0 na 100 km/h: 10,5 s; Spotfeba (mésto/mimo mésto/kombinovana): 8,8/5,9/6,9 |
na 100 km; Zavazadlovy prostor: 380 |; Rozméry: 4450x1780x1570 mm; Hmotnost: 1425 kg;

Cena: Od 609 000 K¢; Cena testované verze: 734 000 K& (2.0i XS Executive).
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« Interiér plasty
neohromi, ale

o to v Subaru
nikdy neslo. Cti
spis hodnoty
jako perfektni
zZpracovani,
prehlednost

a bytelnost,
kterd je z néj
znat. Nabizi také
dostatek
odkladacich
prostor, do
dvefi se vejdou
i velké PET lahve.
Audiosystém si
rozumi

s externimi
zdroji, nékteré
verze maji
kromé AUX

i USB.

hatchbackem. JenZe odsoudit jej za to
by byla velkéd chyba. Na svou velikost je
sice mozna drazsi, ale tady se plati za
poctivou techniku, kterd by méla
dlouho vydrzet. A také se plati za
schopnosti — tohle auto v terénu
projede skoro totéz jako Forester

a necha za sebou vétsinu dnesnich
SUV, které se terénné jen tvaii a ¢asto
maji pohon jen prednich kol.

Subaru na to jde opac¢né, jeho XV si na
nic nehraje a misto toho déla snad
vice, nez se od néj o¢ekava. Navic ma
stédrou vybavu a pétiletou zaruku.

O lectems ostatné svédci fakt, Ze
zakladni barvou, za kterou se
nepfiplaci, je khaki. 4
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