MOTORU

SVET

 TEST SubaruXV 2.0i Executive

V p¥ipadé Subaru XV odpovidame na vé¢-
nou otazku ,,Nafta, nebo benzin?” neceka-

né: benzin. Vazné jsme se nezblaznili...

leni to tak dlouho, co byvala

{01 benzinova subaru hladové, die-

’ | sel v nabidce chybél a jedinou
cestou ke sniZeni provoznich ndklada
byla prestavba na LPG.

V roce 2008 prijel touzebné ocekdva-
ny boxer diesel a okamZité bodoval: sil-
ny, pruzny, tichy, isporny. Ziva voda pro
stagnujici prodejni ¢isla Subaru v Ev-
ropé. I my jsme si jediny plochy nafték
svéta oblibili a naposledy jej chvalili pod
kapotou terénniho modelu XV v aktual-
né proddvaném specidlu Svéta motord
vénovaném testim. Presto se najdou di-
vody stary dobry benzin nezatratit.

Plochy zézehovy ctyfvalec typu boxer ulozeny
vpfedu podélng. Zdvihovy objem 1995 cm?.
Rozvod DOHC, 4 ventily na vélec. Viykon

110 kW pri 6200 ot./min, togivy moment

196 N.m pri 4200 ot./min. Stély pohon vSech
kol. Sestistupfiové manuélni prevodovka.
Nejvyssi rychlost 187 km/h. Zrychleni

20na 100 km/h 10,5 s. Emise CO, 160 g/km.
Spotieba mésto/mimo mésto 8,8/5,9 1/100 km.
Kombinovana spotieba 6,9 1/100km

UL 0 OSTI

Rozvor ndprav 2635 mm. Délka x $itka x vyska
4450 x 1780 x 1570 mm. Provozni/uZitecna
hmotnost 1425/590 kg. Objem palivové nadrze
601. Pneu 225/55 R17.
Objem kufru 380/14201
Celkova zéruka 3 roky nebo 100 000 km, 3 roky
na lak, 12 let na neprorezavéni karoserie.
Zakladni cena 729 000Ké

Audi Q3 2.0 TFSI/125 kW
BMW X1 xDrive20i/135 kW
Kia Sportage 2.0 CVVT/120 kW
Skoda Octavia Scout 1.8
TSI/118 kW

“ Akiéni

816 700Ke
825 000 K&
654 980 K&

676 900 Kc*

XV 1.6i CVT
XV 2.0 CVT

SM 34/12
SM 34/12

SVET MOTORU

Svezeni v povedeném zdZehovém
dvoulitru nové generace nds pifimélo
k zamySleni — opravdu ¢lovék potie-
buje naftu? Startujeme, Zadné chroch-
tani, jen tiché Seveleni ctyfvdlce do-
provazené typickym Susténim boxeru
s protilehlymi vélci. Po vytoceni md
hezky sportovni zvuk, pfi jizdé potési
sympaticky mekkym projevem, v niz-
kych otdckdch je pruzny jako prou-
tek. jen ndm chybél vyraznéjsi zétah.
Pro ten musi motor klasické koncepce
bez turba sdhnout do otdcek. A ted to
hlavni — nikam nechvatdme, uzivame si
pohodové atmosféry dtulného interiéru

Uspory naruby

a spotieba se ustdlila na sedmi litrech.
Pred deseti lety by nam tohle ¢islo
ve spojeni s benzinovym subaru nikdo
nevéril. Nesmime totiZz zapomenout
na jedno: subaru = unikatni staly pohon
viech kol s centrdlnim diferencidlem.
Motor trvale roztacejici vSechna kola
se tedy musi poprat s podstatné vetsi-
mi odpory. Sedm litrt je proto parddni
vysledek. Jizda po délnici a vétsi podil
mésta spotiebu trochu zvedly, 1 tak jsme
se ale pohybovali kolem nijak drama-
tické hodnoty 8.5 I/100km.

Tim médme pohromadé zdsadni hod-
noty pro nasi finan¢ni rozvahu. S naf-
tovym dvoulitrem jsme sice jezdili
za peknéjSich 6,81, pohled do ceniku
ale vrhne na srovndn{ jiné svétlo — tes-
tovany benzinovy motor je ve stejné
vybavé o rovnych 100 000 K¢ levnéjsi!
I kdybychom tedy vzali v dvahu onéch

Text: Jiri Baborsky
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8.5 1/100km — a to se vsadime, Ze bude
bézny uZzivatel jezdit za méné — nevra-
ti se vstupni investice difv nez po ujeti
165 000 km.

NaSe rada tedy prekvapivé zni:
checete XV a zdroven Setfit? Jde-
te do benzinového dvoulitru. Zacina
na 599 000 K¢, testovand verze Execu-
tive za 729 000 K¢ pak mé vsSe véetné
vestavéné navigace, parkovaci kamery,
automatické klimatizace nebo xenond.
Ceny jsou o néco vyssi nez u konkuren-
ce, dostanete za né ale suverénné nej-
propracovangéjsi pohon vsech kol. ktery
v kombinaci s velkou svétlou vyskou
220 mm dovoluje i vylety do terénu.

Na asfaltu znamend permanentni Ctyi-
kolka bezmeznou trakei za kazdého po-
Casi. Rizeni sice neni nejeitlivéjsi, i tak
jsme si ale za volantem uzili. Z pohody
nds tu a tam vyrusila rédna od kola, to
kdyz si tvrdsi podvozek poskocil na ne-
rovnosti. Podobné se projevuje i slabsi
alternativa 1.6/84 kW. naopak odpruzeni
dieselu je o néco plavnéjsi. :

1) Subaru nevymyslelo Zadné designavé kreace, ale

navrhlo jedneduchy, prostorny a kvalitni interiér. @ Plochy
zdazehovy dvoulitr ma mekky a tichy chod, spotreba se

v testu pohybovalo od 7 do 8,5 litru. Atmosférické plnéni se
nezapre: v nizsich otdckach je XV pruzné, ale ospalé, vyraz-
néjsi zdtah prichdzi az po vytaceni. @ XV muze mit piné
integravané multimedidini centrum s navigaci, Stejné joko
barevny displej palubniho pocitace mluvi cesky. @) Presné

a krdtké Fazeni md malou pihu - obcas jsme se zasekli mezi
A drohami 3-4 0 5-6, které lezi tésné vedle sebe.




