benzin, nebo diesel?

A mdme tady opét zndmé dilema. Jak se rozhod-
nout? Podle ceny? Podle zdtahu odspodu? Podle
provoznich ndklad(? Tentokrdt je to tézké
rozhodnuti. Oba motory jsou hodné dobreé.

do kategorie SUV nizsi stfedni tfidy. Vyrobce uvadi, Ze auto je
konstruované predevsim pro aktivni pohyb ve mésté. S tim sou-

visi celd fada vlastnosti, napfiklad pohodlnost nastupovania vystu-
povani. Skvéle ji vzdy ovéfim pii foceni bez asistenta, coz délam
vétsinou. Je to rychly sled cvikl: nastelovat auto, vystoupit, do drepu,
vyfotit, nastoupit, nastelovat auto, vystoupit, nékam vyskocit, vyfo-
tit, seskocit... Kdyz se béhem foceni takhle dvacetkrat soukate do
osobdku, vnimate, které auto Cini potize a které ne. Subaru XV je asi
jedno z nejprijemnéjsich aut na nastupovani. Ma nizky prah, takze
nemusite pfehazovat nohy vysoko, a sedacka je v optimalni vysce.
Jde to hladce, dokonce i kdyz neméte dost mista na otevieni dvefi
— tfeba kdyzZ jste v parkhausu zablokovani bezohlednym fidicem.
Dalsi vlastnosti, dlileZitou do mésta, je vyhled z auta. VSimnéte

si tenkych sloupkd a hodné dopfedu vysunutého bocniho skla.
U zrcatka je priihled sikmo dold a vpred. Mozna se vam to zda bez-
vyznamné, ale vsiml jsem si diky tomu sousedova psa, jak se mi motd
kolem auta. Mohlo to byt ale také dité na tfikolce. Dalsi Uloha, kte-
rou v auté ¢lovék neustdle fesi, je kam s telefonem. V nékterém auté
jej bezradné polozite na sedacku spolujezdce. Toho ale »pat-
nactka« neni prikladem. Telefon intuitivné konci ve velké a snadno
pristupné schrance. Zdobnosti interiér prilis nepobral, ale funkénosti
se mu dostalo v plné mife. Ani nendpadné sedacky o sobé nedavaiji
védét. Nikde netlaci a krdsné priléhaji podél celého téla. Citite je jenom

S ubaru XV bylo uvedeno na nés trh zhruba pred rokem. Spada

N o

v zatacce, jak vas pevné drzi. Také nakladani véci do kufru pres sni-
Zeny prah prijde jaksi samoziejmé, stejné jako Ze cestujici vzadu
maji pod sedadly fidi¢e a spolujezdce dostatek mista pro nohy
i v botach na podpatcich.

Staly pohon Symmetrical AWD ve verzich s manudlni prevo-
dovkou rozdéluje tocivy moment na predni a zadni napravu
v poméru 50:50. Dojde-li k prokluzu pfedniho nebo zadniho kola,
systém upravi rozdéleni to¢ivého momentu tak, aby zustala
zachovana co nejvyssi trakce. Je jisté, ze s timto pohonem jste kra-
lem rozjezdd na semaforech. Také projizdét kfizovatky mlzete rych-
leji a pfitom bezpecnéji. Auto se do zatacek krdsné ohybd a je jedno,
jestli je to benzin nebo diesel. Pocit, ktery Subaru XV poskytuje,
je nezaménitelny. Nemusite se bat rozjet na Spatné silnici. Podvozek
snese i velkou diru. Cim rychleji, tim lépe nese. Jsou tseky, kde se
s osobaky plazim. Z kabiny tohohle auta se zdaji hladké i ty nej-
horsi ulice v Praze. K tomu si pfidejte tuhé, skvéle davkovatelné
brzdy a méte jedno z nejlepsich ostrych jezdéni po mésté.

Také na trasach mezi mésty patiite mezi nejvétsi rychliky. Tady
se jiz rozdily mezi motory projevuji. Benzinovy 2.0i se vyznacuje
mimofradné kultivovanym chodem a poslusnou reakci na plyn. Na
dalnici ob¢as musite podradit na pétku nebo na ¢tyrku, kdyz z néj
chcete dostat vyrazné priibézné zrychleni. Ve vyssich rychlostech
uz mu chybi tah. Ale to mluvime o rychlostech, za které se sbiraji
fidicaky. Rekl bych, ze mésto mu sedi lépe nez dalnice. Ve mésté

jsem si ho uzival vic nez dieselu. Vykon je 150 k a tocivy moment
196 Nm. Spotfebu jsem mél za cely tyden 8,4 1/ 100 km. Sedy viiz
byl ve specifikaci 2.0i XS a v nejvyssi vybavé Executive za cenu
735000 K¢ Mé kromé jiného také koZeny volant. Jako bonus aktu-
alné obdrzite zimni kola v hodnoté 35 000 K¢ zdarma.

Diesel 2.0D ma pfevodovku vic do rychla. Na 3 000 otacek jede
rychlosti témér 160 km/h a v klidu si na Sestku zrychluje az do dvou
set. Pfitom ma jesté rezervu do cerveného. Na dalnici radit
nemusite. Prosté zaradite Sestku a jedete az do Brna. Tahne i z niz-
kych otacek. Samoziejmé Ze vyrazi na semaforu mnohem vétsi silou
nez benzin. Jedna se, stejné jako v pfipadé motoru 2.0i, o boxer.
V naftovém provedeni je jediny svého druhu. Jedinec¢nost se pro-
jevuje minimalnimi vibracemi. Spolujezdci vétSinou nepoznaji, ze
se vezou v naftovém auté. Viykon je 147 k a toCivy moment 350 Nm.
Spotieba byla 7,4 1/100 km. Bily viiz byl ve specifikaci 2.0D X, v nej-
nizsi vybavé Active za cenu 739 000 K¢. A svéte div se, mél ure-
tanovy volant. Jako bonus aktuélné obdrzite Audio Navi s couvaci
kamerou za 35 000 K¢ zdarma.

Cena je stejnd, stoji tady proti sobé benzin s péknou vybavou
adiesel holatko. No, holdtko to Gplné neni. Jeho interiér vidite na
obrazku. Pfedstavte si, Ze si mate vybrat. Jak byste si vybrali vy?
Moje volba by byla tentokrat iracionalni. Vybral bych si podle ¢ichu
a hmatu. Benzin a klize jsou mi pfijemné;jsi nez nafta a uretan.
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