SUBARU XV 2.01 XS

TEST

SUBARU XV
\

V loriském roce byl model Subaru XV povzbuzenim pro evropsky, nebo minimalné cesky trh. Auto, které necili ani tak na
skalni pFiznivce znacky, ale chce zaujmout nové zdkazniky a jiné cilové skupiny nez dosud. Viiz, ktery je zcela odlisny ve své
filozofii od ostatnich modelovych fad Subaru, se zaméruje predevsim na pohodli cestujicich, vétsi designovou uvolnénost
a moderni trendy, to vse ale s vyuzitim vyhod vyborného pohonu vsech kol a plochych motori Boxer. Po prvnim roce exis-
tence na ceském trhu je dovozce spokojen s tim, Ze se model XV na trhu zabydlel a zédkaznici jej nakupovali v souladu

s ocekdavanim automobilky.

Pfi vyvoji modelu XV se v Subaru intenzivné
zabyvali pohodlim cestujicich. Nefesily se jen
klasické otdzky dostate¢ného prostoru pro
vsechny. Celkova délka auta je 4450 mm a roz-
vor naprav 2635 mm. Posunuti A sloupkd
dopredu zlepsilo komfort cestujicich v interi-
byla vénovana také pohodlnému nastupovani
a vystupovani - ztencily se mezery mezi pra-
hem a podlahou, zvétsil se uUhel v ramu
prednich dvefi, nohy se pfi nastupovani ne-
museji zvedat pfilis vysoko. Zavazadlovy
prostor nabidne zakladni objem 380 litrg,
v interiéru najdete fadu odkladacich ploch,
které jsou v pohodIném dosahu fidice.

Vsechny modely Subaru, které jsou v nabidce
pro Cesky trh, se prodévaji se symetrickym po-
honem vsech kol. Podle motoru a prevodovky
se typ pohonu lisi. V minulém redakénim testu
jsme vam predstavili staly pohon viech kol
s aktivnim rozdélovanim tocivého momentu,
ktery najdete v modelech s fazenim automa-
tickou prevodovkou Lineartronic. Tentokrat se
v nasem hledacku ocitl staly pohon vsech kol
s centralnim diferencidlem s omezenou svor-
nosti a viskézni spojkou. Ten je k dispozici
v kombinaci s manualni Sestistupriovou pre-
vodovkou.

Tento systém spojuje centralni diferencial s ku-
zelovymi koly se zdkladnim rozdélenim
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Stavba karoserie modelu XV odpovida
konstrukci crossoveru, jehoz silueta je
ovsem protahlejsi a elegantnéjsi. Mfizka
chladice ma tvar Sestithelniku, svétlo-
mety maji pfipominat oci sokola.
Design kol vyuziva kontrastu mezi po-
uzitou stfibrnou a ¢ernou barvou, ktery

prednim a zadnim ndrazniku nejen za-
ostfuji vyraz vozu, ale zlepsuji také
aerodynamiku vozu. Zmizel tradi¢ni
otvor pro privod vzduchu k motoru,
ktery maji vozy Subaru obvykle na
predni kapoté, a byl zapracovan do pro-
storu pod kapotou.

hnaciho momentu v poméru 50:50 a viskozni
spojku pro diferencidl s omezenou svornosti.
Pokud dojde k prokluzu pfedniho nebo zadni-
ho kola, viskdzni spojka upravi rozdéleni
hnaciho momentu tak, aby zlistala zachovana
co nejvyssi trakce.

Zazehové motory jsou v nabidce zastoupeny
agregaty 1,6 | a 2,0 |. Obé pohonné jednotky
stavi na prakticky shodné technické konstruk-
ci, s vyjimkou bloku motoru. Pro srovnani

manualni prevodovky a automatické Linear-
tronic jsme otestovali obé na shodném motoru
- 2,0i. Novy motor, ktery nese oznaceni FB, ma
fadu vylepseni, kterd pfispéla predevsim k vy-
sledkim v duchu soucasného trendu -
snizovani spotteby a produkovanych emisi.

Pro ty, ktefi si chtéji za volantem trochu
uzit, je manualni prevodovka idealni vol-
bou. Ve srovnani s prevodovkou CVT
Lineartronic mate mnohem intenzivné;jsi
pocit z Fizeni auta. Doporucujeme verzi
s manualem tém, ktefi se za volantem ne-
nudi. Vzhledem k tomu, ze Subaru
modelem XV oslovuje i Zeny, ¢i rodiny
s détmi, stoji za zvazeni prevodovka Line-
artronic praveé pro vyuziti témito zakazniky.
S automatickou prevodovkou je totiz jizda
hladsi, fazeni plynulé, i kdyz zdaleka ne tak
vzrusujici jako s manualem, s nimz pfi in-
tenzivni akceleraci zni motor skoro jako
proudové letadlo. Uvadéna primérna spo-
tieba je 6,9 1/100 km (s CVT 6,6 I). Nas
redak¢ni test ukazal spotiebu 8 1/100 km.
Cena vozi Subaru je diky fadé faktora
a okolnosti relativné vysoka. Vozy se vyra-
béji v Japonsku a cena je navazana na

japonské jeny. Také proto je cena XV
s dvoulitrovym benzinovym motorem
s manualni prevodovkou 729 tisic korun.

Subaru XV ale mtizete mit uz za 569 000 K¢,
pokud zvolite motorizaci 1,6i s vykonem
114 koni

Nova feseni motoru Subaru Boxer 2,0i DOHC

Pod kapotou najdete osvédceny plochy motor s protibéznymi pisty, ktery ale ziskal fadu

vylepseni:

=» Lepsi Ucinnost spalovani a snizeni trecich sil = vyrazny pokles spotieby paliva a hladiny

emisi

=» Ve snaze zvysit Ucinnost spalovani byla navrzena kompaktnéjsi spalovaci komora, byl
pouzit systém chlazené recirkulace vyfukovych plynii a optimélné tvarované saci kanély
i ventily. Déle bylo vylepseno umisténi vstrikovacich ventild

=» Motor pouziva lehdi pisty, ojnice a dalsi komponenty. Kromé toho se snizila Groven tre-
cich sil diky celkovému prepracovani chladici soustavy a doplnéni rozvodového
mechanizmu s ventilovymi vahadly a rolni¢ckami

=»V porovnani s predchozimi motory se vyrazné snizila spotieba paliva (pfiblizné o 10 %).
K tomuto vylepseni prispéla i dalsi feseni, jako napf. leh¢i karoserie, vylepsena aerody-
namika, pouziti nové bezestupriové prevodovky a funkce Auto Start Stop

=» Prodlouzeni zdvihu pistl spole¢né s aktivnim ¢asovanim ventil(i se odrazilo ve vyssim
to¢ivém momentu v pasmu nizkych az stfednich otacek. Ridi¢ si tak méize vychutnavat
okamzitou a hladkou akceleraci bez nutnosti silného seslapovani plynového pedalu.






