ubaru v médnim segmentu
SUV nikdy nekralovalo, pokus
jménem Tribeca si v Evropé své
zakazniky hledal jen velmi obtiZng.
OvSem automobilka se souhvéz-
dim ve znaku je zdroven synony-
mem pro pohon vSech kol, a je tedy
nasnadg, Ze si nechce nechat ujit
piileZitost zrovna v ¢asti trhu, kde
je Ctyfkolka takika nedilnou sou-
Casti. XV je produktem této snahy,
alternativou k SUV. A nutno dodat,
Ze s Evropou vynucenym dieselem
alternativou vic nez zdafilou.
Naftovy plochy Gtyivélec skli-
zel chvélu jiz od svého uvedeni
a nejinak tomu je i v tomto pfipa-
dé. Kultivovand a ticha jednotka je
vytecné naladéna a dokazuje, Ze

Foto: Vaclav Novék, Ondfej Kroutil

i s dieselem mize byt vyslovené
radost jezdit. Specidlné v pfipadg,
kdy okamZité reaguje na pohyb
plynového pedalu, a dostatecné
tahne jiz pfed roztoGenim turbo-
dmychadla v cca 1500 otdckach.
Ale jeSté vétsi radosti je pohled na
(ponékud archaicky, ale prehled-
ny) displej palubniho pocitace. Ten
totiz na konci testu, ktery probihal
z valné vétSiny spise DYNAMIC-
KYM STYLEM, UKAZAL HODNO-
TU 6,2 L/100KM. Pomnéte, Ze se
bavime o voze se zvy$enym pod-
vozkem a stalym pohonem vsech
kol. V kombinaci nadrze o objemu
60 litrd a SetrnéjSiho jizdniho stylu
znamend dojezd pres 1000km na
jedno natankovani.

POZICE za prijemné tenkym vo-
lantem je Spickova. Sedacky jsou
pohodiné a podrZi v zatackach.

ZDARMA Stereo s parkovaci
kamerou je v akci zdarma. Jeho

ovladani ani navigace nepotési.

Tim ale dobré zpravy ani zdaleka
nekonCi. Prostor pro posadku je
vzhledem k vnéjS§im rozmérim bo-
haté dimenzovén, vzadu se usadi
i vzrostli dospéli, predni sedacky
jsou vyjimecéné pohodiné, s dobrym
bocnim vedenim. To spolu se Siro-
ce nastavitelnym volantem prispiva
k vyborné pozici za volantem. Ten
je v zékladni vybavé plastovy, jeho
tenky vénec dobfe padne do ruky.
Rizeni je lehké, ale informace o déni
pod koly do dlani pusti, ostatné celé
auto je velmi komunikativni. Pfevo-
dovka si evidentné prosla také svoji
ozdravnou kdrou. Zistal ji mechanic-
ky robustni chod, ale paka se v kulise
nyni pohybuje velmi lehce a sladéni
se spojkou mé vyslovené nadchlo.

Ini pfevodovkou sedi k XV nejlépe, dokonce i v z4-
bavé. S ODLADENIM AUTA SI TOTIZ NEKDO EVIDENTNE DOST

VYHRAL. Je usporné, svizné, vyvazené a je radost jej ¥idit.
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Zda povazovat utilitdrni a strohy
interiér z Cernych plasti za negati-
vum, je otdzkou, osobné mé nijak
neurdzi, je prehledny a ergonomicky
na vysi. Mélky kufr uz neoddiskuto-
vatelné negativem je. Dal$im zasad-
nim je pak vysoké cena. Subaru se
snazi jeji dopad alespofi zmirnit vy-
bavou za takrka 70 000 K¢ zdarma.

Je tedy na posouzeni pfipad-
nych zékaznikl, zda je vice nez
700 000KE za auto nizsi stfedni
tfidy s fenomenalni Gtyikolkou,
vysokou mirou cestovniho kom-
fortu a mechanickou robustnosti
hodné nebo akorat. Ja jen dodam,
Ze zékladni vybava hohatg staci pro
bézné uziti.

Vojtéch Med

INTERIER je funkéni, strohy a ergonomicky takika
dokonaly, ovSem materialy nenadchne.

KUFR ma vyssi nakladaci hranu
a misto v ném ubira pohon 4x4.
Bohaté vSak postaci a za ovlada-
telnost radi par litrii obétujete.

[ .

ZVYSENY podvozek si zachoval
vétSinu z komfortu pfiznatného
pro Subaru, navic se nemusite bat
zajet do stredniho terénu.




