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SUBARU XV 2.0D
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f Subaru XV 2.0D

B motor: vznétovy Ctyivalec 1998 cm?

M vykon: 108 kW/147 k pfi 3600 ot./min.

M tocivy moment: 350 Nm
pfi 1600 — 2400 ot./min.

M rozméry: délka 4450 mm,
sitka 1780 mm, vyska 1570 mm

M rozvor néprav: 2635 mm

Motor pro Evropu

Subaru XV jsme si jiz nékolikrat predstavili s benzinovymi motory. Jenze srdce Evropana bije predevsim pro tsporny die-
sel, a to predevsim kvuli cené pohonnych hmot. Japonsti vyrobci s tim pocitaji a vzdycky do modelové fady néjaky ten
naftovy motor pfidaji. Nékdy je to z nouze ctnost a auto ztrati leccos ze svych jizdnich vlastnosti, to ale neni pfipad Subaru!
Tady ve vyvoji motori zadné kompromisy nedélaji, a tak dvoulitrovy diesel boxer postavili specialné pro evropsky trh
tak, aby modeltim Subaru délal jen dobrou reklamu.

Model XV je pro Subaru trefou do cerného.
Trend mensich méstskych crossover( zachva-
til Evropu uz v minulych letech, letos nastoupi
jejich jesté mensi sourozenci. Nasytili jsme se
velkych SUV, koneckoncll nds stary kontinent
neposkytuje zrovna moc prostoru pro néjaké
rozmachovani, a tak zGstdvame stale uvézné-
ni v uzkych ulickdch stfedovékych mést,
maximalné vyjedeme o vikendu do pfirody
nebo na chalupu. K ¢emu tedy ,krmit” masto-
donta, ktery ndm poskytne hlavné piijemnou
masaz naseho ega.

Vétsina z nas tedy revidovala tuto touhu
a spokoji se s nécim mensim, co by ale pfesto
vypadalo dost robustné, aby si na nas nikdo
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nedovoloval. Krasnéjsi polovina obyvatel se
zase nechce vzdat dobrého rozhledu ze zvy-
seného mista, ale pfitom chce také
zaparkovat bez zbytecného infarktu ¢i odre-
nych plechG. A tak tu méame crossovery,
kompaktni SUV, subkompaktni SUV a kdovi,
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jaké dalsi kategorie tento trend pfinese.
Subaru v modelu XV pridava ke kompaktnim
rozmérdm a dobré manévrovatelnosti také
vyborné terénni schopnosti a vyladéné jizdni
vlastnosti, oboji diky spojeni plochého moto-
ru se stalym symetrickym pohonem vsech

kol. Testovana dieselovéd motorizace k nam
zavitala ve vyrazném bilo-¢erném provedeni,
v némz vypada XV velmi zajimavé.

Pojdme si tedy na ten novy dieselovy boxer
trochu posvitit. Kompaktni rozméry a nizka
hmotnost, to jsou parametry, které pfispivaji
k dobrému vyvazeni vozu a tim i lepsi stabili-
té. Motor je ale také usporny a ekologicky,
a pfitom neztraci schopnost dobré odezvy na
seslapnuti plynu. Podrobnéjsim zkoumanim
technickych parametr zjistite, ze blok valca
je z hlinikové slitiny, oproti dvoulitrovému
benzinovému boxeru méa mensi vrtani a cely
blok je o cca 6 cm kratsi. Ventilovy rozvod
DOHC pouzivé vahadla s rolni¢ckami, pramér
sacich ventild je optimalizovan pro vétsi ucin-
nost spalovani. Systém vstfikovani je

common rail, palivo se vstfikuje pod tlakem
180 MPa. Turbodmychadlo je umisténo pod
motorem a je pfimo spojeno s katalyzatorem.
Motor pouziva systém recirkulace vyfuko-
vych plyn, které se ochlazuji a ptivadéji zpét
do spalovaci komory pro snizeni emisi oxidd
dusiku. Motor spolupracuje se Sestistupno-

vym manudlem. To¢ivy moment je k dispozici
v Sirokém spektru otacek. Pro Usporu paliva
pouzivd Subaru vlastni systém Auto Start
Stop, ktery automaticky vypind motor napf.
pfi ¢ekani na kizovatce.

Jak spolupracuje staly symetricky pohon
vsech kol se vznétovym motorem? Tady pfi-
chazi ke slovu jiny systém nez u verze
s automatickou prevodovkou. U vozl s ma-
nualnim fazenim je staly pohon vsech kol
s centralnim diferencidlem s omezenou svor-
nosti a viskdézni spojkou. Zakladni rozdéleni
tocivého momentu je 50:50 pomoci central-
niho diferencidlu s kuzelovymi koly. Pokud
dojde k prokluzu nékterého kola, viskozni
spojka upravuje rozdéleni hnaciho momentu
pro dosazeni co nejlepsi trakce. Ve viech ver-
zich je také ve standardu stabiliza¢ni systém
VDC, ktery vyhodnocuje chovéni vozu a pod-
minky pro jizdu, fidici jednotka kromé
podélného zrychleni a pficného zrychleni sle-
duje také rychlost staceni a stav se zobrazuje
na displeji pro nepfetrzitou informaci o aktu-
alnim stavu jizdy a systému.

Podvozek, to je dalsi ,deviza” Subaru. Jeho
perfektni odladéni zarucuje komfortni jizdu
za kazdé situace. Pfedni ndprava vyuzivd
McPherson, pficemz vzpéry maji nové vyvi-
nuté ventily, které poskytuji vyssi tuhost
v horni ¢asti zavéseni a lepsi odezvu odpru-
zeni. Odskakovani kol omezuji pruziny pro
propruzeni kol smérem dold, pozitivni efekt
se projevi i na omezeni naklonl karosérie
v zatackach na minimum. Doplnéna predni
vyztuha snizuje podélné vibrace motoru. Na
zadni napravé pouzivd XV zavéseni pomoci
dvojitého lichobézniku, zadni tlumice maji
nové ventily s rychlou odezvou. Upravou pro-
$la i pouzdra a zadni stabilizatory.

XV je model, jimz Subaru oslovuje jiné
zakazniky nez dosud. Design, a¢ pro Evro-
pana prece jen stale trochu méné chytlavy,
se snazi priblizit trendu méstskych crosso-
veru. Technické parametry ale zlstavaji na
vysoké urovni a terénni dovednosti jsou
prekvapivé (svétla vyska 220 mm vam
umozni prijezd i v narocnéjsim terénu).
S turbodieselem 2.0 je XV ke koupi za
739 000 K¢ v zakladni vybavé Active, na
vybér jsou jesté dva vyssi stupné Comfort
a Executive, které jsou drazsi vzdy o 50 ti-
sic korun.




