SUBARU OUTBACK
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asi hodné technickych novinek, které

Facelift Outbacku pro rok 2013 pfin

nejsou na prvni pohled vidét, véetné jedné svétové premiéry. Poprvé je

propojen plochy dieselovy ¢tyrvalec s automatickou prevodovkou.

Subaru uz néjakou dobu vénuje hlavni pozor-
nost vicetéelovym automobillim, a tak se neni
¢emu divit, Zze po predstaveni modelu XV, nové
generaci Foresteru, prichazi s omlazenim Out-
backu. Tedy zvySenym a oplastovanym Legacy
kombi. Nemusite sahodlouze zkoumat fotky, ja
vam to prozradim. Z pohledu designu Outback
prinasi drsnéjsi ztvarnéni oplastovani okolo
mlhovek na prednim narazniku a jinou masku
chladice a tim vycet vnéjSich zmén vlastné
konci. Pak jesté nové barevné kombinace v
interiéru a jiné zpracovani pristrojového stitu.
Pak uz musime pod karoserii. InZenyfi nam
prozradili, Ze lehce zrevidovali uloZzeni nadprav a
naladéni podvozku, ale nejzasadnéjsi novinkou
je instalace bezestupnové prevodovky Linear-
tronic k pfeplfiovanému plochému vznétovému
Ctyrvalci. Ne, neni to Lineartronic, ktery byl
predstaven spolu s dvoulitrem, ale novy, ktery
se poprveé ukazal s prepliovanym benzinem u
Foresteru. Dlvodem je vy3$i todivy moment
turbodieselu. Proto musela byt prepracovana
fidici elektronika, zesilena hlavni skfin i ménic
toCivého momentu. Doslo k navyseni rozpéti
prevodovych stupnil, zkrétila se roztec fetézu,
diky kterému se snizili vibrace, a pridan byl
olejovy chladi¢ pro prevodovku. Zménila se
také funkcnost prevodovky Lineartronic oproti
zakladni, ktera je spojena s atmosférickym mo-
torem. Subaru pro tuto kombinaci upravilo ne-
jen prevodovku, ale udélalo nékolik zmén i na
dvoulitrovém preplfiovaném plochém ctyrvalci.
Opét jde o drobné technické Upravy vnitfnos-
ti, které nezvysuji vykon, ale zlepsuji vyuziti
potencidlu toc¢ivého momentu, ktery se posunul
do nizsich otacek a snizuje spotfebu paliva. Jde
0 upravené ojnice, pisty nebo blok motoru.

A jak funguje spojeni dieselu a prevodovky
Lineartronic. Musim Fict, Ze mé neprestane
prekvapovat kultivovanost boxeru uvnitf v in-
teriéru. Odhlu¢néni je témér dokonalé. Z venku
motor slysite, ale uvnitf to vypada, jako byste
nastoupili do UGplIné jiného vozu. V nizkych
otackach ho vibec neslysite, a ze vam klape
pod kapotou diesel, to poznate az ve vyssich
otackach. Nejvice mé zaujala schopnost ménit
prevodové stupné i v automatickém maodu. Ale
neni tomu tak vzdycky. Pfevodovka Lineartronic
je chytra, protoze kdyz slapnete na plyn jen

MINI se neustale snazi rozsifovat

zlehka, nefadi. Jen se zvysuji otacky a pracuje
jako variator u skutru. Pokud vsak plyn prekroci
65% své cesty k podlaze, zacne prevodovka
sama fadit. Zvladne to dokonce sedmkrat.
Citite jen mirné skubnuti. Je extrémné rychlé,
kratké a jemné. Outback v této kombinaci za-
¢ina s dynamikou podstatné drive. K tomu, aby
dal najevo sviij dynamicky potencial, mu staci
uz 1500 otacek a pro sviznou prijemncu jizdu
nepotiebujete prekracovat 2500 otacek. Velmi
dobra je také reakce na plyn. Tady reaguje pre-
kvapivé podstatné rychleji nez u zékladni verze
se zazehovym motorem. Obrovskym benefi-
tem, za ktery davam palec nahoru, jsou reakce
na podrazovani. Lineartronicu se nemtze
rovnat zadna dvouspojka ani klasicky automat.
Nejen v automatické rezimu po proslapnuti ply-
nu, ale také v manualnim sekvencnim rezimu.

SPECIFIKACE

Motor/objem: prepliiovany plochy ctyivalec/1998 cm?®
Maximalni vykon: 110 kW (150 k)/3600 ot./min
Tocivy moment: 350 N.m/1600-2400 ot./min

Prevodovka: bezestupiiova Lineartronic
Maximalni rychlost: 195 km/h
Zrychleni 0-100 km/h: 9,7 s
Kombinovana spotieba: 6,3 I/100km
Pohotovostni hmotnost: 1646 kg
Cena modelu: 939 000 K&

Nechybi oplastovani spodni ¢asti

Zvlasté, kdyz jsem zacal s Outbackem zachazet
agresivnéji na brzdach pred zatackou. Zadné
prodlevy, ale rychlé sekani kvaltd doll. Kdyz
se prenesete pres design interiéru a typickou
vlastnost Subaru se nezalibit prvoplanove,
budete maximalné potéseni.

A to jsem se jesté nezminil o jizdnich vlast-
nostech. Subaru ma vyhodu v nizkém tézisti,
které se jesté vice projevuje v tomto mirné
zvySeném kombi s pohonem vsech kol. Nékdo
kritizuje, ze Subaru najelo na tuzsi odpruzeni.
Nemyslim si, Ze by bylo néjak extrémné tuhé.
Novy Outback zvladne filtrovat nerovnosti,

ale uz se tolik nenaklani a navic je schopnéjsi
v zatackach na asfaltu. Mdzete si s nim bez
problémi dovolit i rychlejsi prijezdy zatackami.
Konstruktéri zesilili predni stabilizator, upravili
pouzdra v jednotlivych partiich zavéseni a no-
vou charakteristiku dostaly i tlumice. Ty zadni
maji navic funkci automatického vyrovnavani
svetlé vysky pro vyssi nosnost vozu.

I kdyz to neni vidét na prvni pohled, Subaru
Outback 2013 proslo zasadnimi technickymi
zménami, které prinesly drobna vylepsSeni.
Pohon vSech kol je standardem a s novou
kombinaci turbodieselu a Lineartronicu posunul
Outbacka zase o kousek dale.

Jakub Rejlek

dobry pocit. Jak ze zpracovani, td

MINI PACEMAN S

modelovou radu, ale osobné musim
konstatovat, Ze nic neprekonalo
klasicky MINI v hatchbackovém
podani. Dalsim, uz sedmym kous-
kem, je dvoudverové kupé odvozené
od crossoveru Countryman nebo
chcete-li Paceman. Predni ¢ast je po
A-slopky témér totozna s praktickym
crossoverem, zbytek uz je odlisny.
Sttecha pada vice doll a boky se
naopak vyraznéji zvedaji. Zadni
svétlomety jsou vétsi a ovalné.

karoserie, které je tak typické pro
crossovery. Uvniti nic nového z po-
hledu MINI. Osobné si za volantem
pfipadam jako kapitan néjakého
parniku. Vyrazné postavené a Siroké
celni okno nedava tusit, ze sedite

v kupé i kdyz se ale otocite za
predni luxusnich
a profilovanych kresel rozdélenych

>dovou multifunkéni konzolou

vypada hodné dobre. Mista je dosta-

tek a z celého interiéru mam velmi

také z pouZitych materiald. Pak jt
jizda. Tuhost a obratnost klasi
hatchbacku mam rad, ale u novy:
model{ MINI citim pouze prkenn
I Paceman na nerovnostech posk
kuje jako kozel, ale kdyZ se na n
zatacce zatlaci, tak dokaze zhoup
karosérii. Tak néjak ziskavam po
u novinek MINI jde ¢im dal timn
0 zabavu za volantem. MINI se s
modnim dopliikem. Z tohoto pohl
je Paceman povedenou zalezitost
Jakub R




