SROVNAVACI TEST SUBARU OUTBACK 2.5i LINEARTRONIC vs. 2.0D

PolStarek ci zilethu?

Gl 21

H Subaru Legacy Outback prodéla-
lo modernizaci, po niZ se v CR sveze-
te vyhradné s dvoulitrovym dieselem
s manualni pfevodovkou ¢i zaZzehovym
dvouapdllitrem s varidtorovou skiini
Lineartronic (diesel ji nyni do nabidky
rovnéZ dostava). Prvni kombinace je
papirové uspornéj$i, druhd zase lev-
néjsi, coz plati i pro servis. S manualni
pievodovkou se poji klasicky mezina-
pravovy diferencidl, automat dostal
aktivni rozdélovaci viskézni spojku.
Facelift prinesl kromé decentnich op-

tickych zmén tuzs§i podvozek a drobné

Spodovéji ladénému benzinu zacina
¢ervené pole jiz kolem 6000 otacek,
v praxi to ale ni¢emu nevadi

Diesel se naopak na poméry naftovych
motorii vytaci skvéle, o cemz svédci
doporucéené okamziky odrazeni
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upravy ergonomie. Prestéhoval se na-
priklad spina¢ parkovaci brzdy, pfistro-
je dostaly optitronovou optiku.
Hmotnosti obou agregitli se po-
dobaji, stejné jako celkové vyvazeni
a jizdni vlastnosti. Benzinovy ctyfva-
lec je nové zastupcem fady FB s roz-
vodem DOHC, spojenym s druhou
generaci lineartroniku. Proti predchtid-
ci EJ se zdvih diky asymetrickym oj-
nicim zespodu pfibliZil k vrtani, takze
boxer posilil v nizSich otackach, ome-
zil spotfebu a zklidnil projev. Sameto-
vosti pred¢i jakykoliv fadovy Ctyfvalec

Facelift ubral vyrazné fezanému interiéru trochu strohosti a pridal
lepSich materiali, nékteré spinace nalezly vhodnéjSi mista

a jeho odstup od vibraci i freneticka
reakce na plyn oslni. Po generaéni ob-

“'méné se sice uZ nevytadi tak samoziej-

mé, vynahrazuje to ovSem spodovéjsi
charakteristikou.

Diesel za studena chvilku lehce
nytuje, k ruSivosti ma ovSem daleko
a ochotou k vytaceni si s benzinem
nezada. Charakteristiky pfidavaji k vy-
hodadm dieseldl jeSté malou vnitfni se-
trvacnost a rovnomérné podani sily.
Rozsah pouzitelnych otdek smérem
nahoru vyrostl, zatimco dole uZ se ¢ini
néktefi modernéjsi konkurenti 1épe.

To urcuje i rozdily pfi jizdé — odol-
na spojka 7ada silny stisk a turboefekt
zase chvili zvyku. Kombinace pfiro-
zenych vili v pohdnécim fetézci s po-
mérné tuhym fazenim chce navic cit.

Spodovy atmosféricky benzin s be-
zestupiiovou prevodovkou diky oka-
mzitym reakcim exceluje pii méstské a
piiméstské jizdé, pro razantni a Gspor-
ny diesel jsou zase doménou dynamic-
ké dalkové cesty. Role si samoziejmé
mohou vyménit, ale pliZzeni v kolonach
dieselu svéd¢i méné nez délni¢ni ho-
ni¢ky benzinu.




Subaru Outback si mdZete vybrat s benzinovym Ci die-
selovym pohonem, ostatnf vlastnosti se budou v tomto
piipadé vzacné podobat.

Zavazadlovy pro-
stor sice nehoni
absolutni rekordy
a ma pomérné
vysoko podiahu,
nicméné okouzli
pristupnosti

a skladnosti. Pro |
kazdodenni pou-
ziti je skvély.

Sestistupfiovy
manual nahrazuje
redukei, proto
ma velmi kratkou
jednicku, zatimco
~ variator Lineartro-
nic prokluzuje pi
obtiznych rozjez-
dech tak dlouho,

k je tieba

B4, benzin B4, diesel, turbo
Zdvihovy objem 2498 cm?® 1998 cm®
= Vykon (kW/min) 127/5600 110/3600
¢ ToGivy moment (N.m/min) 235/4100 350/1600-2400
& Pohon viech kol el. pripojitelny trvaly
Prevodovka CVT 6 MT
Pneumatiky 225/60 R 17
Rozvor 2745 mm
Vnéjsi rozméry (mm) 4790 x 1820 x 1605
Objem zavazadelniku 0,526-1,726 m*
SRR Dt e D Svétla vyska 200 mm 200 mm
7 Pohotovostni/uzitecnd hmotnost 1532/508 kg 1571/514 kg
Brzdény/nebrzdény privés 1800/750 kg 1700/750 kg
Nejvétsi rychlost 198 km/h 195 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 99s 975
Spotieba (na 100 km) 76| 591
Zakladni cena 879 000 K [ 899 000 Ké

Outbacku ubralo zvy$eni podvozku
jen drobet z vyvézeného, suverénniho
silni¢niho projevu a skvélé piilnavosti.
Dani za lep§i vyhled a svétlost je vni-
mavost vici sérii kratkych nerovnosti,
yykonny podvozek se ale predvede
na Sotoling. Oba se v krajnich situa-
cich &ini podobné, diesel vSak dostal
tolerantnéj$i ESP, které bohuZel nelze
zcela vypnout.

Zatimco poctivy mezindpravovy
diferencial umi trvale prelévat vétSinu
sily na zadni kola a dovoli korigovat
klouzavé zatacky plynem, viskozni

spojka viiz do fizené pretacivosti ne-
stdhne. Navic se kvali Zivotnosti pfi
zvysené zatézi po chvili rozepne. To ji
pasuje do role obasného pomocnika
s vyprosténim ¢i rozjezdem na Kluz-
kém povrchu, funkéné srovnatelného
s haldexem. Zlepsuje ,,jen‘ jistotu mo-
bility, nikoliv fidi¢ské potéSeni.

Diesel, hyfici toivym momentem,
rozta¢i velk4 kola sndz a stiidméji. Po-
zoruhodn4 je zejména méstskd spotie-
ba 6,4 1/100km, relativizujici nevhod-
nost ,,manuélniho dieselu do mésta.
Ani na okreskach (5,4 1) a dalnici (7,21)

Zatepla na
volnobéh
témer ne-
rozeznate
druh paliva
podle slu-
chu, rozdily
se projevi
az pfi pro-
tarovani

Klicovou
vyhodou
aktualni
generace
je nadbytek
prostoru

na zadnich
mistech

i pro zava-
zadla

nafta nemizi piili§ rychle. U benzinu
vice zdleZi na typu zatéZe. Ve mesté
koketuje s deseti litry (9,7 1), nao-
pak na okreskach, kde se trvale drzi
ve spodni tfeting otdckoméru, klesa
priomér pod Sest (5,9 1) a blizi se die-
selu. Na délnici v8ak musi opustit
nejefektivnéjsi pdsmo, pfi tempoma-
tové stotficitce v kazdém stoupani
zvySovat otacky a vysledkem je pri-
mér 9,2 1 na 100km. Ten sice ve své-
t& velkych benzinovych ctytkolek
obstoji, na vznétového bratra ale
nema. Ladislav Cermak

Navigace se naucila ¢esky a zna

i nejzapadlejsi kouty, sluSel by ji ale
jemnéjsi displej a trochu rychlejsi
reakce pii pfepocitavani trasy

Foto P. Homolka

ESP nejde pIné vypnout ani v jednom
pripadé, s manualni prevodovkou

a mezinapravovym diferencialem se
mu ale spolupracuje lépe neZ s rozdé-
lovaci viskozni spojkou

B Kdo Castdji podnikd dlouhé cesty
a tyka si s volantem, pro néj je jasnou
volbou vznétovy outback s manualni
skinf. Méststi plavei s klidnéjSim stylem
by méli okusit spi§ benzinovy automat,
ktery kromé vySe zmingnych whod také
|épe odoléva castéjSim kratSim trasam.
Ovsem na dalnici mu drive dochdzf dech.
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