NAS TEST

SUBARU OUTBACK

Testovany model
Subaru Outback 2,5i
Lineartronic

B motor: zazehovy Ctyrvélec 2498 cm?
M vykon: 127 kW/173 k pfi 5600 ot./min.
M tocivy moment: 235 Nm pfi 4100 ot./min.

M rozmeéry: délka 4790 mm, Sitka 1820 mm,
vyska 1605 mm

Outback je vlastné Legacy na vyssim podvozku. Ale mozna nevite, ze M F0ZVor naprav: 2745 mm

pravé ono ,zvyseni irovné” ve spravné dobé prineslo Subaru skvélé vy-

sledky prodeju a zajimavy ekonomicky rist. Bylo to skoro pred dvaceti lety (v roce 1995), kdy v Americe zacinala éra
obliby SUV. Subaru v té dobé méla na trhu model Legacy s vybornymi parametry. Uprava tohoto modelu ptinesla zrod
Outbacku a ohromny uspéch na americkém trhu. Soucasna ctvrta generace, ktera je na trhu od roku 2009, nyni pfinasi
vylepseni v podobé nového benzinového motoru spojeného s pievodovkou Lineartronic a zménu nékterych detailt v ex-
Text: Josef Zidek

teriéru i uvnit¥ vozu.

Co se zménilo v designu? Charakteristické ry-
sy a tvary Outbacku zlstaly, jen byl trochu
pfiostien vyraz vozu. Na masce chladice do-
3lo k drobnym upravam, predni naraznik ma
vyraznéjsi linie a dominuji mu mlhovky zasa-
zené v robustnich kontrastnich plastech.
Z profilu nepiehlédnete vyrazné lemy blatni-
ka, které signalizuji terénni schopnosti
mové listy kolem oken nebo na zadi. Dobre
pUsobi i zpétna zrcatka se smérovkami v LED
diodovém provedeni.

V interiéru najdete fadu vylepseni, kterd po-
mahaji predevsim fidi¢i. Multifunk¢ni displej
i navigace s vami napiiklad komunikuji v ¢esti-
né, nové upraveny jsou pfistroje, jejichz
ukazatele jsou lépe citelné a maji i vylepsenou
povrchovou Upravu. Je ziejmé snaha Subaru
o zvyseni cestovniho pohodli. Napfiklad
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vechny modely jsou ve standardu vybaveny
dvouzénovou automatickou klimatizaci, voli-
telné je odvétravani zadnich sedadel. Pro
vybér barev a variant interiéru sice neni mno-
ho moznosti, mizete volit mezi bilou a ¢ernou
a mezi kovovym a dievénym dekorem, nicmé-
né budete se tu citit komfortné a piijemné.

U Subaru je tieba hledat to hlavni predevsim
pod kapotou, respektive pod karosérii. Trum-
fem vozu s hvézdami ve znaku je totiz plochy
motor boxer a symetricky pohon viech kol ve
spojeni s vyladénym zavésenim kol. Diky to-
mu obvykle nenajdete chybu v jizdnim
projevu zadného modeluy, i kdyz Subaru po-
uzivda pro rdzné modelové fady odlisna
feseni. Outback je v nabidce se dvéma moto-
ry — dvoulitrovym dieselem s vykonem 150
koni, nebo benzinovym motorem 2,5 | s vy-
konem 173 koni. V testu jsme méli
benzinovou verzi, kterd je k dispozici vyhrad-
né s novou bezestuprovou prevodovkou
Lineartronic. Novy benzinovy motor je
uspornéjsi, ve spojeni s automatickou prevo-
dovkou pak poskytuje zcela hladky prabéh
nastupu vykonu. Vysledek se dostavi prede-
vsim ve spokojenosti cestujicich, pro néz je
plynula jizda i pfi zrychlovani velmi pfijemna
a pohodIna. | kdyz pro zapaleného motoristu
to mGze znamenat mensi radost z prudkého
zrychlovéni, Outback je rozmérné auto pro
vice pasazér(, ktefi budou urcité spokojenéj-
. Ridi¢ si oviem mize uzit plynulého
a mohutného zétahu, ktery se podobd rozjez-
du letadla pred startem a vzbudi ve vas pocit,
ze zrychlovéni vlbec nikdy neskondi. Pro ru¢-
ni fazeni jsou tu padla pod volantem, ale
pravdépodobné nebudete mit ¢asto chut je
pouzit, protoze budete s praci prevodovky
vétsinu casu zcela spokojeni.

Outback pohanény benzinovym motorem
vyuziva typ stalého pohonu viech kol s aktiv-

nim rozdélovanim to¢ivého momentu (diese-
lovd verze wvyuzivd typ s centralnim
diferencidlem s omezenou svornosti a visk6z-
ni spojkou). U tohoto typu je neustdle
monitorovan prabéh tocivého momentu
a jizdni parametry viech kol spolu s daty za-
znamenanymi stabiliza¢nim systémem VDC.
Na zmény systém okamzité reaguje preroz-
délovanim toc¢ivého momentu mezi predni
a zadni napravu. Pokud je jizdni povrch nor-
malni a systém nezaznamenava ztratu trakce,
prerozdéluje jednotka tocivy moment tak,
aby byla jizda co nejuspornégjsi.

Jizdni vlastnosti Outbacku jsou vyborné nejen
diky spojeni plochého boxeru se symetrickym

pohonem AWD, ale také
zasluhou precizné vyladé-
ného zavéseni kol, které
vyuziva na predni napravé
McPherson s vinutymi pru-
zinami a na zadni napravé
dvojity lichobéznik s vinu-
tymi pruzinami a nové
s funkci automatického vy-
rovnavani svétlé vysky.
Pom0ze vam také asistent
pro rozjezd v kopci, ktery
je spojen s elektronickou
parkovaci brzdou.

Chovani Outbacku na silnici i ve zhorse-
nych podminkach (testovali jsme na
namrzlé dalnici i zasnézené okresce) je tak
presvédcivé, Zze je mizeme hodnotit jako
jedno z nejlepsich, které jsme za posledni
mésice v redakci zazili. Kdyz pridate sku-
tecny jizdni komfort pro cestujici, mate tu
vyborné auto pro cestovani na dlouhé
vzdalenosti, a to v kazdém pocasi. Pokud
se v dalSich letech dockame tak dlouhych
a nepfijemnych zimnich mésici jako letos,
je skutecné o ¢em premyslet. Outback je
v testované motorizaci k mani od 879 tisic
korun, v testované nejvyssi vybavé Execu-
tive pak za 1 019 000 K¢.
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