Subaru Outback s dvoulitrovym dieselem kombinovanym
s bezestupiiovou pfevodovkou Lineartronic jsme
vamv.evu predstavili nedavno, ted'je tu verze pro
modelovy rok 2014 s pridomkem X Cross Line.
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PO VERZICH SE
zdzehovym motorem  je
bezestupriova prevodovka
Lineartronic  k  dispozici

ve spojeni se vznétovym
agregdtem. Subaru v pfipadé dieselu pouzilo
stejnou verzi, jakou byste nasli ve Foresteru XT,
ta je schopna pfenaset vys&i tolivy moment
azdrovern maé §irsirozmezi pfevodovych pomé&rt.
Verze pro modelovy rok 2014 s oznadenim X
Cross Line se odlisuje jinym designem hlavnich
svétlometd a masky chladice, jinymi kryty
praht a pfedevsim jinymi stfednimi lizinami,
do kterych jsou integrovany pti¢éniky. Ve chvili,
kdy ale nepottebujete nic prevazet, jsou pti¢niky
sikovné schované v lizinach. Chytré a funkéni.
Na svezeni s touhle kombinaci pohonné
jednotky a prevodovky jsem se moc t&sil,
protoze u ostatnich Subaru, kde spolupracuje
se zdzehovymi motory, se mi jeji projev
moc libil. Reakce pfi rozjezdu nebo pfi
chuti rychleji akcelerovat je wvelice rychla,
rychlejdi, neZ nabizi vétsina béinych aut
s konvenénimi samodinnymi pf¥evodovkami
nebo dvouspojkovymi skfinémi. Zaroven je
jizda prijemné plynuld bez jakychkoli razf.
Pfevodovka a motor si uméji pékné& vyhovét
a nastavi pfi dané rychlosti optimalni rezim
motoru s ohledem na pozadovany vykon a toéivy
moment i spotfebu paliva. Nese to benefit také
v podobé zvukového komfortu, kdy motor
netoé{ vic, nez je v danou chvili potfeba, coz je
u dieselu o to dtlezit&jsi. V testovaném auté pfi
jizdé po dalnici o ném prakticky nevite, ani kdyz
cestujete vy38i rychlosti, ale pfi pozadavku vétsi
dynamiky a vytaceni jeho zvuk do interiéru
proniké, stejné tak jako po nastartovani.
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Specifikace

Motor vznétovy ctyfvalcovy boxer, 1998 cm’, turbo
Vykon 150 k@3600 min!
Tocivy moment 350 N.m@1600-2400 min!
0-100 km/h 97s
Maximalnirychlost ~ 195km/h
Spotfeba 6,31/100 km
Zakladnicena 1079 000 KE

Zajimavym detailem v chovéani prevodovky
je simulace klasického fazeni se skokovymi
zménami prevodovych pomért ve chvili, kdy
seslapnete pedal plynu na vice nez 65%. Subaru
tim eliminuje ten zvlastni okamzik jinych
variatorovych prevodovek, které nechaji motor
vytoéit do otdéek s maximalnim tahem a drzi
jej tam po celou dobu akcelerace. Provedent
Subaru tento ne pfili§ sportovni projev Sikovné
nahradilo chovanim, které asi vétsiné fidiéa
bude dalekobliz&i. Stejné tak v pripadé manualni
volby prevodovych pomért prevodovka
Lineartronic pracuje se sedmi prednastavenymi
prevodovymi poméry.

Outback i pti vétsi svétlosti na pneumatikach
s relativné vysokymi boénicemi disponuje
zajimavou agilitou a presnosti ovladani, coz
je ddno zménami provedenymi pfi nedavné
modernizaci. P¥i ni Outback dostal jiné tlumice,
tuzs{ uloZeni prvkd podvozku do karoserie
a také tuzs{ stabilizatory, coZ jesté vice potladuje
jiz tak malé néklony karoserie (plochy motor se
auta je neutrdlni a i pfi ostfej$im svezeni se
nedota&ivost dostavuje docela pozdé a spise
ve chvili, kdy pteZenete najezdovou rychlost

do zatécky. Svym chovanim na klikatych
silnicich pfi svétlé vysce 20 cm dokaze Outback
mile pfekvapit. t

Naopak od néj ale necekejte dynamické zazraky
na dalnici. M4 sice maximalni rychlost témé&f 200
km/h, ale dostava se k ni pozvolng, a jak jsem
mohl vyzkouSet na némeckych délnicich pti
cesté na Hockenheim, i zrychleni z né&jakych
120-130 km/h na 160 km/h vam d4 pocitit, Ze
k pohonu je pouzit pouze dvoulitrovy diesel.
Na druhou stranu jsem tu samou cestu absolvoval
loni s Passatem Alltrack 2.0 TDI s pfevodovkou
DSG, a s dynamikou na tom nebyl o nic lépe.
Zato spotreba 8 1/100km u Subaru je s hodnotou
presahujici 10 1/100km u VW dosti podstatnym
rozdilem. A to jsem s VW jel pomaleji a m4 jen
pripojitelny pohon vSech kol Haldex, zatimco
Outback je permanentni &tytkolka.. B

Verdikt

spoluprace motoru a prevodovky
B slabsibrzdy
@VO rating: Yk ke




