Naftova motorizace, kterd je uréena predevsim
pro evropsky trh, jenz stale vice vola po uspor-
néjsim a ekologictéjsim provozu automobild,
byla dosud k dispozici jen v této kombinaci
motoru a prevodovky, na zac¢atku kvétna ale
Subaru spustilo prodej i verzi spojujici dieselo-
vy motor s prevodovkou Lineartronic, o niz
jsme jiz psali i v minulém cisle AutoforDrive.

O Subaru Outback bylo jiz mnohé feceno
v minulém testu, ale pro poradek si pfipomen-
me, co je u tohoto modelu letos nového
kromé& nového benzinového motoru 2,5i
a prevodovky Lineartronic. Predevsim u Suba-

66 Rutal7TiDrive

Subaru Outback pro modelovy rok 2013 jsme vam predstavili jiz
v minulém vydani, a to ve verzi s vykonnym benzinovym motorem
2,5i a bezestupnovou pievodovkou Lineartronic. Tentokrat jsme
otestovali Outback v druhé varianté, s dieselovym motorem 2,0D
a manualni Sestistupnovou prevodovkou.

Text: Josef Zidek

ru jesté dale pilovali zavéseni kol, jehoz vy-
sledkem  bylo  zesileni silentblok(

v prednich ramenech a v ulozeni zadnich
podélnych ramen. Na vzhledu se projevily
drobné zmény a Upravy, které se tykaly ba-
revné palety lak(i karoserie, sladéni barev

Vv interiéru, novy design kol a kosmetické
Upravy na predni masce a narazniku. K vétsi-
mu uzivatelskému komfortu pfispéje nové
menu multimedialniho systému, které s vami
komunikuje v cestiné. Také bylo premisténo
ovladani elektronické parkovaci brzdy na stre-
dovou konzoli, coz si vyzaddalo zmény také
v umisténi dalsich ovladact, napt. VDC.

M rozméry: délka 4790 mmy‘ / :

Testovany model
Subaru Outback 2, OD

B motor: vznetovy ctyrvalec 1998 cm?
M vykon: 110 kW/150 k prl 3600 ot. /mm

| tocwy moment: 350 Nm
pfi 1600 — 2400 ot./min.

Sitka 1820 mm, vyska 1605 mm
M rozvor naprav. 2745 mm

Vzhledem k tomu, ze dieselovy motor bude
zajimat ceského zakaznika mnohem vic nez
benzinovy, soustfedime se pravé v tomto
testu nejvic na Boxer Diesel. Naftovy motor
typu boxer predstavilo Subaru svétu poprvé
v roce 2008. Plochy motor s protibéznymi
pisty zajisti vyborné konstrukcni vlastnosti




vozu a spolupréaci s pohonem vsech kol
(nizké tézisté, kompaktni méry), turbo-
mychadlo potiebny vykon a lepsi odezvu
na pedal plynu.

V redlném testu se dieselovy motor projevo-
val nadmiru tise a kultivované, prekvapivé
zivé vzhledem k vykonu a hmotnosti vozu.
Razeni $estistupfiovym manualem neni vzdy
Uplné hladké, presto je fizeni Outbacku v této
konfiguraci velmi pfijemné a zdbavné. Dosta-
tecna vzdalenost, kterou jsme v testu ujeli,
nam umoznila vyzkouset vsechny styly jizdy.
Primérnd spotfeba béhem testu byla
7,4 1/100 km, pro uspornou jizdu viele dopo-
ru¢ujeme tempomat, ktery dokazal hodnotu
snizit az na 6,8 1/100 km.

Opét jsme méli moznost ocenit vyborny
podvozek, skvélou jizdni stabilitu diky syme-
trickému  pohonu vsech kol, vzhledem
k delsimu cestovani také mimofadné prostor-
ny zavazadelnik (526 litrG) a vysoky komfort
v kabiné diky idealné konstruovanému klima-
tizatnimu  systému. Trochu horsi byla
Citelnost na displeji pfi navigovani, ale velmi
nas potésila dobra prace tempomatu a velmi
pohodIna sedadla.

Pro Subaru Outback s dieselovym moto-
rem v nejvyssi vybavé Executive byla
stanovena cena 1 039 000 K¢, pokud se
spokojite se zakladnim vybavovym stup-
ném, pak cini zakladni cena 899 tisic

korun.

TROCHA TECHNIKY NAViIC

Motory jsou u Subaru vzdycky lahtdkou
pro odborniky. Ostatné inzenyfi auto-
mobilky nedélaji zadné kompromisy
a hledaji vzdycky nejlepsi feseni. Také
proto jsou jejich vozy urceny fidictim,
ktefi maji pro jejich schopnosti vyuziti.

Subaru Boxer Diesel ma blok vélct z hli-
nikové slitiny se zmensenou roztedi
mezi valci (odpovida hodnotam zazeho-
vého Sestivalce). Tim je zachovana
kompaktnost motoru. Horni ¢ast bloku
valch je polouzaviena, v hlavnich lozis-
cich je pouzit kompozit s kovovou
matrici, mezi vrtani valci byly doplnény
pridavné chladici drazky. Do pistd jsou
zabudovany chladici kanalky, do kterych
se vstiikuje olej pomoci olejovych try-
sek. Ojnice s asymetrickym profilem
umoznuje presnéjsi montaz.

Klikovy htidel je u motoru se stfidavym
ulozenim valch krat$i a leh¢i, ¢imz se
snizuje hlucnost. Start za nizkych teplot
zlepsuji keramické zhavici svicky namis-
to kovovych. Ventilovy rozvod DOHC
pouzivd kompaktni ventilovéa vahadla
s rolnickami, saci potrubi je namisto hli-
niku vyrobeno z umélé pryskyfice
(snizuje hmotnost o 1,5 kg). Systém vy-
sokotlakého rozvodu paliva common
rail privadi palivo do potrubi pod tlakem
180 MPa. Turbodmychadlo ma variabilni
geometrii lopatek, je umisténo pod mo-
torem a je pfimo spojeno s katalyzatory.
Pro snizeni hlu¢nosti je pouZit pouze je-
den tlumic¢ vyfuku. Pro fizeni emisi je
pouzit filtr pevnych castic uzavieného
typu (pevné castice se spaluji pfimo
uvnitf filtru). Motor pouziva systém re-
cirkulace vyfukovych plynd (ochlazené
se pfivadéji zpét do spalovaci komory).
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