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I Subaru d|ouhodobě řeší př ipo-
mínky zákazníkŮ k nízkemu poótu
převodových stupňŮ svých k|asic-
kých automatických skříní. Ačko|iv
sportovní BRZ nabízí i Šestistup-
ňový automat, mode|y S poho-
nem všech ko| se musejí spokojit
nejvýš s pětistupňovým' BoxerŮm
s p|ochým průběhem výkonových
křivek to sice bohatě staČí, ale Zá-
kazníky |ákají jednoduchá čís|a.

Mezi ně patří poČet prevodo-
Vých StupňŮ a tomuto poŽadavku
Vyš|o SUbarU e|egantně VStříc Va-
riátorovou převodovkou Lineartro-
n ic  (CW)'  Ta j ich tot iŽ UmoŽňU]e
přednastavit prakticky IibovoIný po-
čet, |lneartronic v různých Verzích
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Subaru jde svou cestou a mimo to často bývá průkopníkem nouých řešení.
Nyní jako první spoji|o diesel a pohon všech ko| s variátorovou převodovkou.

nabízí 6, 7 nebo 8 virtuálních rych-
lostí. Kromě toho přidává výhodu
většího ce|kového rozsahu převo-
dů. Konvenční automaty dosahují
kolem 5 :  1.  pro var iáLory není pro-
b | é m a n i  7 : 1 .

Průkopnictví spočívá v historicky
první aplikaci CW pro turbodieseI
p|us pohon všech ko|.  Pro Subaru
to není l . rok do Úp|ného neznáma _
vysoký točivý moment na všechna
ko|a jiŽ přenáŠí |ineartronic v turbo-
benzinovém Foresteru XT. Ten má
zesílený hydrodynamický měnič,
poněkud odI išnou funkční |ogiku
proti Verzi pro atmosférické benzi-
ny a pohání i naftový outback Line-
a rtron rc.

Tcn  i a kn  r rše rhna  e | | t nma t i 7ova -

ná Subaru 4r4 dostaI místo mezi-
nápravového diÍerenciá|u víceIa-
me|ovou rozdě|ovací spojku. A umí
nejen aktivně pomáhat s rozjezdy
z  m í q I a  : I p : n ř p r ] e h Á 7 e t  n e k o n .
tro|ovanému přetočení po korekci
nedotáčivého smyku uvoIněním
pedálu p|ynu -  v kr i t ický okamŽik
zůstane zadní pohon sepnutý a mo-
tor Stá|e brzdí všemi ko|y'

Nastartování opět připomně|o,
Že Subaru Za[ím proL ihIukovou izo-
|ací nešetří. Nýtování p|ochého die-
c o | '  t  i a  z r l a n ň í  n e l r n Á  r r r 7 r l - n X  l I nJ U r u  l u  4 v u r  r u r  | J o ( r  r u  v y r o 4 r  r o ,  o r u

uvnitř o typu pa|iva téměř nevíte.
Tedy až do protÚrování, které ně-
ko|ik detonací do kabiny přece jen

^ '  ' ^ + í  | i ^ ^ | ,  ̂ ^ Á ^ ' ^  | .  ' ^ , + A A ^ ^ i  ^ ^p u J L r .  J ! r o r  u u r  r u r d  \  v y L o u g r l  ) u

benzinu takřka vyrovná.
K I i c l n Á  e | . n o I o r 2 4 6  5 6 1 1 7 r Á i I l ,  c + nu u u  | J U ( v t u i l y  J L o -

rou pravdu, Že i variátor podobně
jako jiné aUtomaty s hydrodynamic-
kými prvky potřebuje k přesvědčivé
Íunkci dostatek newtonmetrŮ v níz-
kých otáčkách'  Vůzse i  , ,na pŮ| p|y-
nu,, sbÍrá ve|mi přičinlivě a motor
se při tom drŽí pod dvěma tisíci otá-
ček, takŽe neruší konstantní zvuko-
vou ku|isou, protoŽe prakticky není
c | t l č o t  \ / o  r r r r é č í n h  r r l e h J n c i a n h  '  ' )  i ^J r y o g r ,  v 0  v y o J r u ' r r y u '  u J L s u r  r u z l E

trochu znát, že se převodovka šetří,
a oruŽné akcelerace jsou poc i tově
vlažnější. Ve|mi e|egantně ovšem
výrobce vyřeši| obavy z předčas-
ného opotřebení př prLr|(ý65 51..-



0utback si jako poslední subaru
ponechává v přeplňovaných verzích
legendární průduch na kapotě

Subaru 0utback 2.0D Lineartronic

Plochý přep|ňovaný vznětový čtyřVá|ec
.  Ob iem 1998 cm3 .  Výkon 110 kW p ř i
3600/min . TočiVý moment 350 N'm při
1 600-2400/min . Převodovka bezeStupňo-
vá variátorová . Elektronicky řízený pohon
VŠech s VíCelame|ovou spojkou. NádrŽ
65 l. Rozvor 2745 mm. Vnější rozměry
4790 x 1820 X 1605 mm . Poholovosiní
hmotnost 1624 kg . NejvětŠí rychlost
1 95 km/h . Zrychlení 0-1 00 km/h Za 9.7 s .
Spotřeba 6,3 | na 1 00 km . Výroba Gunma.

sko.
cca 939 000 Kč
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Z přístrojového štítu zmizeIa indika-
ce zařazeného stupně, zato přibyly
nové kontrolky převodovky

Ovládáni se neIiší od klasického auto-
matu, nechybí ani inteligentní brzdění
motoÍem, manuální režim a sportovní
řazení páčkami pod volantem

ech z místa. Stejně jako u benzi-
r o vého  l ; r b a  i z d e  p ř |  s eŠ|áp r . u t í
l|ynu na více neŽ 65 % převodovka
lutuje po předvoIených virtuálních
tupních a jakoby odřazuje. Je to
locitově mnohem přirozeně1ší
i  se l .undá .nír r  e[e t tem j i s tě  b lde
al.é rovnomérnéjŠ' opotřebovaváni
'uŽe|Ú  var i á to ru '

Inter.ziv"i vyvoj, <terý Japonci
ěnu1í CVT jakožto Ievnější náhradě
|asického aUtomatu, je znát' Dru-
á  gene.ace  I i rea t t ror ;ku  s i  nechá
l it více neŽ první a na prudké změ.
y reŽimÚ reaguje rovněŽ citeině
l iŽně1i - přestoŽe v tomto ohledu
l  l . |as  c |  ým aUtoŤ]a ieŤ laos1á
á '  Techn ic r  s i  s ta 'e  ( |ador r  o táz lv

ohIo . lně  l r r , rn l ržo taLn ' lÁhn racon '

z p i m ó n e  l . d r l ž  i e i  n a  i c d n 6 p 1  ( 6 1 6 1'  ' u  t v v '  '

týrá 350 newtonmetrů a na dru-
hém pohon všech ko| ,  a|e  empi r i ka
7at im dáVá  | 'nearL .on i l .u  za  pravdr . r .

Subaru  se  ovšem nespoko j i Io
s přestavěním poháněcí soUStavy.
Pře|adění se totiŽ dočka| i podvo-
zek, který je nyní pruŽnější a ze1mé-
na t išŠí bez z1ráty stabiIrty' A dostaI
výkonně1ší zadní brzdy. To dá|e
vy|ad i |o  bez tak  veImi  so| idní  j ízd-
ní projev' jenŽ udává tÓn v kva|itě
kompromisu mez i  s i In i cí  a  |ehkým
Lerénem,  Ide  se  outbac|  rovrěŽ
cít: 1al 'o doma' lakZe 'rrrse oy|a sp|.
něna, více v druhé po|ovině května
v  autosa lonech l  - lac -

Variátorové převodovce jde náramně k duhu charakteristika vznětového boxeru,
který většinu síly odevzdává již ve spodní třetině otáčkového spektra

ÚčeIný design. citeIná kvaIita
Vyvážená a komÍortní jízda
Funkční spojení CVT s dieseIem
Reá| ně n Ízká s!o!řeb{
Reakce CVT na prudké změny režimu
Dynamika ve vyŠších rychlostech
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