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mmm Subaru dlouhodobé fesi pripo-
minky zakaznikd k nizkému poctu
prevodovych stupriti svych klasic-
kych automatickych skrini. Ackoliv
sportovni BRZ nabizi i Sestistup-
fovy automat, modely s poho-
nem vSech kol se museji spokojit
nejvys s pétistupnovym. Boxerlim
s plochym pribéhem vykonovych
kfivek to sice bohaté staci, ale za-
kazniky l&kaji jednoducha &isla.
Mezi né patfi pocet prevodo-
vych stupid a tomuto pozadavku
vySlo Subaru elegantné vstfic va-
riatorovou prevodovkou Lineartro-
nic (CVT). Ta jich totiz umoZznuje
prednastavit prakticky libovolny po-
¢et, lineartronic v rGznych verzich
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Outback Die:

‘Subaru jde svou cestou a mimo to asto byjva
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Nyni jako prvni spojilo diesel a pohon vSech kol s variatorovou prevodovkou.

nabizi 6, 7 nebo 8 virtualnich rych-
losti. Kromé toho pridava vyhodu
vetsiho celkového rozsahu prevo-
dd. Konvencéni automaty dosahuiji
kolem 5 : 1, pro variatory neni pro-
blémani7: 1.

Prakopnictvi spociva v historicky
prvni aplikaci CVT pro turbodiesel
plus pohon vSech kol. Pro Subaru
to neni krok do Uplného neznama —
vysoky to¢ivy moment na vSechna
kola jiz prenasi lineartronic v turbo-
benzinovem Foresteru XT. Ten méa
zesileny hydrodynamicky ménic,
ponékud odlisnou funkéni logiku
proti verzi pro atmosférické benzi-
ny a pohani i naftovy Outback Line-
artronic.

Ten jako vSechna automatizova-
na Subaru 4x4 dostal misto mezi-
napravového diferencidlu vicela-
melovou rozdélovaci spojku. A umf
nejen aktivné pomahat s rozjezdy
z mista, ale i prfedchazet nekon-
trolovanému pretoceni po korekci
nedotacivého smyku uvolnénim
pedalu plynu — v kriticky okamzik
zUstane zadni pohon sepnuty a mo-
tor stale brzdi vSemi koly.

Nastartovani opét pripomnélo,
Ze Subaru zatim protihlukovou izo-
laci nesSetri. Nytovani plochého die-
selu je zvendi patrné vyrazné, ale
uvnitr o typu paliva témér nevite.
Tedy az do proturovéni, které né-
kolik detonaci do kabiny prece jen

pusti. Jinak ochota k vytaceni se
benzinu takrka vyrovna.

Klidné akcelerace potvrdily sta-
rou pravdu, Ze i varigtor podobné
jako jiné automaty s hydrodynamic-
kymi prvky potfebuje k presvedcivé
funkci dostatek newtonmetrd v niz-
kych otackach. Vliz se i ,na pul ply-
nu” shira velmi pricinlivé a motor
se pri tom drzi pod dvéma tisfci ota-
&ek, takZe nerusi konstantni zvuko-
vou kulisou, protoZe prakticky neni
slySet. Ve vyssich rychlostech uz je
trochu znat, Ze se prevodovka Setri,
a pruzné akcelerace jsou pocitove
vlazngjsi. Velmi elegantné ovsem
vyrobce vyresil obavy z predcas-
ného opotrebeni pfi prudkych star-



Outback si jako posledni subaru
ponechava v prepliiovanych verzich

‘ech z mista. Stejné jako u benzi-
10vého turba i zde pfi seslapnuti
slynu na vice nez 65 % prevodovka
wutuje po predvolenych virtualnich
stupnich a jakoby odrazuje. Je to
ocitové  mnohem  pfirozengjsi
1 sekundarnim efektem jisté bude
aké rovnomeérnéjsi opotrebovavani
wuzelt variatoru.

Intenzivni vyvoj, ktery Japonci
enuji CVT jakozto levnéjsi ndhradé
lasického automatu, je znat. Dru-
& generace lineartroniku si necha
dit vice nez prvni a na prudké zmé-
y reziml reaguje rovnéz citelné
viZnéji — prestoze v tomto ohledu
3 klasickym automatem zaosta-
3. Technici si stéle kladou otéazky

legendarni priduch na kapoté

ohledné vydrze takového feseni,
zejména kdyZ jej na jednom konci
tyra 350 newtonmetrl a na dru-
hém pohon vSech kol, ale empirika
zatim dava lineartroniku za pravdu.

Subaru se ovsem nespokojilo
s prestavénim pohénéci soustavy.
Preladéni se totiz dockal i podvo-
zek, ktery je nyni pruznéjsi a zejmé-
na tissi bez ztréty stability. A dostal
vykonngjsi zadni brzdy. To déle
vyladilo beztak velmi solidni jizd-
ni projev, jenz udava tén v kvalité
kompromisu mezi silnici a lehkym
terénem, kde se outback rovnéz
citi jako doma. TakZe mise byla spl-
néna, vice v druhé poloviné kvétna
v autosalonech! -lac-

Zavazadelnik nehoni
objemoveé rekordy, je ale
skvéle pristupny

Subaru Outhack 2.0D Lineartronic

Plochy prepliiovany vznétovy CGtyfvélec
e Objem 1998 cm?®  Vykon 110 kW pfi
3600/min e ToCivy moment 350 N.m pfi
1600-2400/min ¢ Pfevodovka bezestupio-
vd variatorovd e Elektronicky fizeny pohon
vSech s vicelamelovou spojkou ¢ Nadrz
65 | » Rozvor 2745 mm e VnéjSi rozméry
4790 x 1820 x 1605 mm * Pohotovostni
hmotnost 1624 kg e Nejvétsi rychlost
195 km/h  Zrychleni 0-100 km/h za 9,7 s *
Spotfeba 6,3 | na 100 km = Vyroba Gunma,
Japonsko.

Zakladni cena ~ cca 939 000 K&

Ugelny design, citelnd kvalita

o Vyvazend a komfortni jizda
Funkéni spojeni CVT s dieselem
Redlné nizka spotfeba

o Reakce CVT na prudké zmény rezimu
Dynamika ve vy$Sich rychlostech

L

Ovladani se nelisi od klasického auto-
matu, nechybi ani inteligentni brzdéni
motorem, manualni reZim a sportovni
razeni packami pod volantem

Z pristrojového stitu zmizela indika-
ce zarazeného stupné, zato pribyly
nové kontrolky prevodovky

Foto archiv

Variatorové prevodovce jde naramné k duhu charakteristika vznétového boxeru,
ktery vétsinu sily odevzdava jiz ve spodni tretiné otackového spektra
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