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ETOSNI ROK se u Subaru nese hlavné muselo dojit k nékolika dpravam. Konkrétné se klasickd sa
Lve znameni prichodu nové generace modelu naptiklad jedna o zesilenou skiin pfevodovky nebo konstantni
Forester, pozadu vSak nezustal ani Outback. novy ménic to¢ivého momentu a optimalizovanou virtudlnich
Provedeni modelového roku 2013 doznalo fady charakteristiku hydraulické kapaliny. Je celkem a nejdilezi
zmén (na né se podrobné podivame v letnim logické, ze stejnou pfevodovku najdeme také vytvari doj
dvojcisle) a mize se pochlubit jednou dilezitou u vrcholné verze Subaru Forester XT. Popsane
novinkou. Az dosud totiz japonskd automobilka Bezestupnova prevodovka bude podle tiskové pficemz vy
nabizela Outback v kombinaci s dieselovym boxe- zpravy poskytovat velké pohodli (protoze de facto béznou a b
rem a manudln{ prevodovkou. Kdo chtél automat, nefadi) a také bude nabizet $irsi rozsah prevodo- zminka o tc
mél bud smilu, nebo musel séhnout po benzinové vych poméri, coz by pro zménu mélo zefektivnit ni volby pit
jednotce, pfipadné zamitit ke konkurenci. Jenze to provoz, tedy viiz by mél mit nizsi spotfebu paliva. dovka reag
se zménilo. Nové je dostupny Outback 2.0D také Subaru vybavilo novy Lineartronic také sedmi vir- p .
s prevodovkou Lineartronic. tudlnimi stupni pro manudlni rezim fazeni pomoci

padel pod volantem. V8echno to znf slibné, ale jak to Y
KDE SE VZALA? funguje v praxi? @ SL

Subaru opét vsadilo na bezestupnovy automat

Lineartronic. Dosud pouzivana verze urcend pro VELMI CHYTRA FINTA

nepiepliiovany benzinovy motor by se s pridélem Z neznamého duvodu jsem byl ke kombinaci die-
vysokého toc¢ivého momentu nevyporddala, proto selového motoru a bezestupnové prevodovky skep-
— INZERCE —o ————————— ticky, ale prvni kilometry za volan-
‘ - tem mé celkem rychle vyvedly
Pro tento automobil z omylu. Automaticky naftovy Out-
pouzivejte Goodyear back je velmi pohodlny, uvnitt vldd-
EfficientGrip Performance ne pifkladné ticho a samozfejmé

bezestupnova prevodovka prfi nor-
malni jizdé svou plynulosti komfort-
ni charakter jesté podtrhuje. Tohle

kg 5 .
ALl < hude urcité libit.

www.goodyear-cz.cz - MADE TO FEEL GOOD.
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MOTOR | vznétovy Ctyrvalec, 1998 ccm,
150 k / 3600 ot.min*, 350 Nm / 1600-2400 ot.min™
PREVODOVKA | bezestupnova automaticka,
pohon vsech kol - mezinapravova spojka
JIZDA | 0-100 km/h za 9,7 s, 195 km/h,
4 feb

kombi i

zovano nejvice, jsou momenty, kdy ridi¢ pozaduje
maximalni zrychleni, ale automobil v tu chvili piisobi
svym projevem prosté a jednoduse jako skiitr. Japon-
$ti inzenyti ovSem pridali chytrou fintu, kterd takové
chovéni eliminuje. Sesldpnete-li peddl plynu na vice
nez 65%, zméni automat chovani a zacne tadit jako
klasickd samocinnd prevodovka. Misto aby drzel
konstantnf otdcky, voli néktery z pfednastavenych
virtudlnich prevodi. V praxi to funguje vyborné
a nejdilezitéjsi na tom viem je, ze to také dokonale
vytvari dojem, Ze mdte ve voze bézny automat.
Popsané feseni bych se nebdl oznadit za chytré,
pricemz vysledkem je povedeny kompromis mezi
béznou a bezestupnovou prevodovkou. Uz také padla
zminka o tom, Ze ¥idi¢ md k dispozici moznost manudl-
ni volby prevodii pomoci pddel pod volantem. Ptevo-
dovka reaguje rychle, a predevsim si tvrdohlave

= SUBARU

Co je u bezestupnovych prevodovek vétsinou kriti-

6,3 1/100 km

nedéld, co chce, jako tomu bylo tfeba v testu Juka
Nismo, ktery najdete o nékolik stranek ddle.

K praktické strance véci doplnim jesté dva
faktické tdaje. Diky $irSimu rozsahu prevodovych
stupnt toc¢i motor pfi ddlniénich 130 km/h pfiblizné
2200 ot./min. Spotfeba se béhem prvnich kilomet-
rui pohybovala mezi 7-81 a nakonec skoncila na
7,4 1/100km. Vysledek to neni viibec $patny. Mimocho-
dem dojezd na plnou nddrz presahuje hranici 800km.

Kombinace naftového boxeru, bezestupiiové
prevodovky a modelu Outback se povedla. Vysled-
kem je velmi pfijemny a pohodlny allroad, ktery
dost moznd ptitdhne dalsi zdkazniky. Do show-
roomu by novinka meéla dorazit béhem druhé polo-
viny kvétna. Ptiplatek za Lineartronic se bude
pohybovat okolo 40 000 K¢. Pozdéji (ne dfive nez
za rok) se zacne Lineartronic montovat také
do naftového Foresteru.

INZERCE

kombinaci die-
evodovky skep-




‘ 96 ‘ BLESKOVE TESTY ‘ Subaru XV 2.0i XS, BMW 640d xDrive Cabrio |

Subaru XV 2.0 XS: &
A nejlepsim se stava... =
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www.auto4x4.cz/
XV-20i/

1ento model jsme uz, probrali ze viech stran, nicméné na jednu motorizaci zatim
nedoslo. Konkrétné je vec o benzinovém dvoulitru spojeném s manudlni prevodovkou —
a jak se ukdzalo, plati v tomto pripadé ono obehrané ,to nejlepsi na konec.

Text: Lukas Dittrich Fofo: Tomas Novotny

dem pasovali do role nejvétsiho favorita verzi

osazenou naftovym boxerem. Také ja jsem ji
povazoval z néjakého diivodu automaticky za to
nejlepsi, co bude k dispozici. Vzdyt diesel rovna
se solidni dynamika a velmi nizka spotieba. Jen-
ze druhou strankou véci je také nejvyssi porizo-
vaci cena a pro nékoho mozna nervy z nasi ces-
ke, nepfilis kvalitni nafty, coz mize mit za nasle-
dek pomérne drahé opravy. Mozna pravé proto
se napriklad u takové Toyoty téSi nemalému
zajmu benzinova RAV4. A jak jsem se presvedcil
béhem tohoto testu, také benzinové XV mize byt
dobrou, ne-li pfimo vybornou alternativou.

Dvoulitrovy boxer nabizi
maximalni vykon 150 k a vrchol
to€ivého momentu 196 Nm. Jen
pro srovnani: diesel produkuje

Kdyi Subaru XV vstupovalo na trh, vSichni pre-

SUBARU XV 2.0i XS

MOTOR | plochy zazehovy ctyrvalec,
1995 ccm, 150 k, 196 Nm
JIZDA | 0-100 km/h za 10,5 s,

podobny vykon, ale ma podstatné vyssi tocCivy
moment. To znamena zrychleni na stovku lepsi
0 1,2 s a maximalni rychlost vyssi o 11 km/h.
OvSem v praxi vam bude benzinové XV pfipadat
zarucené rychlejsi.

Pokud se ptate na dlivod, pak mohu nabid-
nout Uplné jednoduchou odpoveéd. XV je s benzi-
novym boxerem a manualni pfevodovkou mno-
hem zabavnéjsi. Motor zvysuje zatah postupné
a to nejlepsi nabizi az kolem 6000 ot./min, kdy se
dostavuje také témér sportovni zvuk. Na dvojku
zvladne klidné i 100 km/h. V kombinaci s tuhym
podvozkem a pohonem vSech kol si uzijete
na okresnich silnicich pravou sportovni zabavu
ze staré skoly nezkazené turby. Kromé toho je
motor pfi bézné jizde tissi a kultivovanéjsi. Ma to
vSak jeden hacek...

Ted by podle ocekavani mélo prijit klasické
»ale” v podobeé prili§ vysoke spotreby. Nechte
vSak predsudky stranou, protoze spotieba zase
tak vysoka neni. Po méste se Ize vejit do 10 |,
mimo mésto jsem se pohyboval tésné pod hrani-
ci 7 |, na okresni silnici spotfeba spadla dokonce
k Sestilitrové hranici. Diesel by byl samoziejmé
usporngjsi, ale ani tyto hodnoty rozhodné nejsou
Spatnou vizitkou. Pravé naopak.

Benzinové XV ma v zaloze jesté jeden trumf.
Testovany vlz dorazil do redakce ve vybavé
Executive, s cenovkou 734 000 K¢. Za 739 000 K&
dostanete diesel, ale jen v nejzakladnéjsi vybavé
Active. Pokud chcete vybavu srovnatelnou s die-
selem, pfipravte si rovnych 105 000 K¢ navic.
Respektive pokud chcete diesel, vice nez
100 000 K¢ zaplatite bez ohledu na vybavu
vzdycky. TakZze nez po ném sahnete, urcité si
dobre spocitejte, zda se vam viibec nékdy tato
Castka na nizsi spotiebé vrati, pfipadné zda
vam ten ,zatah odspodu® za to
stoji. Pro mé osobné je XV 2.0i
s manualem to nejlepsi XV, jaké
si mlzete pofridit. m

187 km/h, 7,4 1/100 km v testu
ZAKLADNI CENA | 609 000 Ké
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