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Subaru si nikdy nezakladalo
na libivych tvarech, dokonce
by se dalo fict, Ze si spiS za-
klddalo na tom, ze zakaznici
si jejich auta kupuji predevsim
kvli skvélé technice a neod-
radi je ani nendpadny vzhled.
A Ze jsme se slovem nendpadny
byli velmi decentnf. Jestlize se
minuld generace od této tradi-
ce odchylila a byla az nezvykle
elegantni, soucasny Outback
je pfedevsim mohutny, pfisel
o klasickd bezrdmovd okna
a celou svou osobnosti vyjad-
fuje, ze ho nemize viibec nic
prekvapit. Dieselova verze je
jesté o néco brutalngjsi, protoze
ji na prvni pohled odlisuje mo-
hutny nasdvaci otvor vzduchu
na kapoté. Stfesni liziny maji
v zakladu obé.
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Interiér Outbacku diky nej-
vys$i vybavé nepostradal ani
v jedné varianté nic podstatné-
ho. Kozend kresla jsou pohodl-
nd, mista je dost ve vsech smé-
rech a i zadni sedadla pojmou
vzrostlé osoby. Palubni pfistroje
jsou prehledné, chvalime uka-
zatel teploty, ktery pry technic-
ky nedotcené uzivatele natolik
znervéziuje, ze ho automobil-
ky radéji vypousti. Navigace
i palubni pocitac se v letosnim
roce naucily Cesky, coz je dobra

~ zpréva, horsi je jejich méné lo-

gické ovlddani, kdyz tfeba ddaj
o prlimérné spotrebé a dojezdu
zobrazeny na malém displeji ve
stfedu pod celnim sklem ménite
kolickem vedle rychlomeéru. Ale
hned druhy tyden se s tim na-
ucite zit.

S IES AL

={mb 4 =\




A protoZe u subaru jde v prvni fadé
vzdy predevsim o to, jak jezdi, opustime
podruznosti tykajici se vzhledu a doplnkd.
Nabidka motort nenf nijak extrémni, ben-
zinovy Sestivalec opustil evropské kolbite
a ze zazehovych motor(i zbyl pouze dvou-
aplllitrovy ctyFvdlec, oviem zcela nové
konstrukce. Na naSem trhu je v nabidce
vyhradné s bezstupriovou prevodovkou. Tu
miiZete mit i s naftovym motorem, kterym
je prepliiovany ctyfvalcovy boxer, v nagem
pfipadé to vak byl manudl. Benzinovy ag-
regdt o vykonu 127 kW/173 k je prikladné
kultivovany a s Lineatronicem si dobe ro-
zumi, tedy poté, co si s nim porozumf i Fidi¢.
Druha generace tohoto prevodového dstro-
ji je kompaktné&jsi a dcinngjsi ne jeji prvni
verze a méla by byt bohaté dimenzovana
minimdlné na 200 tisic kilometr(i. Za tim
stoji i pouziti Fetézu, ktery spojuje dvojici
femenic tvoficich zaklad varidtoru. Charak-
terizovat pfevodové dstroji Lineatronic jde
opravdu nejlépe slovem linedrni. Nic se zde
nedéje s néjakym prerusenim nebo dokon-
ce rdzy, a to ani v piipadé, kdyZ pouZivéte
rucni zménu Sesti prednastavenych pre-
vodovych pomérd. V nizsich a stfednich
otdckdch je to tak trochu jako v tramvaji, pfi
kickdownu se motor roztoé k &ervenému
policku a s vyuZitim maxima tocivého mo-
mentu viz plynule zrychluje. Na stovku mu
to trva 9,9 s a rucicka tachometru se zara-
zi 2 km pred dvoustovkou. Je to pohodIné
a zakaznici pry nic jiného nechtéji. J4 jsem
si to ani po tydnu Uplné nezamiloval, tre-
baZe uz ddvno nejsem ve véku, kdy by mi
chybgly starty s protédcejicimi koly. Ty s pre-
vodovkami CVT opravdu nejdou.

Zato osvédceny diesel s protilehlymi
valci, vykonem 110 kW/150k a manudln{
pfevodovkou pfinesl pouze samd porziti-
va. Maximdlnf rychlost je o zanedbatelné

3 km/h mensi, zrychlenf o dvé desetinky

vtefiny lepsi. Hladkym chodem je tato
pohonna jednotka stdle o krok pred kon-
kurenci. Tézko se vam v jiném dvoulitro-
vém dieselu stane, Ze se pfi volnob&hu
musite pfesvédcit pohledem na oticko-
mér, jestli ndhodou motor nezhasl. Ma-
nual sice pravou ruku zaméstnd vic nes
automat, ale Sest stupniti Ize Fadit po krat-
kych a pfesnych drahich. A spotreba?
Slibovanych 7,6 1/100 km jsem u benzi-
nové verze prekroCil o dva litry a jezdil

zhruba za devét a piil. Na tak velké auto
se stalym pohonem v3ech kol to sice i tak
jde, ale s dieselem to bylo o rovné ti litry
méng, coz uz zaslouzi poklonu.

S jizdnimi vlastnostmi budete spokojeni
u obou provedent. Systém stélého pohonu
s Lineatronicem se diky aktivnimu rozdé-
lovént tocivého momentu obejde bez me-
zindpravového diferencidlu. Nepretrité
sleduje provozni podminky viech Ctyr
kol, to¢ivy moment a tdaje z VDC a na
ndhlé zmény povrchu okamzite reaguje
prerozdélenim hnactho momentu mezi
kola pfednf a zadnf ndpravy. Pro manudlni
prevodovku tutéZ praci zastava centralnf
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diferencidl s omezenou svornosti a viskézni spojkou.
Vysledek je vzdy stejny — naprosta jistota i za kompliko-

vanych povétrnostnich podminek. Pres vysokou stavbu
se ani v zatackach outback téméF nenaklani, dani je tro-

chu tvrd$i odpruzeni, kterému se zcela nedaff rozzehlit
vsechny nastrahy déravych silnic.

V obou subaru si dle ocekdvani budete pripadat jako
v poctivém auté, které vds nikde nenecha na holickach.
Cenové obé varianty vyjdou skoro na stejno, kdyz za
naftovou variantu si pfiplatite néjakych dvacet tisic.
V obou pfipadech s nejvyssi moznou vybavou, ktera
by nam zabrala dalf strdnku, vsak lehce prekonate hra-
nici jednoho milionu korun.




