JAKO REMEN

Diesel pod kapotou Subaru Outback rekl
.ano" bezestupnové prevodovce. Laska
jako trém nebo italska domacnost?

dieselovych verzi subaru se outback dostal s CVT

Z »do chomoutu*“ jako prvni, forester to ¢eka az pozdéji.

»Svatba“ pfisla na 40 000K¢, trochu vys$si je spotieba

a také servisni naklady, jinak ale jiz nésleduji témér sama
pozitiva a jistoty? Z velké ¢ésti ano.

Jedna se o harmonicky pér, femen rychlostni skfiné
neslysite a ani diesel neni Zddnym himotnym chasnikem.
Rovnomeérné tahnoucimu die-
selu s malym turboefektem je
bezestupriova ptevodovka dob-
rou partnerkou. Jako véno pfi-
nési lepsi komfort obsluhy, coz
ocenite zejména pii popojizdé-
ni po mésté. Drobny turboefekt
dieselu téméf nepocitujete a od-
padé i potykéni se s nepfesnymi
drahami manudlni pfevodovky.

Prodlevy typické pro skiing
CVT jsou diky elektronickému
fizeni omezeny na minimum.

Az na rozjezdy se jeji projev velmi blizi klasickému ,auto-
matu”. Zrychleni je shodné s manuélni verzi a dynamika ne-
méné dobrd. Bezestupiiova pfevodovka se sedmi virtualni-
mi pfevodovymi stupni je pilna hospodyitika. Neni problém
jezdit do 6,5 1/100km, tedy piiblizné za o pul litru vice nez
s manualem. Ve mésté je to pii 8,6 1/100km pfiblizné o litr
vice. Primér 7,2 1/100km je na velikost vozu, staly pohon
viech kol a samocinné fazenf stdle dobry vysledek.

Text: Vladimir Lobl

Foto: Vaclav Novak

Lk TECHNICKE UDAJE prmesosi s
# SUBARU OUTBACK 2.0 D LINEARTRONIC EXEC.
vznétovy, B4, 1998 cm?

R
Diesel ve spojeni s pievodovkou
CVT md o pul litru vyssi spottebu,
komfort obsluhy za to ale stoji.

Motor

Subaru Outback, Ford Fiesta ST/ TEST

RADOST
AZ NA KOST

S malymi hot-hatchi se roztrhl pytel:
Peugeot 208 GTi a Renault Clio RS se musi

o vysluni podélit
i s Fiestou ST.

ejostiejsi fiesta se
jim nedokaZe vyrov-
nat vykonem, jeji 1,61

ecoboost ma pouhych 134 kW
(Francouzi ze stejného obje-
mu dostanou 147 kW). Jenze
radost z jizdy se neda urcit
podle technického prika-
zu. ,Estécku” rozhodné si-
la nechybi, klapka ve vyfuku
a pfenasi do kabiny vybor-
né ,nafixlovany”“ brumlavy
zvuk (vyraznéjsi paradoxné
v nizsich otackach) a navic
po faceliftu fiesta vypada jako
miniaturni aston martin. Pfi-
dejte optimalni zpfevodovani
pfesného manuélu, zdravou
chut po otackach, rychlé re-
akce na plyn usnadnujici me-
ziplyny a zatah od néjakych
1800/min. Co chtit vic?
Navic si vykon miuizete
na okreskéach uzit. Citlivé i-
zen{ reaguje snad i na telepa-

TECHNICKE UDAJE

FORD FIESTA ST (ST+)
Motor

preplii. zazehovy, R4, 1596 cm?

tické povely k zatoceni, auto
ma spoustu pfilnavosti (ob-
c¢as i jako tfikolka) a dohnat
ho k nedotac¢ivému smyku
chce opravdu brutdlni za-
chazeni. Tuzsi nastaveni sni-
Zzeného podvozku zptsobu-
je drncéni, ale ostré razy se
k fidicovu pozadi usazené-
mu ve skvélych recarech ne-
pfenesou. A odhluénéni ka-
biny vyhovi i del$im cestdm.
Ford u Fiesty ST nezopa-
koval sebevédomé ceny Fo-
cusu ST. Na zdkladni ver-
zi ST vam postaci akénich
459 150K¢, francouzsti ko-
houti jsou sice lépe vyba-
veni, ale také drazsi. JenZe
k tomu, abyste se bavili, ko-
zena sedadla nepotiebujete.
S ,estéckem” je totiz kazda
cesta cilem.
Text: Martin Pribyl
Foto: Vaclav Novak

Vykon
Todivy moment

110 kW (150 k) pfi 3600/min
350 Nm pii 1600-2400/min

Vykon
Tocivy moment

134 kW (182 k) pfii 5700/min
240 Nm pfi 1600-5000/min

Spotieba 7,6/5,6/6,31/100 km

Zavazadlovy prostor 0,526/1,677 m* Zavazadlovy prostor 0,276/0,960 m*
Nejvyssi rychlost 195 km/h Nejuyssi rychlost 220 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 975 Zrychleni 0-100 km/h 6,95

Spotieba

7,9/4,8/5,9 11100 km

Pfijemny zvuk a zétah
134kW ecoboostu vés
budou stét 8,8 /100 km.

Emise CO, 166 g/lkm Emise CO, 138 g/km 7
Cena/testovany viiz 1079 000/1 080 500 K& Cena/testovany viiz 529 790/584 490 K¢
Konkurence: Honda CR-V, Volkswagen Passat Alltrack Konkurence: Peugeot 208 GTi, Renault Clio RS, VW Polo GTI
SmeR- HODNOCENI % % K Jr 5F SR2- HODNOCENI % h K K 5
TR = sladéni motoru Pohon 9 < hravy podvozek, spontanni  Pohon 9
.Cvakat" predvolené s prevodovkou, spotieba paliva, Podvozek o motor, fizeni, fazeni, ostré brzdy, Podvozek 10
rychlosti prevodovky CVT trakce, prostorny interiér Komfort 6 skvéla sedadla, sport. rezim ESP - Komfort 6 Debut v soucasné fiesté
si lze prostfednictvim = tvrdi tlument, vy&i cena test. Interiér 8 = horéi komfort pérovani, cena Interiér 6 . slavi zadni kotoucové brzdy,
pacek na volantu. verze, lacingjsi plasty vinteriéru  Cena/vgbava 6 zavisi na akéni nabidce Cenalvybava 7 a hned s cervenymi trmeny!
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