_ Souéasné generace Subaru Legacy

je na trhu od roku 2008, pohon LPG
v&ak Subaru nabizi v této modelové fadé
mnohem déle. Nez se totiz v roce 2007
objevil vznétovy Gtyivélec 2,0 litru originalni
konstrukce s protib&znymi valci, neméli

| ekonomicky uvazujici jedinci u japonské
| znacky mnoho moznost
| pfedstavy ©

uspokojit  své
snesitelnych  provoznich
nékladech. MozZna i proto evropsti importér
zadal  experimentovat s pozehnanim

| automobilky s pohonem na LPG. V souCasné

dobé wyuziva Subaru beztdrzbovy systém
holandské firmy Vialle, ktery se nazyva LPI
(Liquid Propane Injection) neboli vicebodové
vstrikovani kapalného LPG.

Kdyz ,plynové“ legacy nastartujete,

| vyuziva automobil benzin a teprve za urcitou

Zézehovy Ctyivalec
0 zdvihovém objemu
2457 m?, wkonu 123 KW
(167 K) pii 5600 1/min
a tocivém momentu 229 Nm
pii 4000 1/min pohani vSechna
kola. Pievodovka CVT.

Motor,
prevodovka

Vnéjsi rozmeéry (délka/Sitka/
vySka) 4775/1780/15635mm,
rozvor 2750mm. Zavazadiovy
prostor 0,526-1,726 m®.

Rozméry

Pohotovostni hmotnost

Pt 1580/448Kkg.

Nejvétsi rychlost 205 kmvh,
zrychleni 0-100 km/h za

10,3 s, spotieba paliva (mesto/
mimo mésto/kombinace)
11,0/6,2/8,0 /100km.

Vykony

820 600KE
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dobu se automaticky prepne na plynovy
pohon. P¥i jizdé Ize libovolné prepinat mezi
benzinowym a LPG pohonem tlacitkem
na stfedovém panelu. Subjektivné se nam
zdélo, Ze s benzinem ma motor ostrejst
néstup a lepsi zvuk. Rozdil vSak byl
miniméalni a témér nepostrehnutelny. Velmi
Jpostfehnutelny* je vSak wvyrazny pokles
provoznich nékladd. Subaru kombinuje
LPG s atmosférickym boxerem 2,5 litru
(123 kW, 229 Nm), ktery mé jadrny zvuk
a nabizi solidni zabér v celém spekiru
otdGek. Jeho charakter ale otupuje plynulé
Fazeni prevodovky CVT, kterd dokaze sporit
palivo, ale néruzivé fidice nenadchne.

Kdo s v8ak pofizuie pohon LPG
(za priplatek 51 600KE s DPH), toho zajimaji
predevsim provozni naklady a tohle legacy
by ho mohlo uspokojit. Dlouhodobé si
motor v priméru vystadi s necelymi 10
litry benzinu na 100km, spotfeba LPG
je pak priblizné paldruného litru vétsi, ale
plyn zase stoji o vice jak polovinu méne
nez benzin. Natankovat plnou nadrz (551)
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Jiz v roce
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2006 a hned se celych

nim pohonem. Viyzkouseli jsme, jak ful=
u prevodovkou Lineatronic.

Atmosfertcky plnény zdzehovy ctyrvalec
2,5 litru se v praxi spokoji's 11 litry plynu
na 100km. Je to o 1,51 vice nez pfijizdé

na benzin.

Ventil plynové nddrZe je integrovin pod
spolecnym vickem hrdla benzinové nddrze

priide na 962,50K¢ (17,50 K&/) a ujedete
okolo 500km, zatimco 68litrova
nadrz na benzin za 2483K¢ (Natural 95
za 38,20 K&/) vydrzi necelych 700km.
Pokud oba dojezdy sectete, Zzjistite, ze
Legacy Combi v této kombinaci poskytuje
mimoradné komfortni akéni radius. Jedinym
nedostatkem verze s pohonem na LPG je
skutednost, Ze plynova nédrz zabira misto
pro rezervni kolo, coz Ize dnes fesit sadou
na opravu. Na pohon LPG se pak vztahuif
Uping stejné zéruky jako u normaniho

s ni

benzinového motoru.

JONU LI SLEVU LIMITOVAN »
KTER 0D
Legacy 251 LPG Legacy 2.5i Legacy 20D
Palivo LPG benzin nafta
Cena za PHM 17,50 K&/l 38,20 K&/l 37,00 K/l
Spotieba dle metodiky EU 9,5 1/100km* 8,0 1/100km 6,1 1/100km
Cena na km 1,66 K¢ 3,06KE 2,26Ke
Cena vozu 820 600Ke 769 000KE 869 000KE
-48 400KE
Cenovy rozdil +51 600KE LPG je levnéjsi nez
diesel
Navratnost 36 860km 0
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