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BUSINESS CAR TESTUJE SUBAFU FoRESTER

Rychlg5i apreciznSj5!

Subaru Forester, pro Evropu i naddle vyrabdni v Japonsku, mfi1e nabidnout vysokou spolehlivost,
iednu z neivdt\t'ch svetl;ich vli\ek na trhu (220mm) a ve sv6m segmentu nezuykle vlkonnou motori-
zaci se 177 kW. Pod drobnohled jsme si tentokrat vzali ndkladove poto2ky vilech motorizaci.

Qubaru 
dodrZuje krritk6 pdtiletd cykJy

\Jgeneratnich obmdn foresteru. Noyy
model se nejdiive objevil v faponsku a USA,
od biezna je k dispozici i pro desk6 zdkazni-
ky. Subaru se nijak neodchflilo od soudasn6-
ho, sice trochu zvl65tniho, ale zilrovei velmi
svdbytndho designu sr{ch vozri. etwtii gene-
race foresteru je oproti piedchridci ve viech

parametrech vdt$i, ndrrist rozmdrri ale vice-
m6nd nestoji za iet.

Piepliovanf boxer nabizi 177 kW
i zajimavou spotiebu

Kvrili piisnfm emisnim limitirm
se v Evropd posledni tii roky nena-

bizel l6ty provdienf pfepliovanf z6-
Zehovli boxer 2.5 (169 kW/320. Nm),
a tak v nabidce byly pouze dv€ obdobn€ vy-
konnd motorizace, tedy vzndtor.l piepliova-
n1i boxer 2.0D (108 kW) a zii.ehowi atmosf6-
rickl dqdv6lec 2.0i (l l0 kW) s vicebodor"y'm
vstiikovilnim benzinu do s6ni. Tento motor
nyni obohatil obdobnli dvoulitrovf boxer
s pfepliovdnim a piimfm vstfikov6nim
benzinu 2.0 (177 kW/350 Nm). Mohlo by se
zdit, te u Subaru na privodni atmosferickli
dvoulitr piidali jen turbodmychadlo. Ale tak
to neni. Motor md jin6 vrt6ni i zdvih a pracu-
je s piimfm vstiikov6nim benzinu. Zatimco
atmosf6rickd verze 2.0illl0 kW je v,y'raznd
naddtvercovd (vrt6ni 84mm, zdvih 90mm
- zdvih je tedy ry55i neLIi vrtin| coi, znatel-
nd zry5uje todivf moment i v,y'kon v nii5ich
otddk6ch), je pieplfiovany motor 2.0 XT DIT
(Direct Injection Turbo) piesnd dtvercovf
(vrt6ni i zdvih md shodnych 86mm, stejnd
jako u vzndtov6ho motoru).

Nejvfkonndjli forester snadno ptoi.ene
nejr,ykonndjii sedany na trhu. Podvozek je

perfektnd naladdny' a nizk6 pohotovostni
hmotnost (l682kg) spolednd s niz$'m td-
ZiSt€m diky ploch6mu uspofdd6ni motoru

Chtraigoeraceforesteru jeoprotipied&fuIdroz'nerovdtimdidnifui",Nefifue" nmo#ladilkaaronor (+3;mm, +25mm).

Pifirojwou ddat vietni hrfurnniniho panelu nulme jE z moilelu l{V
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a syrnetrickd konstrukci pohonu v$ech

kol umi velice hezlcy sprintovat na dilnici

i v serpentin6ch. Y zatiikich se minim6lnd

nakl6ni. )izdnimi vlastnostmi v5ak nezkla-

mou ani slab5i motorizace. I zde je ai s po-

divem, co v5e si nech6 forester na kvalitni

silnici libit. O terdnu ani nemluvd, ale to by

bylo noienim diivi do lesa.

N6klady na PHM u ziZehov"ch

motorri piili5 neli5i

Nejvdt6im piekvapenim byl pro n6s no{,

turbodmychadlem dopovany benzinol"y'

motor 2.0 XT DIT|ITT k$ kterjr je v praxi

nezvykle rispornf. Navic se tento piepliova-

nf motor ve spotiebd tdmdi ryrovnal svdmu

atmosf6rick6mu kolegovi 2.0illl0 kW i kdyZ

ofici6lni ridaje dle neust6le kritizovanjch ho-

mologaci EU hovoii o n€iem jindm.

V5echny pohonnd jednotky jsme po kali-

braci palubnich poditadri spotieby drikladnd

provdiili jak v m€stskdm provozu, tak na na-

$em oblibendm rovinat6m fseku d6lnice Dll

a na soubdin6 okresni silnici mezi Prahou

a Pod6brady. Mimochodem, palubni podita-

ierzLL,ehowich motorizaci byly t€mdi pies-

n6. (+0,2 V100 km), u vzn6tovdho motoru

poditad promdioval o +0,4 V100km.
Logicky nejvdtii slabinou z hlediska spotfe-

by je u piepliovandho motoru jizda v mdst-

sk6m provozu (k dispozici je pouze s bezstup-

iovou pievodovkou CVT). Zde v z6vislosti

na hustotd dopravy spotieba kolisala od 9,5

do 12 l/lO0km. Dlouhodobf prirmdr byl

10,8 V100km. Jakmile jsme ale vyjeli na dril-

nici nebo okresni silnici, nestadili jsme se di-

vit. V ndkterfch jizdnich reZimech byl piepl-

iovanf motor dokonce nepatrn€ risporndj5i

nei jeho atmosferickf sourozenec. Napiiklad

pii ust6len6 ,,d6lniini" rychlosti 130 km/h

spotieboval shodnych 9,2 V100km, pii vy6-

Sich rychlostech si o ndjakou tu desetinu li-

tru polepiil. Totli. plati. pii jizdE po okresni

silnici. S atmosf6rickym motorem jsme testo-

vaci okruh okresni silnice v riseku Poddbra-

dy - Horni Podernice - Poddbrady (68km)

pii dodrZov6ni rychlostnich limitri zvlddli za

6,8 V100km, s piepliovanfm boxerem jsme

pii shodndm rychlostnim prrimdru spotie-

bovali 6,6 l/100 km. Zde je ale spr6vnd uvdst,

ie piepliovanf motor je daleko citlivdj5i

na jizdni styl. Pokud ale pojedeme shodnjm

zprisobem, plati vf5e zmiiovand.

Vzn6tovd verze se vyplati al po ujeti

115 000km!

Subaru si revoludni dieselor l boxer nech6-

vd velice dobie zaplatit. Ve srovndni s benzi-

novou, stejnd vybavenou verzi je o I 10 000 Kd

draZ5i. U jinfch znadek jsou vzndtovd verze

draZ$i v prrimdru jen o 80 000 Kd.

Forester je se vzndtovfm motorem 2.0D

v praxi fsporndjii v prrimdru o 2,5 l/100km.

V iedi pendz je benzinov6 verze na palivu

dral5i o 0,90 Kt/km. Na druhou stranu m6

vzn€tovd verze o ndco drai5i servisni pro-

hlidky. Suma sum6rum, rozdil mezi obdma

verzemi je neceld I Kd/km.

Pokud si vezmeme n6klady na ujetf ki-

lometr, zjistime, Ze se vzndtovou verzi

musime ujet vice nei 115 000km, aby se
'r'lplatila. A to za piedpokladu bezporu-

chov6ho provozu. Dily vzn€tovdho moto-

ru jsou daleko draZ5i net u. z6Lehov6ho.

V piipadd poruchy vstiikovade zprisobe-

n6 napiiklad nejakostnim palivem se in-

vestice do vzn€tov6ho motoru ie5td vice

znehodnocuji.

Vzndtor"y' boxer je v praxi velice piijemnf

s atlpickou zvukovou kulisou. Svou kultivo-

vanosti chodu a zitahem v nitiim spektru

otridek patii mezi nejpovedendjii vzn€tovd

dvoulitry. V podatcich byl ale tento motor,

respektive palivovli systdm, velice citlivf

na kvalitu nafty, a tak nejdastdji trpdly vstii-

kovate. Druh6 generace tohoto rnotoru je jiZ

znatelnd odoln€j5i a tim i spolehlivdjii.

Servisni niklady po 15 000km

Srovniime-li servisni nriklady do 2 10 000 km,

zjistime, Ze u obou zii:ehovichmotorri zkom-

binovanfch s pfevodovkou CYT zikaznkza-

plati po ujeti 210 000km celkem 112 450Kd,

coi, je v prrimdru na jednu servisni prohlidku

8030Kd. U verze s rudnd iazenou pievodov-

kou je to jeitd m6nd. U vzndtov6ho motoru

z|kaznk po ujeti 210 000km za servis zaplati

119 200Kd. Na jednu servisni prohlidku tedy

prtmdrnd 85l0Kt.

Sldopm{ opbadel je nyni jeilnodussi. Staii
v znvazndlovdm prostaru stislal.rlrut wladai.
V mihe temii rwni loirui plo &a. Obj em
nmostlo 55L

Zii-ehovi motor m6 servisni prohlidky

znateln| levnEjii, ovSem s vfiimkou intervalu

105 000km. Zde zil<,aznik zaplati 18 422K(
(kompletni vf'rndna olejorych n6plni, vdetnd

pievodovky CVT), a tak se prrimdrn6 d6stka

za servisni prohlidky zv'f!i. NejdraZ5i pro-

hlidka u vzndtov6ho motoru je pii intervalu

60 000km, kerf ryjde na 13 l59Kd. Cenu

navySuje kompletni vfnndna olejovfch n6plni.

Pro vozov6 parky je nevfhodnd, 2e servisni

intervaly jsou jiZ po 15 000km, vdtSina kon-

kurentt drii intervaly 20 000km. Naopak

v'y'hodou je, Ze Subaru zcela upustilo od ie-

menri. Rozvody viech motorri tedy pohrlni

bezidrLbovi ietdz, stejnd jako u bezstupiov6

pievodovky CVT. To znatelnd sniZuje nriklady

spojend se servisem a ary5uje spolehlivost.

DalSi zajimavosti je skutednost, Ze chladici

kapalina motoru m6 prvni vfmdnnf interval

Vynlai vmiabilita mdnfch *dadd ai*ala zarhnhm l nadlile lze ffihit skJon opdradd
vevellcimroxahu
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po 11 letech, nebo ujeti 220 000km. Interval

druhd vyrndny je zkrdcen piesnd o polovinu

(6 let nebo 120 000 km).

Vy55i ceny dihi kompenzuje rTsoki

spolehlivost

Toto jednoducl.r6 tvrzeni plati t6mdi

o viech japonskych automobilech a zvl6i

td o tdch, kter6 se jeitd ryr6bdji v faponsku.

A ,,evropsky" Subaru Forester se dov62i z la
ponska. Obdobn6 je to i  s vdti inou ndhrad

nich di1tr.

Ceny ndhradnich dilfi jsou oproti evrop

skym konkurentirm r'ry5ii iiidovd o 20 %, vy5-

i i  je ale i  jej ich spolehl ivost. Subaru je v tom-

to ohledu spolednd s t6mdi bezfdrZbovym

pohonem viech kol dobie znaim6. Stejnd jako

pohon Symmetrical AWD je spolehlivy i zby

tek techniky. Pokud tedy nedojde k polkozeni

7
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Rozm6ry

Hmotnosti

Vpfedu pod6lnd ulozeny
zdZehorSi dtyhtdlec
s protibdzn)tmi Pisty
pohdni vsechna dtyfi
kola. Zdvihoui objem
1998 (1995) cm3, Wkon
1 08 (1 77) kW pii 3600
(5600) l/min, todiw
moment 350 (350) Nm pfi
1 600-2400 (2400-3600)
1/min. Seslistuphovd
(bezestupnovd CVf)
pievodovka.

Vn6jSirozm6ry
(d6lka/5iika/WSka)
4595/1 795i 1 735 mm,
rozvor 2640mm.
ZavazadloW prostor
0,505i1,592 m3, Sv6tld
u/ska 220mm, nejezdow
dhel vpiedu/vzadu 25/26',
piechodolry uhel 22'.

Pohoiovostni/uZtednd
hmotnost 1615/465
(1 682/ 428\ kg. Hmotnost
bzddn6ho/nebzddneho
pfiv6su

Nejv6t5irychlost 190
Q21) ktr/h, zrychleni z 0
na 100 km/h za 10,2 (7,5) s,
spoifeba paliva mdsto/
mimo m6sto,&ombinace
7,0/4,9/5,7
(1,2,ry,O/8,5)V1OCkm.

Podet uietich km Z&statkovd hodnota

30 000km 51 (48) %

90 000km 47 (44) o/o

1 50 000km 42 {39\ o/o

210 000km s7 (351%

Mesto Mimo m6sto Pfi ustalene rychlosti 90/130 km/h

7,0 (10,8) 5,4 /7,6 (6,7/9,2)

Orientaini provozni ndklady pti tiilet6m nekhdy ovlivfi uje piedevsirn

spotFeba paliva, tedy jizdni styl iidide. Rozdflnd nabidka pojistdni, l(erd se m0Ze znadnd lisit podle velikosti
vozov6ho parku a podle nabidlv konkdtni pojis{ovny a ndklady na pneuservis, tdery je ovlivndn pfedevsfm cenou
zvolene znadlry pneumatik\4 celkov6 v menst mlre

Podet lflr a 3 pky pM (lm) 210 000

Poizovaci cena vozu (Kd) 789 000 (989 000)

Ddlnidni zniimka (Ka)

Zekonnd pojistdnilr Kd) 18 500

Havarijni pojlstdnPl (Kd) 71 000 i8g m0)

Seruisni prohlidkt') (Kd) r19200 (112400)

Pneuseruisa'(Kd) 50 000 (56 ooo)

432 600 (642 600)

Vykony

789 000 (989 000) Kd

Pohonn6 hmotys) (Kd)

ZtrAa hodnoty 5i(K6) 497 100 (642 850)

Celkovd niiklady za 3 roky (K6) r 192 900 (t 565 850)

Niiklady na I km (Kd/km) 5,68 (7,46)

1 ) Pr1merne cena z nabidky pojiE{ovny CSOB.
2) PrtmdrnA cena z nabid!<y pojiitovny CSOB pfi spotuAiastl 5% (podle rozsahu spoluiiasti se pojiSteni pohybuie

v razmezi 2,5 aZ 3,5o,4 z ceny automobilu).
g Net4ady na sevisnl prohlidky\ychezeji z piedepsan€ha interualu vimAny spatFebniho materi^tu. Do cen neisou zakalkuloveny

da$i nedady spajene s piirozenim opotiebenim vozidla (bzdove segmffity, kotau1e. tlumbe apad )
4 NeHady na pneuseruis zahrnuji pr1mdrnou cenu za \4;'menu kol, zpaietku jednu sadu zimnich pneumatik m. Nokian vtetnd

acelavJich diskti kol. Od 90 00Akm ie zapaitena vZdy dal'i sada (letnich/zmnich) pneumatik
q NekhdynaPHMvychAzejizkambinovandspotiebypalivaudanauWrobcemaa\iuehicenybenzinuanafty(36,40a36,10KcJ|).
6) Pragnosticky stanavene hadnota spoleinosli EurotaxGLASS'S adpavldA pfimdru soudasn5ho vf/oje automobilovdha trhu.

Siika interi6ru v drovni loki0/ramen/skel vpiedu 1 51 0/1 450/1 560

vzadu 1490/1440/1540

Proslor pro nohy vpieduivzadu (tzv. mira komfortu) 1 000i760

D/slh loznd plochy bez sklopenych a se sklopenlTmi 900/1 080/470 a 1 5m/1c€f,/47o

Prostor nad piedn(m/zadnim seddkem 1 020/1 000

Vyska pfedniho/zadniho seddku nad zemi

ffi
tffi
ftr

71 000 (89 000)71 000 (89 000)

B4 600 {73 300)21 450 (1 7 1 00)

1 B 000 (22 000)

386 600 (51 4 300) 418 200 (553 800)

8,51 (11,r5)

KratSi servisni intervaly
(jen po 1 5 000 km)

Cena vzndtov6 verze
(oproti 2.0il110 kW je
drazsi o .1 10 000 Kd)

t
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zptsobendmu iididem, lze na spolehlivosti

jen ryddlat. Na druhou stranu piedpokl6d6-

me, 2e vozov6 parky maji uzaviend havarijni

pojiitdni, a tak ani v tomto piipadd nejdou

1ry53i ceny dihi na vrub uZivatele, ale pojiS-

tovny.

Piipqi5td"i i"l"iho tH
nutnosti. Cena ie ale 4500 Ki/rok.

Ndkter6 dily si Subaru nech6 patiidnd za-

platit, protoZe druhor"y'robci tdmdi neexistu-

ji. |de napiiklad o tieci segmenty brzd nebo

delni sklo, kter6 stoii 23 100Kd, coL, je o vice

jak3}o/o vdt5i cena neZ u evropskych znaiek.

Sklo je sice ve spodni i6sti pod stdraii ryhii-
van6, piesto je cena lysok6. V tomto kontex-

tu se tedyvypl6ci sklo piipojistit. PojiStovna

si ale takto drah6 skla nech6v6 zaplatit, a tak

napiiklad piipoji3tdni viech skel u foreste-

ru s l imitem plndni 30 000Ki stoj i  u eesk6

poji5fovny rodnd 4500Kd, coi' je temdi 20o/o

celkov6 ddstky havarijniho pojistdni tohoto

automobilu. Obdobn6 ceny jsou ale i u jinlich

pojiStoven. Navic praxe je takov6, ie se pojiS-

tovny snaZi delni sklo nejdiive opravit, pokud

je to tedy jeitd moZn6.

T1'to ddstky se samoziejmd s velikosti

vozov6ho parku mohou sniZovat, piesto je

piipoji5tdni takto drah6ho delniho skla neza-

nedbatelnou poloZkou.

Bezridribovf pohon vSech kol

Standardnd dodivanf pohon v$ech kol

Symmetrical AWD neryZaduje Z6dnou fdrZ-

bu, takie se pohon vdech kol z6kaznikovi

prodraLi jen ve formd ry55i spotieby paliva

(piibliZnE o 0,s l/100 km).

Nejcenndj5im klenotem kaiddho Subaru je

precizni pohon vdech kol nazvanf Symmetri-

cal AWD (All-Wheel Drive). Ve dtvrt6 gene-

raci jeStd o ndco l6pe zohlediuje nejrrizndjSi

adhezni podminky, kter6 mohou v praxi na-

stat.

St6le plati, Ze v zdvislosti na t)?u Pievo-
dovky jsou k dispozici dva typy centr6lni-

ho diferencidlu, kterli je z6kladem systemu

AWD. Prvni typ reprezentuje st6lf pohon

v6ech kol s aktivnim rozddlov6nim todivdho

momentu u verze se samodinnou bezstupio-

vou pievodovkou Lineartronic. Elektronicky

iizeny syst6m st6l6ho pohonu zahrnuje lame-

lor l diferencidt (MP-T) pro pienos hnaci sily

na kola zadni n6prary. Jednotka iizeni pievo-

dovky pouLivii z6kladni nastaveni s rozddle-

nim todivdho momentu mezi piedni a zadni

ndpravu v pomdru 60:40.

Druhf t1p st6l6ho pohonu vbech kol s cen-

trdlnim diferencidlem s omezenou svornosti

a visk6zni spojkou je urden pro verze s rudnd

iazenor pievodovkou. Tento syst€m spoju-

je centr6lni diferenciiil s kuZelor y'mi koly se

.::li

eurotoxctAsss
Automolive Business lntelligence

z6kladnim rozddlenim hnaciho momentu

v pomdru 50:50 a visk6zni spojku pro dife-

rencidl s omezenou svornosti. Pokud dojde

k prokluzu piedniho nebo zadniho kola,

visk6zni spojka upravi rozddleni hnaciho

momentu tak, aby zristala zachov6na co nej-

rry55i trakce.

Novd je k dispozici reZim ,,X-Mode", kte-

r1i je standardnd soud6sti vybavy Premium'

a XT se samodinnou pievodovkou Linear-

tronic. Aktivace syst6mu X-Mode zlepSuje

jizdni schopnosti na kluzdich povr5ich diky

optim6lnimu spojeni iizeni motoru, pievo-

dovky Lineartronic (CVT), pohonu AWD'

stabilizadniho syst6mu VDC a ostatnich sys-

tdmri stiskem jedindho tladitka. Soudisti to-

hoto syst6mu je i nastaveni pomocnika pro

sjiZddni svahri (Hill Descent Control), kterf

udriuje stabilni rychlost vozidla pii sjezdu

z prudkvch svahri.

Novinkou ie oiolrtovani zdichovi' boxet 2.0/
I77kw ile;id;ladit stlaiendho v2luchu zustal
mezivdlci, kapota se viak obellabez otvorupro
so.m.

rop-
rTs-
0m-

rim

fako
,w
zeni

Soortovtri sti' "rzztwn verd Poa1rtc Podle odlihdln designu piidi
i Uwnl wAe zaZcnwAi monn+ laeri dilE piqliwvini disponup
m Hry. NdHady na sewis ism ale shodne s verci 2.U/ 1 I0 kW:

Pro iadu SW nenl ilai ilovdkola
sarnmieimostL V terdiat vdm vdtiittou sada pro
opratu inewnatik neq omfrre.

Re2im ,,X-Mode" htdc stnfidardnik disp&iei
wovi,bawPremium aXT se swrniintnu
pWitawftou aneartronic Unnhfiuie
i b4einiiii pohyb v rui'rotu$lim terenu.

Reiim pohqlg_!.o!4149d.
standardn6 ve vy5Sr!4liqeyllh


