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Rychlejsi a precizné

Si!

Ctvrtd generace foresteru je oproti predchiidci rozmérové téméi shodnd. »Nejvice* narostla délka a rozvor (+35mm, +25 mmy).

Subaru Forester, pro Evropu i nadéle vyrabény v Japonsku, miZe nabidnout vysokou spolehlivost,
Jednu z nejvetsich svétlych vysek na trhu (220mm) a ve svém segmentu nezvykle vykonnou motori-
zaci se 177 kW. Pod drobnohled jsme si tentokrat vzali nakladové polozky vsech motorizaci,

Subaru dodrzuje kratké pétileté cykly
generacnich obmén foresteru. Novy
model se nejdfive objevil v Japonsku a USA,
od brezna je k dispozici i pro ¢eské zakazni-
ky. Subaru se nijak neodchylilo od souc¢asné-
ho, sice trochu zvlastniho, ale zaroven velmi
svébytného designu svych vozil. Ctvrtd gene-
race foresteru je oproti predchtdci ve viech

parametrech vétsi, narast rozméra ale vice-
méné nestoji za rec.

Prepliiovany boxer nabizi 177 kW

i zajimavou spotiebu

limitim

Kvuli
se v Evropé posledni tfi roky nena-

pfisnym  emisnim
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Pristrojovou desku véetné informacniho panelu zndme jiz z modelu XV

bizel léty provéteny prepliiovany zd-
zehovy boxer 2.5 (169 kW/320 Nm),
a tak v nabidce byly pouze dvé obdobné vy-
konné motorizace, tedy vznétovy prepliova-
ny boxer 2.0D (108 kW) a zdZehovy atmosfé-
ricky Ctyivilec 2.0i (110 kW) s vicebodovym
vstfikovanim benzinu do sini. Tento motor
nyni obohatil obdobny dvoulitrovy boxer
s preplnovanim a pfimym vstiikovdnim
benzinu 2.0 (177 kW/350 Nm). Mohlo by se
zdat, ze u Subaru na puivodni atmosféricky
dvoulitr ptidali jen turbodmychadlo. Ale tak
to neni. Motor ma jiné vrtani i zdvih a pracu-
je s pfimym vstfikovanim benzinu. Zatimco
atmosféricka verze 2.0i/110 kW je vyrazné
nad¢tvercova (vrtani 84 mm, zdvih 90 mm
— zdvih je tedy vy$si nezli vrtani, coz znatel-
né zvysuje tocivy moment i vykon v niz$ich
otdckach), je prepliiovany motor 2.0 XT DIT
(Direct Injection Turbo) pfesné &tvercovy
(vrtdni i zdvih mé shodnych 86 mm, stejné
jako u vznétového motoru).

Nejvykonnéjsi forester snadno prozene
nejvykonnéjsi sedany na trhu. Podvozek je
perfektné naladény a nizké pohotovostni
hmotnost (1682kg) spole¢né s nizkym té-
zi$tém diky plochému uspoiéddani motoru
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a symetrické konstrukci pohonu vsech
kol umi velice hezky sprintovat na dalnici
iv serpentindch. V zatac¢kach se minimalné
nakldni. Jizdnimi vlastnostmi vSak nezkla-
mou ani slab$i motorizace. I zde je az s po-
divem, co vSe si nechd forester na kvalitni
silnici libit. O terénu ani nemluvé, ale to by
bylo nosenim drivi do lesa.

Naklady na PHM u zazehovych
motoriu prilis nelisi

Nejvétsim prekvapenim byl pro nds novy,
turbodmychadlem  dopovany benzinovy
motor 2.0 XT DIT/177 kW, ktery je v praxi
nezvykle Gsporny. Navic se tento prepliiova-
ny motor ve spotiebé téméf vyrovnal svému
atmosférickému kolegovi 2.0i/110 kW, i kdyz
oficidlni idaje dle neustale kritizovanych ho-
mologaci EU hovoff o né¢em jiném.

Viechny pohonné jednotky jsme po kali-
braci palubnich pocitacu spotteby dukladné
provétili jak v méstském provozu, tak na na-
$em oblibeném rovinatém useku dalnice D11
a na soubézné okresni silnici mezi Prahou
a Podébrady. Mimochodem, palubni podita-
¢e u zazehovych motorizaci byly témér pres-
né (+0,2 1/100 km), u vznétového motoru
pocita¢ proméroval o +0,4 1/100 km.

Logicky nejvétsi slabinou z hlediska spotte-
by je u pfeplnovaného motoru jizda v mést-
ském provozu (k dispozici je pouze s bezstup-
novou prevodovkou CVT). Zde v zéavislosti
na hustoté dopravy spotieba kolisala od 9,5
do 12 1/100km. Dlouhodoby primér byl
10,8 1/100 km. Jakmile jsme ale vyjeli na dal-
nici nebo okresni silnici, nestacili jsme se di-
vit. V nékterych jizdnich rezimech byl prepl-
novany motor dokonce nepatrné usporné;jsi
nez jeho atmosféricky sourozenec. Napiiklad
pti ustdlené ,dalni¢ni® rychlosti 130 km/h
spotfeboval shodnych 9,2 1/100km, pfi vys-
$ich rychlostech si o néjakou tu desetinu li-
tru polepsil. Totéz plati pri jizdé po okresni
silnici. S atmosférickym motorem jsme testo-
vaci okruh okresni silnice v tseku Podébra-
dy - Horni Pocernice — Podébrady (68 km)
pti dodrzovani rychlostnich limita zvladli za
6,8 1/100km, s preplnovanym boxerem jsme
pti shodném rychlostnim primeéru spotre-
bovali 6,6 1/100km. Zde je ale spravné uvést,
ze preplnovany motor je daleko citlivéjsi
na jizdni styl. Pokud ale pojedeme shodnym
zpisobem, plati vyse zminované.

Vznétova verze se vyplati aZ po ujeti
115 000 km!

Subaru si revolu¢ni dieselovy boxer necha-
vé velice dobfe zaplatit. Ve srovnani s benzi-
novou, stejné vybavenou verzije o 110 000 K¢

draz$i. U jinych znacek jsou vznétové verze
draz$i v prameéru jen o 80 000 K¢.

Forester je se vznétovym motorem 2.0D
v praxi Gspornéj$i v priméru o 2,5 1/100 km.
V fedi penéz je benzinova verze na palivu
draz$i o 0,90 Ké¢/km. Na druhou stranu ma
vznétovd verze o néco drazsi servisni pro-
hlidky. Suma sumarum, rozdil mezi obéma
verzemi je neceld 1 K¢/km.

Pokud si vezmeme néklady na ujety ki-
lometr, zjistime, Ze se vznétovou verzi
musime ujet vice nez 115 000km, aby se
vyplatila. A to za predpokladu bezporu-
chového provozu. Dily vznétového moto-
ru jsou daleko draz$i nez u zazehového.
V ptipadé poruchy vstfikovace zpiusobe-
né naptiklad nejakostnim palivem se in-
vestice do vznétového motoru jesté vice
znehodnocuji.

Vznétovy boxer je v praxi velice pfijemny
s atypickou zvukovou kulisou. Svou kultivo-
vanosti chodu a zatahem v niz§im spektru
otacek patfi mezi nejpovedenéj$i vznétové
dvoulitry. V pocatcich byl ale tento motor,
respektive palivovy systém, velice citlivy
na kvalitu nafty, a tak nejcastéji trpély vstfi-
kovace. Druhd generace tohoto motoru je jiz

vevy

znatelné odolnéj$i a tim i spolehlivéjsi.

Servisni naklady po 15 000 km

Srovname-li servisni ndklady do 210 000 km,
zjistime, ze u obou zédzehovych motort zkom-
binovanych s prevodovkou CVT zdkaznik za-
plati po ujeti 210 000km celkem 112 450K¢,
coz je v priméru na jednu servisni prohlidku
8030K¢. U verze s ru¢né razenou prevodov-

kou je to jesté méné. U vznétového motoru
zdkaznik po ujeti 210 000km za servis zaplati
119 200K¢. Na jednu servisni prohlidku tedy
prameérné 8510 K¢.

S

ve velkém rozsahu.

Vysokd variabilita zadnich sedadel ziistala zachovdna. I naddle Ize ménit sklon opéradel

Sklopeni opéradel je nyni jednodussi. Staci
v zavazadlovém prostoru stisknout ovladac.
Vznikne témér rovnd loznd plocha. Objem
narostl 0 551.

Zazehovy motor ma servisni prohlidky
znatelné levnéjsi, ovsem s vyjimkou intervalu
105 000km. Zde zakaznik zaplati 18 422K¢
(kompletni vyména olejovych néplni, vcetné
prevodovky CVT), a tak se pramérna ¢astka
za servisni prohlidky zvys$i. Nejdrazsi pro-
hlidka u vznétového motoru je pfi intervalu
60 000km, ktery vyjde na 13 159K¢. Cenu
navysuje kompletni vymeéna olejovych néplni.

Pro vozové parky je nevyhodné, zZe servisni
intervaly jsou jiz po 15 000km, vétsina kon-
kurentt drzi intervaly 20 000km. Naopak
vyhodou je, ze Subaru zcela upustilo od fe-
mend. Rozvody vSech motorti tedy pohdni
bezudrzbovy fetéz, stejné jako u bezstupnové
prevodovky CVT. To znatelné snizuje naklady
spojené se servisem a zvySuje spolehlivost.

Dalsi zajimavosti je skute¢nost, ze chladici
kapalina motoru ma prvni vyménny interval
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SUBARU FORESTER 2.0 DIESEL 108 KW
(2.0 BENZIN XT TURBO 177 KW)

TECHNICKE UDAJE TESTOVANE VERZE

Motor, =
_prevodovka

Hmotnosti

,789 000 (989 OQO) Ke

CENY VYBRANYCH NAHRADNICH DiLU

(V ZAVORCE DIESEL)

Néhradm dl’l
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po 11 letech, nebo wjeti 220 000km. Interval
druhé vymény je zkracen presné o polovinu
(6 let nebo 120 000 km).

Vyssi ceny dilit kompenzuje vysoka
spolehlivost

Toto jednoduché tvrzeni plati téméf
o vsech japonskych automobilech a zvlas-
té o téch, které se jeété vyrabéji v Japonsku.

A ,evropsky“ Subaru Forester se dovazi z Ja-
ponska. Obdobné je to i s vétsinou ndhrad-
nich dild.

Ceny nahradnich dila jsou oproti evrop-
skym konkurentim vyssi fadove o 20 %, vys-
§i je ale i jejich spolehlivost. Subaru je v tom-
to ohledu spole¢né s téméf beztdrzbovym
pohonem véech kol dobfe znamé. Stejné jako
pohon Symmetrical AWD je spolehlivy i zby-
tek techniky. Pokud tedy nedojde k poskozeni

SUBARU FORESTER 2.0 DIESEL 108 KW (2.0 BENZIN XT TURBO 177 KW) DXEH
ZUSTATKOVE HODNOTY SPOLECNOSTI EUROTAXGLASS'S

SUBARU FORESTER 2.0 DIESEL 108 KW (2.0 BENZIN XT TURBO 177 KW)
NAMERENA SPOTREBA PALIVA V RAMCI TESTU (L/100 KM)

NAKLADY NA PROVOZ
SUBARU FORESTER 2 0 DIESEL 108 KW (V ZAVORCE JSOU UDAJE PLATNE PRO 2.0 BENZIN XT TURBO 177 KW)

JEDNOTLIVE POLOZKY NAKLADU ZA 3 ROKY
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zptisobenému fidicem, lze na spolehlivosti
jen vydélat. Na druhou stranu predpokldda-
me, ze vozové parky maji uzaviené havarijni
pojistént, a tak ani v tomto piipadé nejdou
vy ceny dilid na vrub uzivatele, ale pojis-
fovny.

Ptipojisténi Celniho skla téméf
nutnosti. Cena je ale 4500 K¢/rok.

Neékteré dily si Subaru nechd patticné za-
platit, protoze druhovyrobci téméf neexistu-
ji. Jde naptiklad o treci segmenty brzd nebo
¢elni sklo, které stoji 23 100 K¢, coz je o vice
jak 30 % vétsi cena neZ u evropskych znacek.
Sklo je sice ve spodni ¢asti pod stéraci vyhti-
vané, presto je cena vysoka. V tomto kontex-
tu se tedy vyplaci sklo pfipojistit. Pojistovna
si ale takto drah4 skla nechéva zaplatit, a tak
napiiklad ptipojisténi vSech skel u foreste-
ru s limitem plnéni 30 000 K¢ stoji u Ceské
pojistovny roéné 4500K¢, coz je témer 20 %
celkové ¢astky havarijniho pojisténi tohoto
automobilu. Obdobné ceny jsou ale i u jinych
pojistoven. Navic praxe je takovd, Ze se pojis-
tovny snazi éelni sklo nejdtive opravit, pokud
je to tedy jesté mozné.

Tyto Castky se samoziejmé s velikosti
vozového parku mohou snizovat, ptesto je
ptipojisténi takto drahého ¢elniho skla neza-
nedbatelnou polozkou.

Beztdrzbovy pohon v$ech kol

Standardné doddvany pohon vsech kol
Symmetrical AWD nevyZzaduje zidnou tdrz-
bu, takze se pohon vsech kol zikaznikovi
prodrazi jen ve formé vysi spotteby paliva
(ptiblizné o 0,51/100 km).

Nejcennéj$im klenotem kazdého Subaru je
precizni pohon v$ech kol nazvany Symmetri-
cal AWD (All-Wheel Drive). Ve ¢tvrté gene-
raci je$té o néco lépe zohlednuje nejriznéjsi
adhezni podminky, které mohou v praxi na-
stat.

Stale plati, ze v zdvislosti na typu prevo-
dovky jsou k dispozici dva typy centralni-
ho diferencialu, ktery je zdkladem systému
AWD. Prvni typ reprezentuje stily pohon
viech kol s aktivnim rozdélovanim tocivého
momentu u verze se samocinnou bezstupno-
vou pievodovkou Lineartronic. Elektronicky
tizeny systém stdlého pohonu zahrnuje lame-
lovy diferencial (MP-T) pro pienos hnaci sily
na kola zadni ndpravy. Jednotka fizeni ptevo-
dovky pouziva zdkladni nastaveni s rozdéle-
nim to¢ivého momentu mezi predni a zadni
napravu v pomeru 60:40.

Druhy typ stalého pohonu véech kol s cen-
trélnim diferencidlem s omezenou svornosti
a viskézni spojkou je uréen pro verze s ruéné
tazenou pievodovkou. Tento systém spoju-
je centraln{ diferencidl s kuzelovymi koly se

Sportovné stiitenou verzi pozndte podle odlisného designu pride

a hlavné podle zdZehového motoru, ktery diky

v

prepliiovini disponuje

177 kW, Ndklady na servis jsou ale shodné s verzi 2.0i/110 kW.
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zakladnim rozdélenim hnaciho momentu
v poméru 50:50 a viskdzni spojku pro dife-
rencial s omezenou svornosti. Pokud dojde
k prokluzu pfedniho nebo zadniho kola,
viskézni spojka upravi rozdéleni hnaciho
momentu tak, aby zistala zachovdna co nej-
vy$si trakee.

Rezim pohonu kol X-Mode
standardné ve vyssich vybavach

Nové je k dispozici rezim ,,X-Mode®, kte-
1y je standardné souéasti vybavy Premium,
a XT se samocinnou prevodovkou Linear-
tronic. Aktivace systému X-Mode zlepSuje
jizdni schopnosti na kluzéich povrsich diky
optimélnimu spojeni fizeni motoru, prevo-
dovky Lineartronic (CVT), pohonu AWD,
stabiliza¢niho systému VDC a ostatnich sys-
témi stiskem jediného tlacitka. Soucdsti to-
hoto systému je i nastaveni pomocnika pro
sjizdéni svaht (Hill Descent Control), ktery

udrzuje stabilni rychlost vozidla pii sjezdu
z prudkych svahi.

Novinkou je piepliiovany zizehovy boxer 2.0/
177 kW. Mezichladic stlaceného vzduchu ziistal
mezi vdlci, kapota se vSak obesla bez otvoru pro
sdni.

Pro tadu SUV neni dojezdové kolo
samoziejmosti. V terénu vam vétsinou sada pro

Rezim ,,X-Mode“ bude standardné k dispozici
pro vybavy Premium a XT se samocinnou
prevodovkou Lineartronic. Umozriuje

vexr

i bezpecnéjsi pohyb v ndrocnéjsim terénu.




