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M tacilo Sestndct let a ma

W Subaru Forester se stalo

vozy s pohonem viech kol legen-
dou. Jeho nejvétSsimi prednostmi byly
jednoduchost, bytelnost a prakti¢nost.
Tyto hodnoty vyznava i soucasna gene-
race — a samoziejmeé ptidava néco navic.

Asi nikoho neprekvapilo, Ze silueta
vozu se prakticky nezménila — prosté
forester. Design piidé s ostrymi linkami
a velkou maskou navazuje na styl men-
Siho hatchbacku XV, oba vozy spolu
sdileji i kompletni palubni desku véet-
né volantu. Asi ji nemtZeme povazovat
za posledni vykiik médy, ale na to jsme
si u Subaru uZ zvykli. A hlavné jeho
zdkaznikim o néjaké laciné pozlatko
nejde. VyZaduji piehlednost a dob-
ré rozmisténi ovladacli — a to forester
spliiuje. Snad jen kolicek na pfepindni
pocitadla kilometrti v pfistrojovém Stitu
je uZ jaksi prezity. Jde ale pouze o drob-
nost. DileZitéjsi je, Ze karoserie narost-
la do vSech smérii, coZ znamena, 7e je
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uvnitf mnohem vice mista pro posadku

a zavazadla. Stisnén& se zde nebudou
citit ani cestujici s vysokou postavou
a predni sedadla poskytuji i dostatek po-
hodli. Vzadu by mohly byt o néco delsi
seddky. Objem kufru se proti pfedchozi
generaci zvétsil o 55 litrd na hednotu
5051. Nartst je to slusny, ale konkuren-
ce také povyrostla, takze velikost kuf-
ru miZeme zafadit nékam do priméru
kompaktnich SUV. Také nékladova hra-
na 73cm nad zemi neznamena Z4dnou
extra hodnotu.

Rorfezen! . .. o ooioies

Poprvé se ve foresteru objevila kom-
binace zazehového dvoulitru a beze-
stuptiové prevodovky Lineartronic. Tato
konfigurace ma byt podle tidaji vyrobce
dokonce o 0,4 1/100km tsporné&jsi nez
stejnd motorizace s manudlni Sestistup-
fiovou prevodovkou, prestoZe v akce-
leraci z klidu na stovku ztrici vice neZ
sekundu. Jak se nim tedy jezdilo? Nova
generace zdZehového boxeru s vykonem
110 kW uz se objevila v pfedchozim

‘stupfiovym manudlem nebo obstaroz-

nim Ctyfstuptiovym automatem. Novy
model prevzal techniku z XV. Takze
méd CVT s rozsahem pfevodu od 3,505
do 0,570 a proti manudlu delsi staly pre-
vod 3,900. Co tato ¢isla vyjadiuji? Pre-
vodovka CVT udrZuje motor v co nej-
niz8ich otackach. Vzdyt pfi kontinuélni
rychlosti 130 km/h ukazovala rudicka
otdckoméru hodnotu 2400. Staci se ale
lehce dotknout plynového pedélu, posu-
ne se ke tfem tisicim a rychle leti dal.
Pritom aby auto zacalo viditelné zrych-
lovat nebo udrzelo tempo jizdy do kop-
ce, je potfeba plyn potadné prislapnout.
Pfi predjizdéni ¢i potiebé maximalni
akcelerace vystreli otacky k péti tisi-
clim, motor uZ vyrazné fve, ale autu se
do zrychlovéni nechce — na dynamickou
sviznou jizdu se moc nehodi.

Ve mésté ale zajiStuje komfortnéjsi
pfepravu. Pfi rozjezdu stoupnou otacky
jen k 2500 a poté rychle spadnou dold.
Kdybychom ale nesledovali otdi¢komér,
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stéZi to postfehneme — motor je uZasné
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lucnény. Navic
které produkuji starsi au-
tomaty nebo robotizované prevodovky,
a zabird od volnobéhu, takZe auto po od-
brzdéni v kopci nesjede dozadu jako
u nékterych dvouspojkovych skfini. Pro
poklidného cestovatele naprosty ideal.
Jen bychom upravili citlivost plynového
pedalu, pfi rozjezdu na néj sta¢i malin-
ko zatlacit a forester poskoci kupiedu.
Také se musite smifit s tim, Ze spotieba
neodpovidd ddajim vyrobce. My jsme
na testovacim okruhu s 68 % dalnic jez-
dili za 7,9 1/100km, coZ na benzinové
SUV s automatem, pohonem vsech kol
a 1735 mm vysokou karoserii neni $pat-
né, ale uddvanych 6,61 je nerealnych.

Naukorkomfortu

Predchozi generaci bylo vytykano,
ze jde o houpavy kocar. U soucasné
podvozek zfetelné pfitvrdil a nyni se
karoserie v zatackach ani nehne. Bohu-
Zel to pfineslo nemilé zjisténi. Komfort
cestovéni uz neni, co byval. Na ¢eskych
rozbitych silnickdch viz poskakuje.
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Pii poklidné jizd® jsme citili kazdou ne-
rovnost. Ale mame i pifjemné zjiSténi.
Kdy# jsme jeli rychleji, pfedvedla se
v pIné parad€ tuhost karoserie a forester
pes vymoly a hrboly jen preletél. Libilo
se nam lehké, pfitom piesné fizeni s do-
state¢nou zpétnou vazbou. To jsme oce-
nili i v terénu, kde se viiz tradicné citil
jako doma. A to nejen diky svétlé vysce
220 mm, ale hlavné systému X-Mode,
ktery pro jizdu na nezpevnéném terénu
pfipravi motor, pfevodovku i stabiliza-
ci a nabidne funkci pro sjizdéni svahi.
Systém aktivniho rozdélovéni tocivého
momentu, ktery maji verze s pfevodov-
kou CVT, vyborné napodoboval me-
zindpravovou zavérku a udrZoval auto
i na bahné stdle v zabéru.

Spojeni SUV, pohonu viech kol,
zazehového dvoulitru a bezestupfiové
prevodovky neni pfilis obvyklé, ale ma
i fadu vyhod. Zaujala nds také sluSnd
vybava, i kdyZ jeji individualizace je
minimélni. ®

U dvoulitrového boxeru jsme ocenili hlavné
sametovy chod. Jeha dynamika je ale
utlumena prevadovkou Lineartrenic.

Mékéend palubni deska je prevzatd
z modelu XV. Nelze ji upfit jednodu-
chost, prehlednost ani logické rozmis-
téni oviododd. Podle nds je ale strohd.

Dva diileZité prvky: X-Mode upravuje
nastaveni motoru, CVT pfevadovky, poho-
nu véech kol a stabilizace pro lepsi jizdu

v terénu. Systém SI-Drive v médu S vyuzivd
potencidl motoru.

Text: Leo$ Kana

leos.kana@axelspringer.cz

Vétsi bracha
S prevodovkou Lineartronic je spojeny
také novy motor FB25 ve vétsich mo-
delech Legacy a Outback. Jak oznaceni
napovida, ma stejny dvouapdllitrovy ob-
jem jako piedchidce, tim vSak podob-
nost konci. Novy boxer ma daleko mensi
vrtani a o to delsi zdvih (84 x 90 mm
misto dosavadnich 99,5 x 78 mm).
Navzdory tak podstatné zmeéne pfitom
byla zachovana §itka motoru. Krome
skladngjsiho ventilového mechanismu
tomu pomaha vyobrazena specialita
Subaru - asymetrické ojnice. Vétsina
aprav sleduje snizeni treni, hmotnosti
setrvaénych hmot a emisi, tmerng
tomu klesla i spotfeba paliva. Druhou
velkou zménou je prechod pohonu roz-
vodti z femene na bezudrzbovy fetéz.

S novym Outbackem 2.5 jsme se uz
svezli a mizeme potvrdit citelne zjem-
néni chodu ve vSech jizdnich rezimech.
Tah v nizsich otackach subjektivne star-
i motor neprekonava, ani maximalni
vykon 127 kW nepiedstavuje vysokou
hodnotu. Oboji dokresluje primarni ur-
geni velkého atmosférického agregatu
pro americky trh, kde jde spiSe o kulturu
chodu nez dravost.

Zakladni adaje '

MOTOR A PREVODOVE USTROJI
Zazehovy Etyivalec typu boxer, ulozeny vpedu
podélng. Zdvihovy objem 1995 cm?®. Rozvod
DOHC, 4 ventily na valec. \iykon 110 kW pfi
6200 ot./min, togivy moment 198 N.m pfi
4200 ot./min. Pohon viech kol. Bezestupiiova
prevodovka Lineartronic.

Nejvy&si rychlost 192 km/h. Zrychlenf z 0 na
100 km/h 11,8 s. Emise CO, 153 g/km. Spotre-
ba mésto/mimo mésto 8,2/5,7-1/100 km.
Kombinovana spotieba 6,6 1/100km

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor néprav 2640 mm. Délka x itka x vySka
4494 x 1795 x 1735 mm. Provozni/uZitecnd
hmotnost 1575/515kg. Objem palivové nadrze
601. Pneu 225/60 R17.

Objem kufru

ZARUKY A CENY

Celkova zaruka 5 let nebo 200 000 km,

3 roky na vadu laku a 12 let na neprorezavéni
karoserie. Cena testovaného vozu 820 500 Ké
(navic koberetky 1500 K&).

Zakladni cena

NKURENTI
Honda CR-V 2.0 i-VTEC/115 kW AT 639 000Ké
Hyundai ix35 2.0i/120 KW AT 579 990Ke*
Kia Sportage 2.0 CWT/120 kW AT 564 980KE*
Mazda CX-5 2.0 Skyactiv-G/118 KW 706 900KE
Toyota RAV4 2.0/111 kW Multidrive S
681 900Ke

Kufr md zakladni objem 505 litrd, pod jeho
podlahou je i dojezdové kolo. Zadni opéra-
dla [ze sklopit i tlacitky ze zavazadelniku.

* Akéni cena

Foto David Rajdl

Soucasny forester narostl do véech smérd
a uvnitf nabizi hodné mista. Zadni seddky
by mohly byt delsi.
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