rvni Forester se na trhu
objevil jiz v roce 1997
a s délkou 4,45 metru byl

zajimavym propojenim mezi
osobnim hatchbackem a své-
tem stfedné velkych SUV. Dru-
ha generace svym charakterem
na origindl navazovala, a tak
vetsi zménu znamenal az Fo-
rester Cislo 3, ktery se zaradil
mezi plnohodnotné SUV. Ctvrta
generace chce terénni styl dat
najevo jesté vice...

V' mezigeneraénim srovnani
novy Forester narostl do vSech
smérd. Je o 35mm (4595 mm)
delsi, o 15mm Sirsi (1795)
a 0 20mm vy8S§i (1695). Zvétsil
se rozvor naprav na 2640mm
(0 25) i rozchod kol. Do$lo k na-
ristu svétlé vysky, kterd nyni dosahuje na
jednu z nejvySSich hodnot v segmentu
220mm (tu ma i Subaru XV). S nartstem
rozmérl souvisi i zvétSeni interiéru, posadka
vozu sedi 0 35mm vy$e, coz je zarukou lep-
8iho vyhledu. Vyrobce se netaji tim, ze chtél
vytvofit pocit mohutnéjsiho automobilu nez
dfive. Podle prvnich zkuSenosti se to poda-
filo. Vice sklonéné a vétsi celni sklo navozu-
je pocit objemnéjsiho prostoru a vzdusnosti;
dojem zvétSuje také ze sedadla fidice viditel-
na kapota motoru. Reeni pfistrojové desky
je nadale jednoduché, zamérené na funkc-
nost. Zasluhou vétsiho rozsahu nastaveni
sedadel najdou idedlni pozici za volantem
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SUBARU FORESTER B

Subaru Forester je ve ctvrte generacl
opét o néco vétsi a dospéle;si.

Nové maiji jeho vySSi verze specialni
terénni rezim X Mode...

i lidé s nestandardnimi télesnymi propor-
cemi. Ve vybavé nechybi v§echny obvyklé
komunikaéni systémy; novinkou nabidky je
audiosoustava Harman Kardon.

V Evropé se ¢tvrtd generace vraci s prepliio-
vanym zazehovym motorem. Model 2.0XT
mé pod kapotou novou generaci pfepliova-
ného plochého étyrvalce 2.0 DIT, ktery se na
japonském trhu predstavil v Legacy a Out-
backu. Motor s pfimym vstfikovanim paliva
a turbodmychadlem Twin-Scroll disponuje
vykonem 177 kW (240k)/5600 min-', vychazi
z jednotky s kédovym oznacenim FA, ktera
v atmosférické verzi pohani kupé BRZ, a vy-
uziva zlepSeni nové generace boxer( fady

T\atl

FB z roku 2010 (v Evropé od
2011). Dlouhozdvihovy Cctyiva-
lec v atmosférickém provedeni
pohani zakladni verze a dispo-
nuje vykonem 110kW (150Kk).
Treti moznosti je rovnéz Ctyival-
covy boxer 2.0D, ov§em spalu-
jici naftu, s vykonem 108kW
(147k) a toCivym momentem
350N.m, dosahovanym v roz-
péti 2400 az 3600 min™'.

Motory 2.0i a 2.0D jsou stan-
dardné vybaveny Sestistuprio-
vou manudlni pfevodovkou a tr-
valym pohonem vSech kol se
samosvornym mezinapravovym
diferencialem. Zazehovy motor
2.0i alternativné a verze 2.0 DIT
vyhradné spolupracuji se zesi-
lenou bezestupriovou pfevodov-
kou Lineartronic a elektronicky (s lamelovou
spojkou) fizenym pohonem vSech kol.
V tomto spojeni je soucasti vybavy novy
terénni rezim X Mode, po jehoz aktivaci do-
jde k upraveni charakteristiky plynového
pedalu, strategie fazeni prevodovky, ¢in-
nosti pohonu kol a stabiliza¢niho systému
VDC, a to vSe pro zlep$eni jizdnich viast-
nosti v terénu. Nechybi funkce kontrolova-
ného sjizdéni prikrych svah(. Uréitym proti-
poélem reZimu X Mode je pro zazehové verze
(u 2.0i jen v nejvyssi specifikaci) dodavany
systém S| Drive, zndmy ze sportovniho typu
WRX STI. Také méni charakteristiku plyno-
vého pedalu a prevodovky, avSak v tomto

rd
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pfipadé pro vétsi dynamiku jizdy. U atmo-
sférické verze jsou k dispozici dvé nasta-
veni, u pfepliiované tfi. V nejvy$sim rezimu
se zveétdi pocet virtudlnich stupiit plynulé
prevodovky Lineartronic ze Sesti na osm.

Subaru se drzi osvédceného feseni se sy-
metrickym uspofadanim pohonu v8ech kol.
Podvozek se vSemi nezavisle zavésenymi
koly dostal nové naladéni pruzin a tlumici se
silnéjSimi  stabilizatory (primér 24 misto
21mm). Konstruktéfi zesilili silentbloky na
riiznych mistech podvozku, naptiklad vnajsi
uloZeni zadnich pfi¢nych ramen je provedeno
v unibalovych pouzdrech. Verze 2.0XT ma
podvozek déale zesilen pro presnéji vedeni
stopy a jako jedina neni vybavena systémem
stalého udrzovani svétlé vysky na zadni na-
pravé. Novinkou je elektricky posilovaé fizeni.
Jizdni projev nového Foresteru je velmi pi-
sobivy. Automobil se vyznacuje znacnou
ochotou k zatagenl, stejné tak jako minima-
lizovanymi naklony karoserie. Za pozornost
stoji i pocit robustnosti, s nimz se pohybuje
po ne zcela kvalitnich vozovkach. Pocit
tuhosti a naprosté kontroly nad pohyby ka-
roserie je zejména s ohledem na vysku vozu
témé&r az nezvykly, ale pfitom nijak vyrazné
nezhorSuje komfort odpruzeni. Pfesto je
celkové pfitvrzeni podvozku ve srovnani
s pfedchozi generaci jasné patrné. Subaru
pfedpoklada, Ze i novy Forester se nadéle
udrZi v pozici nejprodavanéjsiho typu znag-
ky v Evropé. Od roku 1997 se na evrop-
skych silnicich objevilo jiz vice nez 240 tisic
vozU tohoto jména. -PH-

TECHNICKE UDAJE

MOTOR - kapalinou chlazeny plochy Gtyivalec, zaZehovy nebo vznétovy,
ulozeny podéiné vpredu; DOHC 4V; elektronické vstiikovani paliva,

u 2.0D pfimé common rail, u 2.0XT pfimé; a) 2.0i: 1995cm® (o 84 x
90mm); 10,5:1; 110kW (150k)/6200 min-' a 198 N.m/4200 min-';

b) 2.0XT: preplfiovani turbodmychadlem; 1998 cm® (¢ 86 x 86 mm);
10,6:1; 177 kW (240k)/5600 min* a 350 N.m/2400 — 3600 min";

¢) 2.0D: vznétovy, 1998cm? (o 86 x 86 mm); 16,0:1; 108 kW
(147k)/3600 min"' a 350 N.m/1600 — 2400 min-".

PREVODNE USTROJI - Sestistupriové prevodovka (2.0i/2.0D: 3,818/3,454
-1,947/1,888 - 1,296/1,062 — 1,029/0,785 — 0,825/0,634 — 0,738/0,557
—Z4,072/3,636); pro 2.0XT bezestupiiova Lineartronic (3,505 a7 0,544 —
Z2,345); pro 2.0i alternativné Lineartronic (3,581 a7 0,570 — Z 3,667).
Staly prevod 4,444/4,111/3,900; trvaly pohon viech kol s mezindpravovym
diferencialem (viskozni spojka); pro Lineartronic elektronicky fizena
lamelova spojka.

PODVOZEK - samonosna ocelova karoserie; viechna kola nezavisle
zavéSena, vpedu pfitnd ramena a vzpéry McPherson, vzadu dvojité pFiéna
ramena; vinuté pruziny a teleskopické tiumice; piicné zkrutné stabilizétory;
kotoucové brzdy s vnitfnim chlazenim (u 2.0i jen vpiedu), ABS/EBD,
ESP/ASR; hfebenové fizenf s elektrickym posilovacem; pneumatiky

0d 225/60 R 17 do 225/55 R 18.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor ndprav 2640 mm, rozchod kol
1545/1550 mm, d/8/v 4595/1795/1735 mm; objem zavazadlového prostoru
505/15921; objem palivové nadrze 601; pohotovostni hmotnost

od 1488/1613/1540kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI ((idaje vyrobce) — nejvétsi rychlost
190/221/190 km/h; zrychleni 0 — 100km/h za 10,6/7,5/10,2's; spotieba
paliva EU mésto 8,5/11,2/7,01/100 km, mimo mésto 6,0/7,0/4,91/100 km
a kombinace 6,9/8,5/5,71/100 km; emise CO, 160/197/150 g/km.

Dovolend
vasich

| STUDENT | AGENCY |

Zajezdy od ceskych

Vage leto3ni b :
i némeckych CK

dovolenaje od
STUDENT AGENCY

infolinka
—— 800 600 600
Parkovani na letistich Praha, 2
Videri a Mnichov ZDARMA. {

dovolena’:

na jednom misté




