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B4, 2x DOHC, 16V
common rail, solenoid, Denso

5} TECHNIKA

Text: Martin |la|:ul

Konstrukce:
Vstfikovaci zafizent:

| Vstrikovaci tlak (bar): 2000
| Zdvihovy objem valci (cm?): 1998
Vrtani x zdvih (mm): 86,0 x 86,0
Kompresni pomér: 16,0: 1
Nejvyssi vykon (KW/min); 108/3600
Nejvy$si tocivy moment (N.m/min"):  350/1600-2400
Maximalni rychlost (km/h): 190
Kombinovana spotieba paliva (1/100 km): 59

Emise CO, (g/km): 156

| Pétidverové kompaktni SUV

1 997 iako velmi Délka x sitka x vyska (mm): 4595 x 1795 x 1735
g | Rozvor naprav (mm): 2640
o kl' | Objem zavazadelniku (dm?): 505

Palivova nédrz (1): 60 |

Pohotovostni hmotnost (kg): 1596 |

Nejvyssi hmotnost brzdéného privésu (kg): 2000

ZARUKY A GENY

Celkova zéruka 5 let nebo 200 000 km, na lak 2 roky,
12 let na neprorezavéni karoserie. Cena testovaného
provedent 1 035 500 K& véetns DPH (Verze 2.0d Sport

+vkladané koberce). i
789 000 K&*

Zakladni cena
*2.0d Active

DY A ZAPORY

Perfektni trakce & bezkonkurenéni (jeden

do dvou tisic. A i pak téhne nanejvys jako
devatendctistovka ve staré octavii, dvou-

¢i fazeni (pfi opravdové Gtyikolce holt

Ve Ctvrté generaci foresteru zmizel
musi dimenzace piitla¢né pruziny ptipo-

charakteristicky priduch na kapotg,

dle kterého jste poznali prepliiované vari-
anty (vCetn€ dieselu). Mohou za to poza-
davky na bezpecnost srazenych chodci,
jimZ vyhovuje pouze hladka kapota bez
vystupkil. A je to porddn4 $koda, hned ze
dvou divodi:

©. Pohled na svét pres bouli na kapots
byl takovy chlapactéjsi, jako by Elovek
fidil dragster s ndporovym sanim.

®. Skutecné kriticky to sniZilo &in-
nost mezichladide stlateného vzduchu,
$ niZ je subaru obecné na tiru.

Nyni k mezichladi¢i pfivadéji vzduch
kandly vedouci pod kapotou z piedni
masky. Takze dokud nejedete dostated-
nou rychlosti, pece se v horku stoupaji-
cim vzhiru od motoru. Dieselovy boxer,
jinak schopny sebrat se uz od tfindcti
set otacek, je najednou zcela mrtvy az

Luxusni a velmi tiché panoramatické
stiesni okno je standardem
verzi Executive a Sport

Foto Petr Homolka

Provedeni Sport vypada uvnitt Iépe
neZ kdy predtim. Pedaly maji skutegny
protiskluzovy vyznam.

SVET MOTORU | dieselspecial

litr uz by mu dal. Situaci, kdy vim agre-
gat v horku zcela zvadne, zaZijete i mimo
mésto — kdyZ jedete ve vzduchovém
pytli za jingm vozem. Zpoza kamionu
musite nejdiiv vybocit, aby tenké kanaly
Vv masce nabraly vzduch, a teprve poté
motor najde newtonmetry na predjizdéci
manévr.

S manudlni pfevodovkou je subaru
stdle opravdovou Gtyikolkou s mezina-
pravovym diferencidlem. Na oslizlém
mokrém asfaltu jsme pfi sjizdéni z dal-
nice Zasli, jak pfesng se auto chovd, jak
se na limitu zacne sunout pomalu celé
bokem, ale opravdu maximélné oddali
moment, kdy se gumy zaénou po asfal-
tu Soupat. Podvozek je zde opravdu pro
znalce. Nekiubové jej mohou mit za
uskdkany, stejné jako projev fizné spojky

Je piekvapivé, kolik prostoru pfi tak
kratkém rozvoru (2640 mm)
forester uvnitf poskytuje

L

: Zavazadelnik je mensi, ale vml prék-
ticky vymysleny. Sedacky se ve vtefing
sklopi do roviny.

minat nakladak).

KdyZz se nedockavi kolegové vrhli
na prvni forestery ¢tvrté generace, vra-
tili se znechuceni z uskdkaného projevu
a razill, zejména od zadni ndpravy. Vy-
sledkem budiz kritika, kterou jste si pre-
Cetli i ve Svét€ motori. Viiz na snimcich,
testovany asi tfi mésice poté, naopak pé-
roval velmi kulturng. Dokonce uréité Iépe
neZ posledni modelové rocniky tieti ge-
nerace. Vysvétleni? Japonci ptiznali chy-
bu ana viechny vozy z prvni série poslali
upravené tlumice k dodate¢né montazi.

Ze se automobily Subaru pfiblizuji
stadnimu vkusu, ma kromé fady nega-
tivnich projevii (zéZehové Styivalce tfeba
pichdzeji o unikatni redukéni prevo-
dovky) nastésti i kladné stranky. Treba
palubnim pocitaéem uZ nejsou malické

2.0D, 108 kW, 350 N.m,

Reseni s mezichladi&em nad motorem bylo

vyhodné, dokud zde bylo i turbodmychadlo.
V dobéch prvni Imprezy STi &lo o komplexni

feSent, vybavené dokonce kapalinovym
ostikem pro situace, kdy nent k dispozici
naporovy vzduch (ostry start, jizda za ka-
mionem). Dieselovy boxer v8ak nejenze
dnes ma velmi malo néporového vzduchu
a samozrejmé mu chybi osttik, ale hlavné
ma turbodmychadio pred a pod motorem,
a tedy maximainé daleko. Vysledkem je
rekordni objem sani a prodleva, neZ se celé

po seslapnuti plynu natlakuje. Boxer od Su-

baru, ktery za idealnich podminek dokéaze
brat $ponu uz pékné odspodu, tak pusobi,

jako by presto mél velky turboefekt. Na kaz-

dy pokyn plynu totiZ reaguje gumove. Byt
mezichladi¢ v pfidi, byl by mnohem Iépe
chlazen a také zcela blizougko turbodmy-
chadlu. Neni zde kvtlli dal$imu z antifidis-
skych pozadavkti na dnesni automobil.

z poslednich neosizenych) pohon viech kol &
zadni tlumice se samoGinnym udriovanim svétlé
vysky & na rozdil od legacy dostatetna povolena
hmotnost brzdéného privésu i odhluénéni motoru

ni menu, které mluvi Gesky & prostornost vpiedu
i vzadu  wyhled vemi sméry (i vzad) & Siroky dhel
otvirén{ zadnich dveff

Trochu mensf (byt velmi prakticky) zavazadelnik
1 zakladni cena dieselu o 100 000 K& vy3si nez

u Hondy CR-V 1 tuhy chad spojky (nutné zlo) 1
kterd v soucinnosti s pohonem viech kol odméni
nepresnou praci pii fazenf poskakovanim

1 vynikajici audiosystém & poprvé pratelské palub- |

digitdlky s dvojici poloZek, menu mluvi
Cesky, navigace s podrobnymi mapovymi
podklady také, prémiovy audiosystém
Harman/Kardon bez potiZi pfipoji telefon
a hraje jako v mercedesu. inE

| Motor ve zkratce A

5,9 /100 km, 156 g/km

Némecké Apojiéfovny totiz stanovuji

sazby podle toho, jak model preZije naraz
pi 15 km/h. A kdyz je u subaru pred napra-
vou cely motor, mezichladi¢ by se mezi nim
a prekézkou mohl rozmacknout.

Dieselovy hoxer bézi hez vibraci
a byl by nesmirné silny. Mezichladit
nahofe a kapota bez priduchu jej

vsak zabijeji.
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