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AV pokrokového kompaktntho

crossoveru Subaru Forester se

od roku 1997, kdy vstoupila na trh
jeho prvni generace, stal plnohodnotny
viz segmentu SUV. Ostatné miize si to
dovolit, vzdyt pozici zvygeného osobniho
vozu méd nyni model XV. Nov4 generace
Foresteru je zcela prepracovana. Vlastné
Ize fici, ze jediné, co zistalo, je feseni
motorti, podvozku a pohonu viech
kol, a to je nejen dobri, ale asi také ta
nejdiilezitéjs{ zprava. Hned v zavésu za ni
prichdzi informace, Ze se do nabidky na
evropském trhu s pfichodem Foresteru 4
opét vraci verze XT s prepliovanym
zazehovym motorem, tentokrat
s novym dvoulitrem osazenym pffmym
vstiikovinim a vykonem 240 koni! O té
ale nékdy jindy.

Ted se soustfedme na verzi 2.0D, kterd
byla na testy k dispozici jako prvni. Jeji
dvoulitrovy plochy diesel s vykonem
147 k a tocivym momentem 350 N.m
doznal jen malych zmén, a tak stile potési
predeviim vyvizenym béhem a plynulym

Nahore: Novy
Forester miize
poprvé mit elektricky
pohdnénou zadnf
vyklopnou sténu.
Vpravo: Interiér

je vétsi nez drive

a soucasné plsobf
hodnotnéjsim
dojmem. Dole: ReZim
X-Mode pro terén
prizpUsobi fizeni
motoru, Ky
a systémy podvozku.
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ndrtistem sily. Ve spojeni s Sestistuptiovou
pfimo fazenou pievodovkou je to velice
viestrannd kombinace.

Na novém Foresteru nejvice zaujme
jeho jizdni projev na vsech typech silnic
a cest. Ve srovndni s predchozi generact
md celkové tvrdsi naladéni podvozku.
Kromé jiného dostal tfeba i podobné
tlumice jako model XV — s vratnymi
pruzinami. Pfi bézném premistovani se
sice vytratila Spetka mékkého komfortu
predchozi generace, byla véak nahrazena
presnéjsim vedenim vozu a jeho
akuratnéjsimi reakcemi. Kdyz se do fizeni
vice obujete, Zjistite, zZe podvozek vydrzi
vzhledem k vySce karoserie skoro az
neskutecné véci. Vytluky na vozovkich
po zimnim obdobi, stejné tak jako jiné
nedokonalosti doslova Zehlf a G¢inné
je pohlcuje. Soucasné mite pocit, jako
by se v zatickach néjakou zazranou
silnou jeho pneumatiky drzely asfaltu.
Kdyz prezenete ndjezd do zaticky,
tak vim samozfejmé nepomiize nic
a projevi se veelku pfirozené zvlidnutelnd
nedoticivost, kdyz ale pfilnavost prednich
kol ,trefite”, auto se zakousne a pod

v

plynem nddherné
klidné akeeleruje.
Timto projevem
novy Forester
bezpochyby pati
k tomu nejlepsimu,
co lze v dané tH{dé
nalézt. Navic jeho
minimalni tendence
k naklinéni
a stabilitu zazivite
se svetlou vyskou
22 centimetrt, coz je podobn4 hodnota
jako u nejlepsich skutecnych off-roadii.
Proti minulosti se toho hodné zménilo
také uvnitf. Zachovdna nastést{ zustala
tradicéni jednoduchost a prehlednost.
Diilezité je, ze doslo ke zvétsent prostoru
vpredu, vzadu i v zavazadlovém prostoru.
Interiér je nyni prosvétlené&jsi a piisobi
vzdu$néjsim dojmem.
Svym designem Forester nésleduje
styl zapocaty modelem XV a je mu také
vlastni hranatost a optick4 robustnost.
K dispozici jsou dva designy narazniki —
jeden standardni a druhy (na fotografiich)
sportovni. Ten je uréeny pro vrcholnou
verzi dieselu a XT. Mozn4 jste si také
vsimli, ze diesel nem4 tradicni sdn{
na kapoté. Kvili zlepseni aerodynami
md pfivodni kandly umisténé na kapoté
zespodu a vzduch k mezichladici je
nasdvan maskou. Stejné fesent je pouzité

také u verze XT. Petr Hanke
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