Subaru Forester poétvrté
Klicovymi viastnostmi Foresteru je jiz od prvni
generace z roku 1997 symetricky pohon véech
kol AWD (zkr. All-Wheel Drive), predstavujici za-
kladni technologii automobilky Subaru. Nékteré
atributy tento model doprovazeji jiz od prvni ge-
nerace — jde predevsim o stabilni jizdni vykony
na silnicich, pohodli, bezpeénost, stejné tak jako
prakti¢nost karoserie kombi. Forester se celych
15 let od své premiéry vyvijel, prosel nékolika ge-
neracemi a prodélal celou fadu vylepseni. Nyni
je tedy k dispozici jiz ¢tvrta generace tohoto obli-
beného modelu. V nabidce je jak ,klasik, tj. za-
zehovy ,boxer, tak i stejné konstruovany vzné-
tovy agregat. Konec koncti, model Forester jsme
predstaviliv minulém ¢isle DaS 9/2013, takze ted
se muzeme vénovat konkrétnimu vozidlu, které
jsme ziskali pro redakéni test.
V nabidce importéra jsou verze s motory o vyko-
nu od 110 kw (150 k) do 177 kW (240 k) u zaze-
hovych motorii, u vznétovych pak momentainé
nabizi Subaru pouze motor 2.0D s vykonem
108 kKW/147 k. A pravé tento agregat mélo testo-
vané vozidlo. A protoze bylo ve vybavé S (Sport),
namontovana byla pfimo fazena Sestistupfiova
prevodovka. Nutno podotknout, Ze zakladni mo-
del za¢in& na cend 679 000 K& s DPH, zatim co
nas ,kousek* byl uz za 1 029 000 K& s DPH.
Ctvrta generace je rozpoznatelna hlavné absenci
»lapace vzduchu“ na kapoté, ktery musel ustou-
pit zvySenym narokim na bezpeénost chodcti
pii pfipadném stietu s vozidlem. Tato zdanliva
maliCkost ma ale i své nepfijemné dusledky
v horkych letnich dnech, kdy je k mezichladi¢i
stlaceného vzduchu pfivadéno malo toho stu-
deného a klesa pak vykon motoru. Testovany

~ Subaru Forester 2.0D — Sport
Clvrté generace

Forester mél pfimo fazenou Sestistupriovou pre-
vodovku, trvaly pohon v§ech kol s mezinapravo-
vym diferencidlem a vic nic. Trvaly pohon v&ech
kol ocenite jak na mokrych silnicich, tak hlavné
Vv zimnim obdobi a konec konct i pii odbogeni
na polni ¢i lesni cestu k horské chaté. Ovéem
Forester je lehké SUV, takze ma svétiou vysku
220 mm (coz neni malo) a je tfeba davat pozor
na hlubsi vyjeté koleje ¢i na kameny uprostred
cesty. Na silnicich pocitejte s tim, Ze podvozek

ma mirné tvrdsi odpruzeni (zviast, kdyz ve vozi-
dle sedi pouze fidi¢), ale staéijeden spolujezdec
a podvozek se ,zklidni“. Forester nenf primar-
né uréen pro zavodéni na silnici a nenechte se
proto zmast oznacenim ,Sport“. Vozidlu svédai
sice svizna, ale spise plynulejsi jizda, nez néja-
ky zavodni styl. Na to ma Subaru v nabidce jiné
modely. Vychéazejme z toho, Ze Forester je ur-
Cen spiSe pro praktict&jsi rodiny &i pro pracovni

nasazeni u lesakul, zeméméFfiét apod. Zakladni
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objem zavazadlového prostoru je zhruba 500 |,
coz neni pfilis mnoho, vy$ka po horni hranu opé-
radla zadnich sedadel je jenom 460 mm. Ano,
zavazadlovy prostor je trochu mélky. V pétimist-
némobsazeni nabizi délku 850 mm, po sklopeni
druhé fady sedadel (vie ovlada jediné tlacitko!)
a7 1700 mm. Potési Ctyri standardné montova-
na upeviiovaci oka v rozich, osvétleni a zasuv-
ka na 12V. U verze Sport pak zadni vzhiru se
oteviraci sténu ovladl elektromotor, a tak bylo
mozné se dostat k zavazadlim bez uSpinéni, jen
pozmacknuti tlacitka ve vozidle, ¢i na dalkovém
ovladaci. Pfijemné, zvlasté za desté Gi v zimnich
mésicich. Ve spodnim patfe zavazadlového pro-
storu najdete dojezdovou rezervu a misto pro
predepsanou vybavu.

A uz jsme na pracovisti fidi¢e. Palubni deska
je prehledna, volant dobfe padne do ruky a je
nastavitelny ve dvou rovinach. Zpétna zrcatka
a boéni okna jsou elektricky ovladana. Na vo-

lantu je zbyte¢n& mnoho satelitnich ovladacu,

ale asi ptjde o zvyk. Pedaly maji protiskluzo-
vy ,sportovni“ povrch, to je pfijemné kdykoliv
do vozidla nastoupite z mokrého asfaltu &i tra-
vy. Moznost nastaveni sedadel (kozené potahy
avyhfivani) i volantu je dostate¢né, aby fidi¢ mel
vzorném poli pfistrojovy stit. TakZe v&e pfiruce,
véetné fadici paky Sestistupriové prevodovky.

Vdruhé fadé je na $ifku misto spiSe pro dvé oso-
by, tfi uz se pfi del$i cesté budou trépit. A protoze
tato verze Forestera méa standardné montované
stiesni okno je nad hlavou o néco méné mista
nez by bylo pfijemné. Pokud jde o nohy, dokazal
jsem si sednout tzv. sam za sebe, ale bylo to
Jtak tak“. Agkoliv se pfi testech vétsinou neveé-
nujeme audiosystémdm a novinkam v této ob-
lasti, Forester Sport samoziejmé toto vybaveni
ma a to s vylepdenou verzi navigace (pochvala)
a navic displej navigace slouzi také jako moni-
tor pro couvaci kameru. To je obzvlast pfijemné,
kdyz nacouvavate k oji pfivésu. A také konecné
je Iépe ovladatelny palubni poditac, takZe v pra-
béhu testu nebyl problém si zaznamenat pri-

Interiér ziskal kvalitngjsi materialy. Na sedadlech v druhé fadé je misto spiSe pro dva ,dospélaky”, nez pro

homologované tfi osoby

mérnou spotfebu. Pi jizdé po dalnici (tempomat
nastaven na 133 km/h), na trase Praha—Plzer
byla spotfeba 6,2 /100 km. Pfi navratu po silnici

11/605, tj. ,staré plzefiské“ nebyl problém udrzet
spotfebu — pfi dodrzovani pfedepsanych rych-
lostnich limiti zviasté v obcich—na 4,81/100 km.
A na znamém testovacim okruhu s mnoha za-
takami a fadou stoupani &i klesani, pfi svizne,
nikoliv v&ak sportovni jizdé, ukazal palubni po-
citac 4,5 1/100 km.

Takze samé pochvaly? Kdepak, trochu ne-
presné Fazeni, zavazadlovy prostor by mohl byt
o ,fous* hlubsi a volant na muj vkus byl ,prekr-
men® satelitnimi ovladaci. Naopak jizdni vlast-
nosti na kluzkém povrchu ¢i na polnich cestach
velmi chvalim.

Subaru Forester 2.0D-S

Pofizovaci cena 1029 000 K¢ s DPH

e e 0%
Pocet splatek 60
Vy$e mésiéni splatky™ 12 721 K6
Smluvni poplatek 15435 Ke

*splatka tvéru véetné havarijniho pojisténi a povin-
ného ruceni. Pojisténo na cenu bez DPH. Nabidka je
uréena pro podnikatele.
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