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Jak je mozné, ze znacka, kte-
rou proslavily nejlip fungujici
4x4 pohony, miiZze postavit
tak dobré auto s nahonem
jen na zadek? Ta otdzka mi
vrtala hlavou prvnich nékolik
minut tohoto testu. Pak ale
previadly emoce a (ista ra-
dost z jizdy. . .

upé BRZ je spolec¢nym di-

lem Fuji Heavy Industries
a Toyota Motor Corporation,
kdy ten prvni dodal motor
a podvozek, druhy zase 3asi.
A spoluprace to musela byt
nadmiru vzrusujici, protoze

vysledek opravdu stoji za
to. BRZ nebo GT86 od Toyo-
ty v sobé kloubi ty nejlepsi
vlastnosti automobilového
svéta, na které se v soucasné
masové produkci uz davno
zapomnélo. Zadny aktudlni
naslapnuty hatchback vam
neda ani polovinu toho, co
tohle kupé pfi podobné ce-
novce, na trhu uz ziejmé ani
neni podobné vybrouseny
atmosféricky motor téhle ve-
likosti.

Model BRZ se nepodobd nicemu dalsimu z produkce Subaru...
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Hi rev, hi tech

Diky zastavbé plochého dvou-
litru typu boxer navic jesté se
snizenou olejovou vanou se BRZ

tézist (jeho 460 mm odpovida
Spickovym supersportim), za-
roven bylo mozné pouzit velmi
nizky profil pfidé a snizit tak
aerodynamicky odpor na mi-
nimum (totiz i saci potrubi je
tu napfiklad o 65 mm nizsi nez
u dvoulitru v Impreze a nizsi
jsou i vyfukové svody). Také diky

Ani zezadu... Prosté Breakin ‘RuleZ!

KDYZ SE DILO PODARI

kompletné zakrytému podvoz-
ku dosahuje koeficient aero-
dynamického odporu vzduchu
hodnoty Cd=0,27. Podélné ulo-
zeni motoru zase symetricky
rozklada hmotu kolem osy vozu
a vyvazeni tak opét prekonava
jakykoliv vlz s pfi¢né ulozenym
motorem.

Dvoulitrovy boxer vznikl pouze
pro potfeby nového sportovni-
ho kupé - jeho zdkladem je treti
generace plochych motort fady
FB, ma ale specifické parametry




- napfiklad vrtani i zdvih o hod-
notach 86 mm pro maximalni
ochotu k vytaceni — cervené
pole otackoméru tak zacina az
na 7400 ot./min. Ze spolupra-
ce s Toyota vytézil boxer sys-
tém vstfikovani D-4S, tj. pfimé
vstfikovéni do valce a pfidavné
nepifimé do saciho potrubi.
Sani tu mé navic o celych 20%
nizsi saci odpory nez u bézné-
ho dvoulitru Subaru. K tomu se
jesté pridava variabilni systém
Casovani sacich i vyfukovych
ventild (AVCS). Spolu s vysokou
kompresi (12,5:1) se podafilo
dosahnout vysokého litrového
vykonu na drovni 100 koni.

Pfi cteni vykonovych parametrd
pak pfi pohledu do ceniku pie-
kvapi moznost volby automa-
tické prevodovky, standardem
je manudlni Sestikvalt. Automat
oviem pridava fazeni packami
pod volantem a umi i automa-
tické meziplyny, vazi jen o 23
kg vic. Pro vy33i vybavu Sport je
standardem i samosvorny zadni
diferencial Torsen.

Podvozek vychazi také z kon-
strukce Subaru - vpredu pracuji
modifikované vzpéry McPher-
son z WRX STI, vzadu bylo do-
ladéno lichobéznikové ulozeni.
Rizeni dostava rychly prevodo-
vy pomér 12,5:1 a vie bylo osa-
zeno tuzsimi komponenty.

Pro dva

Konec teoretizovani, tohle auto
vylozené vybizi ke
Kokpit z dilen Toyoty

svezeni.

S

vita fridice sportovni atmosférou
a technokratickym designem.
Cernd barva kontrastuje s er-
venym objsitim a stfibrnymi pa-
nely. V nasem pfipadé se auto
startuje tlacitkem na stfedo-
vém panelu, kde kromé néj tu
sidli baterie ovlada¢ii paradné
zpracovanych do tvaru prepi-
nacd umocnujicich sportovniho
ducha. Kapli¢cce dominuje vel-
ky otackomér s vlozenym dis-
plejem rychloméru i poéitace,
tradi¢ni tachometr je ale hned
vedle i v analogovém pojeti.
Za kratkou fadici pakou najde-
te tlacitka pro vypnuti kontroly
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Think. Feel. Drive.

www.subaru.cz

BRZ je rychlé auto, nejvic vds ale strhne svym projevem a jidnimi vlastnostmi

trakce a deaktivace stabilizace.
Ve stfedové konzoli je dost mis-
ta pro drobnosti, chybi oviem
loketni opérka, kterou byste
zejména pri delSich cestach roz-
hodné uvitali. Snad taky radio
by si BRZ zaslouzilo o generaci
modernéjsi...

Usporadani 2+2 znamena, ze
dozadu si prosté nikdo nesed-
ne, a kdyz, tak se ho zase brzo
zbavite. Pfinosnégjsi je spi$ moz-
nost sklopeni zadnich opéradel
a prodlouzeni kufru. Ten ma
zékladni objem 243 litrd, takze
nakup si taky odvezete. Bude

to ale to posledni, na co budete
myslet pfi fizeni BRZ...

Nirvana
Motor s protibéznymi pisty ma
sva specifika a hlavné i specific-
ky zvuk. Je vyrazné temnéjsi nez
u fadového motoru a ve vys3ich
otackach se méni v syté bruceni.
A vysoké otacky tenhle dvoulitr
prosté miluje. Tézko soudit, pro¢
se na takovou hravost nedosta-
nou i jiné atmosférické motory
soucasné produkce, neumi to ani
ty prepliované. BRZ ukazuje na
nékolika metrech, jak moc pfi-
jemny muiZe byt dobre postaveny
,nefoukany” motor od Subaru
. aje Skoda, zZe se takovy
zatim nedostal tfeba
i do Imprezy, byla




