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mete dojem, Le uZ jste ryhle sexy klivky na stren_

kdch Playboye viddli. Skvdili postieh. Bylo .o lorr, 
" 

,"
znakem Toyoty na kapot6. Libiv6 kupdtko tot1y', pochlzi
z jednovajedn,ich trojtat. V tovdrne Subaru ," .r" 1"d.r6
lince kromd BRZ vyrAbije5td Toyota GTB6 a Scion FR_S.
Auto vznikalo bez piim6ho piedchridce na tist6m papr_
ie, v'ivojovd pr6ce si znatky rozddllly ndjak takto: Subaru

Subaru s6zi na neutrdlni kombinaci dern6ho kokpitu se stiibrnlim obkladem
palubni desky a piijemn6 ldtkov6 sedadky. Bdhem okamZiku se v nich citime lakodoma, jako bychom se zde narodili.

. fidid 
me perfektni vfhled, o(i se zarazio vystupujici piedni bratniky, kter6 napo-vidaji polohu kol a rozm.ry auta. Kapota rezi pikne pfi zemi, miiZe si to dovorit-pod ni totii'lei'inizky motor boxer. Je to tedy subaru se viim viudy. Ctyii prsty

rlvine motor a podvozek a zajisti vyrobu. Toyota obstara predprodukdni aktrvity,nakresli design, vyvine pievodovky a navrhne vstiikovaci syst6m kombinujici pfimlia nepiimf vstiik. Scion se jen veze coby americkd divize Toyoty. 
' i
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Nutno podotknout, zeby nebyl,o f6r mruvit o naprost6 shod6. KaZdd znaika vtisk,la karoserii svuj vlastni specifick/ vfra z, rozdily najd.eme hravnd v designu piedniho

ndrazniku a ve tvaru svdtlomett. Interi6r sdzi na siejnou architekturu, mriieme alepozorovat rrizn6 piistupy vaplikaci ozdobnych prvkri, provedeni taloun6ni, graficepiistrojov6ho Stitu nebo audiosyst6mu

naleiato boxuji proti sobd, charakteristicky si
u toho Seveli  a z dvouji froveho objemu davaii
hezk! vjkon 200 koni - ro mate mdrny wkon
sto koni na litr. Navic bez pieplnovd, ni, tak"e
2Adn6 prod\eva turba a sympaticky linedrni
n6stup sily. Je pravda, i,e BRZ neni praffm
trhacem asfaitu. O takov6 lacine efekty v ieho
poddni nejde. Pi iddlend porce r,rykonu neni
piehnand, a1e naprosto dostaduje moZnostem
klikatfch deskyich okresek, na kterlTch si v pii,
tulnem a lehkem BRZ pi ipadate daleko pi iro_
zendji ne2 s brutilnd rrykonnymi aut% ktere
nahdndji  hrr izu a nenechaji  vas zaj i t  na l imit.
Se subaru je naopak j izda na hrane nejzAbav_
ndjdi a vzhledem k preciznirrru iizeni, iazeni
a ridinnlim brzddm navic tak snadno dosaZitel_
nd. Na druhou stranu zadarmo to tak6 neni.
Na rozdil od irdernfch turbomotorfi si musite
na oiek6vanou zdbavu poikat do ndjaklich p6ti
tisic ot6iek, kde zatinAb,itse subaru ied. Todit
se nechd aZ do sedmi tisic, hezky si u toho
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chropti a rA.zemje k nepozndni. Jako utrZen6
ze ietd.zu. Piitom spotieba nejde ani v ostr6m
tempu pies patnect litrri a norm6lni jizdot ji
udrZite na pohodovlich osmi litrech.

Ale kdo by za volantem BRZ ieiil tankov6ni.
Razantni nijezd do zatiiky, piibrzdit, podia_
dit, nasm6rovat a na vijezdu si jen pohrivat
s plynem a diktovat zadnirnkollm, jestli maji
jeitd drZet, nebo uZ se pustit. Jsme konednd
u toho. Tohle subaru nem6 pohon viech kol,
je to zadokolka jako iemen s motorem ypfedu
a tedy klasickou koncepci sportovniho vozu.
Nebudeme-li poditat piir kusfi sedanu p_1
z prav6ku znaiky, jde o vribec prvni subaru
s timto tradiinim uspoidddnim pohonu.
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NAby zfistalo alespoi n6co m6lo z pov6stn6 piilnavosti a trakce ityikorek

Subaru, naladili si inZen;iii podvozek BRZ po sv6m. Ve srovndni s toyotou dopidli
sv6mu kup6tku o 10 % tuzii piedni odpruZeni a o 7o ro mdkti nastave ni vzadr.
zddnlivd nepatrne riprava m6 z6,sadni vliv na rozloi,eni hmotnosti v zatatk6ch.
Kdo uZ mdl ndjak/ ten sportik v ruce a r,ypdstoval si potiebn/ cit, rozdil
skutednd poznA. Zatimco toyotd utikii zadek do driftu, sotva si pomyslite a lze
ji tak oznadit zahravdjii, subaru drZi o n6co d6le ve stopd r ,r"r"i"k lirt y odkaz
na stabilitu subar:ickych dtyikolek. To ale samoziejmd nemdni nic na fakru,
Ze utrhnout zadni kola do rozevr6t6ho smyku je stiile velmi snadn6 a zabavne.
Pneumatiky m aji zatimto riderem ro,,,mny rozrndr 21,s/4s R17, kterli piehnand
nelepi k asfaltu, akdyL zbrousite vzorek, piezuti vAs nezruinuie. O to u BRZ
od samdho zaddtku jde - dostupn:i hradka s piiznir,nlmi provoznimi ndkladv,
navic vhodnd pro kazdodenni pouLivani. Kupdtko je totiz piijemnd p.ostorrr6
a pohodln6, dobie vybaven6, a kdyZ na to piijde, odveze vzadu dalii dva cestujici.
Pravda, moc pohodli nedekejte, ale ta moZnost tu zkrdtka je

co nds opravdu dost6v6, je promy.lenost cer6ho konceptu. Me to bit auto na
dov6ddni v zatatkich nebo na okruhu, tak se tomu vie podiidilo. Kde se kore-
nem opirdme o dveie a stiedo'4i tunel, hfdk6 niis mdkk6 daroun6ni. Abychom
si v serpentindch neomlitili loket, nepiekiLi mezi sedaikami opdrka. pozice za
volantem je dokonal;i, v/hled na viechny potiebn6 orientadni body karoserie
bezchybnj,. A aby toho nebylo m6lo, zavazadlowiprostorje navr'enipiesnd na
miru ityi obutfch riifktr a z|vodni helmy _ to kdy| vyrazite driftovat.

Navic zSkladni cena 709 000 Kd, respektive B0g 000 Ki v ndmi testovane
vrlbavd sport, vyznivlL pii dnesnich pomdrech na trhu ldkav6. pro zastdnce
tradiiniho zpirsobu sportovni jizdy v tuto chviri poviddni kondi, tdm m6nd
konzervativnim jedtd doplnime informaci, ze se subaru BRZ prod6v6 tak6
s automatickou pievodovkou. Stoji o 40 000 Kd vic, samoziejmd m6 pidla pod
volantem aikdyl' to moZn6 neni ripind ono, jizd,as ni md tak6 ndco do sebe.
Aadi bleskovd za doprovodu efektniho meziplynu a kdyZ se s ni sZijete, zadne v6s
i sol idnd bavit .


