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ZABAVE

bou ndm pouze zadni kola! Kam se
ohle kupé stoji za svezeni a blizsi pr

V rozmérném zadnim difuzory
usti dve koncovky vyfuku,
kazda o priméry 86 mm.

Zvuk motory ie podporen
specialnim modulatorem,
ktery mu dodzava grady. Neni
zbytecné agresivni, ale pfi
Sportovni jizdé vytvofi na
palubé tu spravnoy atmosféru,|
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oZznd méte dojem, Ze uz jste tyhle sexy ktivky na stran-
kich Playboye vidéli. Skvély postreh. Bylo to loni a se
znakem Toyoty na kapots. Libivé kupitko totiz pochazi
z jednovajecnych trojcat. V tovarné Subaru se na jedné
lince kromé BRZ vyrébi jests Toyota GT86 a Scion FR-S.
Auto vznikalo bez ptimého predchiidce na ¢istém papi-
fe, vyvojové préce si znatky rozdélily néjak takto: Subaru
vyvine motor a podvozek a zajisti vyrobu. Toyota obstara predprodukéni aktivity,
- nakresli design, vyvine prevodovky a navrhne vst¥ikovaci systém kombinujici pfimy
- anepfimy vsttik. Scion se jen veze coby americka divize Toyoty.
~ Nutno podotknout, e by nebylo fér mluvit o naprosté shods. Kasds znacka vtisk-
lakaroserii sviij viastni specificky vyraz, rozdily najdeme hlavné v designu predniho
- nirazniku a ve tvaru svétlometd. Interiér sizi na stejnou architekturu, mtizeme ale
- pozorovat riizné ptistupy v aplikaci ozdobnych prvki, provedeni ¢alounén, grafice
- piistrojového $titu nebo audiosystému.
Subaru sizi na neutralni kombinaci cerného kokpitu se stfibrnym obkladem
'palubni desky a ptijemné latkové sedacky. Béhem okamziku se v nich citime jako
doma, jako bychom se zde narodili.

Ridi¢ m4 perfektni vyhled, o¢i se zarazi o Vystupujici predni blatniky, které napo-
vidaji polohu kol a rozméry auta. Kapota lezi pékné pti zemi, maze si to dovolit
| - pod ni totiz lezi nizky motor boxer. Je to tedy subaru se vsim vudy. Cty#i pisty
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nalezato boxuji proti sobg, charakteristicky si
u toho Seveli a z dvoulitrového objemu davaji
hezky vykon 200 koni - to mate meérny vykon
sto koni na litr. Navic bez prepliiovani, takze
Z4dna prodleva turba a sympaticky linedrni
nastup sily. Je pravda, e BRZ neni pravym
trhacem asfaltu. O takové laciné efekty v jeho
podéni nejde. Pridélend porce vykonu neni
pfehnana, ale naprosto dostacuje moznostem
klikatych ceskych okresek, na kterych si v p#i-
tulném a lehkém BRZ pripadate daleko priro-
zenéji nez s brutalné vykonnymi auty, ktera
nahanéji hrizu a nenechaji vas zajit na limit.
Se subaru je naopak jizda na hrané nejzabav-
néjsi a vzhledem k preciznimu fizeni, fazeni
a ticinnym brzdim navic tak snadno dosasitel-
na. Na druhou stranu zadarmo to také neni.
Na rozdil od ddernych turbomotort si musite
na ocekavanou zabavu pockat do néjakych péti
tisic otacek, kde za¢ina byt se subaru e, Totit
se nechd az do sedmi tisic, hezky si u toho
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chropti a razem je k nepoznani. Jako utrzené
ze fetézu. Pfitom spotteba nejde ani v ostrém
tempu pres patndct litrt a normélni jizdou ji
udrzite na pohodovych osmi litrech.

Ale kdo by za volantem BRZ tesil tankovani.
Razantni najezd do zatacky, ptibrzdit, podta-
dit, nasmérovat a na vyjezdu si jen pohravat
s plynem a diktovat zadnim koléim, jestli maji
jesté drzet, nebo uz se pustit. Jsme konecéné
u toho. Tohle subaru nema pohon vsech kol,
je to zadokolka jako femen s motorem vpredu
a tedy klasickou koncepci sportovniho vozu.
Nebudeme-li poéitat par kusti sedanu P-1
z pravéku znacky, jde o viibec prvni subaru
s timto tradi¢nim uspofadanim pohonu.

blizko asfaltu, pohon zadn
atmosféricky motor: z




Spoiler na zadi je decentni, ale aerodynamicky funkéni. Zadni sedacky vypa

lakavé, jsou dokonce pohodiné, vzhledem k omezenému prostoru to ale vzadu
na delSi cesty neni. Na poméry kupé nabizi BRZ velky a prakticky zavazadelnik.

Aby ziistalo alespoii néco malo z povéstné ptilnavosti a trakce ¢tyikolek
Subaru, naladili si inZzeny#i podvozek BRZ Po svém. Ve srovnani s toyotou doptali

svému kupétku o 10 % tu#si pfedni odpruzeni a 0 10 % mékéi nastaveni vzadu.
Zdanlivé nepatrné prava ma zasadni vliv na rozlozeni hmotnosti v zatackach.
Kdo uz mél néjaky ten sporték v ruce a vypéstoval si potfebny cit, rozdil
skutecné pozna. Zatimco toyoté utika zadek do driftu, sotva si pomyslite a lze
ji tak oznacit za hravéjsi, subaru drzi o néco déle ve stopé a nese tak jisty odkaz

na stabilitu subarackych ¢tyrkolek. To ale samozfejmé neméni nic na faktu,
ze utrhnout zadni kola do rozevlatého smyku je stale velmi snadné a zdbavné.
Pneumatiky maji za timto déelem rozumny rozmeér 215/45 R17, ktery prehnané
nelepi k asfaltu, a kdy? zbrousite vzorek, pfezuti vas nezruinuje. O to u BRZ
od samého zac¢atku jde — dostupna hracka s p¥iznivymi provoznimi naklady,
navic vhodna pro kazdodenni pouzivani. Kupatko je totiz ptijemné prostorné
apohodlné, dobte vybavensg, a kdyz na to ptijde, odveze vzadu dalsi dva cestujici.
Pravda, moc pohodli necekejte, ale ta moznost tu zkratka je.

Co nas opravdu dostava, je promyslenost celého konceptu. M4 to byt auto na
dovadéni v zatd¢kach nebo na okruhu, tak se tomu vie podridilo. Kde se kole-
} nem opirdme o dvete a stfedovy tunel, hycka nas mékké caloundni. Abychom
si v serpentinich neomlatili loket, nepieka#i mezi sedackami opérka. Pozice za
volantem je dokonald, vyhled na vSechny potiebné orienta¢ni body karoserie
bezchybny. A aby toho nebylo malo, zavazadlovy prostor je navrzeny presné na
miru Ctyf obutych rafkd a zdvodni helmy - to kdyz vyrazite driftovat.

Navic zakladni cena 709 000 K¢, respektive 809 000 K¢& v nami testované
vybavé Sport, vyzniva pti dnegnich pomérech na trhu ldkavé. Pro zastince
tradi¢niho zpasobu sportovni jfizdy v tuto chvili povidani konéi, tém méné
konzervativnim jesté doplnime informaci, ze se Subaru BRZ prodiva takeé
s automatickou ptevodovkou. Stoji 0 40 000 K¢ vic, samoztejmé m4 padla pod
volantem a i kdyZ to mozna neni Gplné ono, jizda s ni ma také néco do sebe.
Radi bleskové za doprovodu efektniho meziplynu a kdyz se s ni szijete, za¢ne vas
i solidné bavit. [
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