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SUBARU BRZ
a Toyotu GT86 je
mozné pfirovnat
k jednovajeénym

dvojéatim, které se lisf

az tim, jakymi Zivotnimi
situacemi proély.
V pripadé téchto dvou vozl lze ony Zivotni
situace zaménit spiSe za zaméry inzenyry,
ktefi je findlné ladili. Zatimco Toyota GT86 se

na strankéach ceského eva objevila uz v mnoha *

“podobéch, Subaru BRZ jen nékolikrat a navic
vétsinou ve spojeni s Sestistupriovou samoéinnou
pfevodovkou. A protoZe manualni fazeni je pro
tenhle typ auta uréité lepsi volbou, byl jsem moc
rad, ze ho mélo i auto, s nimZ jsme se vydali prvni
bfeznovy vikend na alpskou projizdku. Cilem bylo
poznat tohle auto v co moZné nejsirsim spektru
silnic a rezimi. A to se, kdyz ted trochu pfeskoéim
cely tfidenni pribéh, podafilo dokonale.

DALNICNI PUTOVANI. Ale zpét k nai cesté.
Prvni den byl pouze presunovaci. Hodné lidi si
mysli, ze s autem, jako je BRZ, tedy s pomérné
malym kupé s tvrdym podvozkem a ,pouze®
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v

dvoulitrovym  motorem, neni cestévaiie

po délnici Zaddna zébava. S tim ale nemohu »

uplné souhlasit. Jakmile se totiZs do BRZ, ™

posadite, chytne vés zvlaétni atmosfé¥a, kterou
dokazi navodit §en opravdu sportovni auta.
Sedi se nizko, pristrojovd deska je pomérné
vysokd a véechno méte tak néjak pfirozené pod
kontrolou. Od prvniho metru je z auta citit chut
po jizdé. Motor rychle reaguje, prevodovka fadi
bryskné a také reakce na pohyby volantem jsou
bezprostfedni.

Pfizndm se, ze prvnich asi 800 kilometri cestou
z Prahy do francouzského Besanconu uteklo
az necekané rychle. Zamrzelo snad jen pouzité
audio, které je pouze rddiem s CD prehravacdem
a jednoduchou USB ptipojkou. Postradé Bluetooth
pripojeni k telefonu a navic jako jediné z interiéru
zafi zelenou barvou. Jinak BRZ prekvapilo
a potésilo zdroven smérovou stabilitou, ale také
nizkou hluénosti. Samoziejmé Ze obcéasné spary
na dalnici nebyly zrovna nejpifjemnéjsi, ale my
jsme vétsinu ¢asu stravili na némecké autobahn
a ne na ¢eské D1 v pravém pruhu (tam by to asi
bylo horé). V béZném provozu jsme s BRZ,
které mélo ujeto jen asi tisic kilometri, nijak

. ‘ptilroénim zpofaénfm N,
%qa sourozencem ' "
. vk, v,
oyoty. Jestli prindsi:
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. s zdsadpi rozdily, to jsme” .
"~ Ybjevovali na vice neZes,

dva tisice kilometri#s
*.  dlouhém okruhu,jehoz
%~ nejvzddlenéjsim mistem

byla Zeneva. " .
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Subaru BRZ
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‘Podle podminek si muiZete zvolit, jestli zatacku

projedete efektivné €istou stopou, nebo méné
efektivné, ale o to efektnéji’

neblaznili a po vétsinu asu jsme se pohybovali
v rychlostnim pasmu od 140 do 160 km/h tak, jak
to okolni provoz dovolil. Odménou nédm za to byla
priamérnd spotieba 7,9 I/100km.

PRVNI SKUTECNE PROZITKY. Prava zibava
zacala az dalsi den. To nas dekal ptejezd
z Besanconu do Zenevy. Podle mapy jsme si
samozfejmé vybrali tu zajimavé&jsi trasu, kterd
do Zenevy spadne z hory Mont Rond piimo ze
severu. To byla také prvni trasa, kde bylo mozné
za sucha okusit BRZ v zatackach. Jelikoz tohle
auto patfi k tédm jemn&j3im, které si s vami
povidaji, bylo jasné znat, Ze zimni pneumatiky
trochu izolovaly reakce, jizda byla plavngjsi
a limity se posunuly o kousek niz.

BRZ patti k t&m auttim, které vam sportovni
jizdu nedaji zadarmo, musite si ji zkrétka
odpracovat. To je jasné od prvnich okamziky,
kdy se silnice zakroutily. Motor mé rad vysoké
otacky a nejlépe se chova nékde od 4500 do 7500
min?, kdyz ho v tomto rozmezi udrZite, jen tak
nékdo vas neptedjede. Pfevody na sebe skvéle
navazuji, takZe kdyZ fadite kolem 7000 min?,
vzdy se dostanete nékam na trover 5000 min?,
a motor tak méa dostatek sily k akceleraci.
Kdyz samoziejmé Yadit zapomenete a motor
se dostane pod 3000 min?, brzdou provozu
sice nebudete, ale s kdovijakou dynamikou
nepoéitejte. Nicméné pravé zapojeni do hry, kdy

T2 www.i-evo.cz

musite autu neustéle naslouchat a snazit se jet, je
zdrojem nebyvalého potésent. Styl jizdy zndmy
ze stile vétitho poétu modernich aut, kdy
prost& jedete a kdyZ se vam zachce, tak §ldpnete
na plyn a auto se z ospalych dvou tisic svizné
odpichne bez podtazeni, v BRZ aplikovat nejde.
A to je dobre.

Po prijezdu do Zenevy se odkryly dalsi
aspekty auta, jehoz jméno vzniklo zkratkou ze

Vpravo: Stabilizace se ovlada
jednoduse pomocidvou tlacitek.
Dole: Interiér je jednoduchy

a funkent.

zvlastniho spojeni podateénich pismen vyrazu
Boxer, Rear wheel drive, Zenith. Samozrejmosti
je nesmirnd ochota k zatddeni, minimalni
nakldnéni karoserie a pfijemnd vyvazenost
ve vyjezdech ze zatddek. BRZ ukazuje, 7e
dokaze hodné

informaci o povrchu pod koly, a diky tomu se

svému  ridi¢i poskytnout
v relativni jistotd snadno priblizite limitim
a zacnete presné odhadovat sily, které jsou




pfednf a nasledné zadni kola v zataéce schopné
prenést. Ukazuje se, Ze stabilizaéni systém, ktery
je jist& potfebnou berlickou pro bézné presuny,
je v n&kterych situacich az pfilis aktivni. Uréité
proto doporuéuji, pokud si chcete jizdu alesponi
trochu uzit, zvolte sportovni rezim systému
VSC. Necekejte driftovani v kontrolovanych
podminkach, spige bych to popsal tak, ze vam da
vice prostoru na reakce a umozni pohybovat se
vice na hrané nebo jemné za hranou pfilnavosti
pneumatik.

Samozfejmé, Ze nejptijemnéjsi je VSC delsim
stiskem tipln& vypnout. Pak jste jen vy, motor,
spojka a samosvorny diferencial. Vyhodou
v ptipadé BRZ je naprostd nezaludnost. Kdyz
neudélate néjakou vyslovenou nepfistojnost,
pfipadné zapomenete na vlastni nepfistojnost
naleZité reagovat, auto samo od sebe neudéla
nic zlého, ba pravé naopak. Dovoli, abyste
si uvolnéné hrali s jeho hmotnosti a podle
podminek si wvolili, jakym stylem zatacku
projedete - bud efektivné &istou stopou, nebo
méné efektivng, ale o to efektnéji.

Vzhledem k vykonu motoru je potfeba dodat,
Ze na suchuy, a to ani se zimnim obutim, nelze
délat smyky pouze pfiddnim plynu v zatacce,
tyto radovanky si je potfeba pfipravit jiz
v néjezdu a spolehnout se spi§ na hmotnost
posunutou mimo podélnou osu vozu, nez
na newtonmetry trhajici asfalt. Z toho vyplyva,
Ze do zatacky musite vidét.

Sjizdime z vysky 1300 metrti do Zenevy
a brzdy jsou rady, ze toto §vycarské hodinarské

MONTETS
1461m. |

F

centrum lezi alesponi ve vysce 375 metri nad
motem. Ke konci bylo potfeba trochu zvolnit.
Nadruhou stranu si o zmirnéni narokt pfirozené
fekly prosttednictvim brzdového pedalu, takze
jim bylo mozné vyhovét.

Diivod, pro¢ jsme vyrazili pravé pies Zenevu,
je prosty a spo¢iva v tradi¢nim autosalonu, ktery
se tam kond. Po jeho ndvstévé pokraujeme
s kolegou dél a mdme namifeno do Chamonix
pod Mont Blancem. BRZ se opét ukazuje
jako pifjemny a vcelku zdbavny spoleénik
ina cestovani po dalnicich.

MARATON PLNY ZATACEK.
jsme méli v planu zpéateéni cestu rozdélit

Pivodné

na dva dny, takze v poklidu vyrazime smérem
ke §vycarskym hranicim. Tam nés ¢eka dalsi

Trocha techniky

SUBARU BRZ je stejné jako GT86 postavené tak, aby
se navratilo ke korentim sportovnijizdy. Sazi proto
na spojeni obratnosti, zivosti a nizké hmotnosti.

Z tohoto diivodu mu mezi prednimi koly lezi nizky
akratky ctyfvalcovy boxer to€iciaz 7500 min™, ktery
pohanimasu o hmotnosti1230 kg. To znamena
vykonovou hmotnost 6,15 kg/k.

Proti Toyoté pouzilo Subaru vpredu o cca 10 % tvrdsi
pruziny (25vs. 23 N/mm) a vzadu 0 10 % meékei (34 vs.
37N/mm). Tlumice a stabilizatory jsou totozné. Diky
tomu je BRZ vice nedotacivé (relativné ve vztahu
ke GT86), coz jej v tomto srovnani zklidiuje. Ackoliv se
tytorozdily zdaji minimalnf, znat jsou a zalezi na tom, co
se komu libi na jakém povrchu vic.

z pusobivych horskych prejezdti. Tentokrat
Col de la Forclaz, je z né&j prekrasny vyhled
na Martigny a dale do tdoli, které se tdhne
kolem feky Rhéna. Silnice jsou stdle suché,
jen v mistech, kam jesté po noci nezasvitilo
slunce, zlistava vlhko. To samoziejmé klade
vétsi naroky na soustfedéni. V BRZ ale
neni se zménou povrchu pod koly problém,
vzdy vite, co si miZete dovolit. Neustdle mé
prekvapuje stabilita a pocit jistoty, ktery ve mé
tohle auto pti snaze o rychlou jizdu vyvolava.
Zadny uskakany neposedny projev, ktery
musite neustdle krotit, ale prosté zaméfeni
na efektivitu a schopnost doslova vymacknout
z motoru maximum.

Pfed Martigny ponékud
intimnéjsi komunikaci s brzdovou soustavou.

ziskdm opét

www.i-evo.cz 113



Subaru BRZ

Jak by také ne, kdyZ jsme ve sluiném tempu
klesli z 1526 do 700 metr nad morem Béhem
nésledujicich osmi desitek kilometrd maji
prostor k ochlazeni, na Svycarské délnici se
drzime predepsanych 120 km/h a méme ¢&as si
v&imat prostfedi kolem nés. Vzhledem k tomu,
Ze prismyky ve stfedni &asti zemé& helvétského
k¥iZe jsou stéle jesté uzaviené, mame v planu
pfesun pres Italii do Locarna. Pocdasi se ale
za¢ind povazlivé zhorSovat a nad méstem Brig
jsou zlovéstné mraky.

Obavy se naplriuji, jak stoupdme na vrchol
prusmyku Simplon, ktery je jedinym bodem
nasi cesty, kdy vystoupdme nad 2000m n. m.
Z dedté se stava snéZeni. Silnice je zatim mokra
a dovoluje tak jesté lépe poznat naladéni
podvozku a hlavné vyvézenost auta jako celku,
ktery mé stdle nechava v klidu a nevyzaduje
pro pocit bezpedi aktivaci VSC. Tdhlé rychlé
zatacky v klesén{ jsou tim nejlepsim testovacim
mistem. Po kratké zastdvce se vzhledem k pocasi
rozhodujeme pokracovat rovnou k domovu,
coz pred nas stavi néjakych 800 kilometri.
Vyddvdme se tedy smérem na Locarno pres
jednuvelmiizkousilni¢ku, kterdjejako stvorena
pro auto tohoto typu. Zata¢ky na sebe nddherné
navazuji a BRZ ukazuje, Ze ve zménach sméru
jizdy je opravdovym mistrem. Zde se naplno
projevi spojeni nizké hmotnosti a motoru
umisténého mezi pfednimi koly.
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CESTA DOMU. Za desté pokradujeme pres
Locarno smérem k domovu. Cekd nas jesté
piejezd jednoho priismyku - San Bernardino,
kde se ale jede po krasné Siroké silnici s dvojict
stoupajicich pruht. Normélné by to nebylo
misto pro atmosféricky dvoulitr,
za lepsiho pocasi v 1été by s BRZ bylo uréité

ideélni

lepsijet starou cestou, v zimé s teplotami kolem
-5°C, na vodé, kterd se méni v biecku, a za tmy
ném oviem nezbyva nic jiného nez pokradovat
po hlavni silnici. Jedté pfed vrcholem si ale
preci jen neodpoudtim jeden vylet mimo
hlavni trasu. Je to jeden vyjezd po uzké
silnice, zcela pokryté snéhem, do né&jakého
stiediska.
znacky se symboly zimnich fetézt a s BRZ

menstho lyZafského Mijime
pokradujeme plsobivym a mirné rozevlatym
stylem smérem vzhtru. Lehké auto nemé
moc pfilnavosti, ale samosvorny diferencial
vydatné poméhd, takze se dostdvdme opét
do obydlené oblasti. Mise splnéna, otdéime se
a vracime se na hlavni.

Pred vrcholem prismyku se opét nemohu
nabazit stability, kterou BRZ disponuje
iv opravdu nepriznivych podminkéch. Dokonce
i v nich pofad zazivam pocity, které lze popsat
v mistnich tdhlych zatdc¢kdch projizdénych
s rozezvuéenym motorem v tahu na ¢&tyrku
kolem né&jakych 5000 min®. Stérade shrnuji

Nahofte: Snéhovaromance
kdesive Svycarsku. Nize:

V nejvySSim misté cesty -
pas Simplon, 2005 mn. m.




vodu z ¢elntho skla a auto zakleknuté na zadku
vykruzuje zatd¢ku s neobycejnou preciznosti.
Na souhru téchto okolnosti uz asi nikdy
nezapomenu, to byl jeden ze silnych okamzika
fidi¢ského nadsent.

Prejeli jsme pres kopec a jako mévnutim
kouzelného proutku se vycasilo. Po vyse
popsaném zéazitku uZ je zbytek cesty docela
fadni. Mnichov objizdime kolem 23. hodiny
a jak si v rychlostech kolem 200 km/h s BRZ
poviddme, rozhodujeme se spole¢ng, ze nas je
pro délnice gkoda, neodbocéujeme tedy na A9,
ale pokradujeme rovné smérem na Deggendorf
a Zeleznou Rudu. Po osmi stovkich docela
naro¢énych kilometr stdle nemdme dost
anaPrahu mifime zndmymi a suchymisilnicemi
kolem Horazdovic, Bfeznice a P¥ibrami.

VERDIKT. Subaru BRZ na rtznych typech
silnic a povrchd ukazalo, Ze je nesmirné
pfizptisobivym vozem. Tato pFizpusobivost
vychézi ze schopnosti predat Fidiéi informace
o své dynamice, pohybech a trakei. To vechno
dohromady dodavé spolu s ponékud jinym
naladénim ve srovnéni s Toyotou neobydejny
pocit jistoty, ktery umozni, Ze se ve vétsim
klidu dokaZete i na ne zcela ptilnavém povrchu
dostat pfesn& na limit, a ne za néj. Samoziejmé,
kdyz chcete, prekrodit jej mlzete v podstaté
v kterékoliv zatdéce, do niz vidite, ale z mého

Tohle malé a lehké kupé neni autem pro
kazdého, a vlastn& ani nema byt. Je to docela
specidlni nastroj, ktery oceni ten, kdo pfesné
vi, co od n& o&ekavat. Neni to univerzalni
sportovni vz ve stylu tfeba Audi S3, je to
delikatné&jsi auto, které ma tu schopnost, ze
umozni nejen to, abyste se dostali na jeho
hranici, ale také na hranici vasich schopnosti.
A to je dulezité. Nesnazi se okouzlit silou
a strachem ze svého motoruy, ale pfedevsim
celkovym projevem, ktery vyZzaduje spoluicast
fidi¢e a jeho znaéné nasazeni. KdyZ se pritom
pfihlédne k pofizovacim a hlavné provoznim
naklad@m, tak v tomto ohledu zfejmé, kromé

svého rozevlatéjdtho dvojcete, neméd dnes

na trhu novych vozti soupete. B

Specifikace

SUBARU BRZ

Motor zazehovy ctyfvalcovy boxer, 1998 cm?
Vykon 200 k@7000 min
Tocivy moment 205@6400-6600 min!
Transmise Sestistupriova pfimo fazena prevodovka,
pohon zadnich kol, samosvorny diferencial Torsen, VSC
Predni zavésenivzpéry McPherson,
vinuté pruziny, tlumice, stabilizator
Zadni zavésSeni viceprvkové zavéseni,
vinuté pruziny, tlumice, stabilizator
Brzdy kotoucoveé s vnitfnim chlazenim
0 priméru 295 mm predu i vzadu, ABS
Kola 7 x 17"
Pneumatiky 215/45R 17

Hmotnost 1230 kg

Pomér vykonu k hmotnosti162,6 k/t
0-100 km/h76s

Maximalni rychlost 230 km/h
Spotreba7,81/100 km
Cena 809900 K&
evo RATING ke
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