AUTO

SUBARU BRZ

BOURLIVE, RADOSTNE, ZKUSENE ...

V dobé nejtropictéjSich éervnovych teplot nabidlo nasi redakci ¢eské zastoupeni
japonské znacky Subaru moznost otestovat sportovni kupé BRZ. Znacka dosud
znama vyhradné vozy s pohonem vsech kol a u svych nadupanych modelii motory
s pfeplnovanim se pustila do neprobadanych vod. Novinka ma totiz pod kapotou
vysokootackovy atmosféricky agregat pohanéjici zadni kola.

portovni viz se skvély-

mi jizdnimi vlastnostmi

uz sice Subaru v nabidce

md, Impreza WRX STI
se stala pro mnohé vyznavace au-
tomobilovych rallye doslova kul-
tovnim vozem. Faktem ale je, ze
pravé STI je vlastné nadupanym
sedanem nebo hatchbackem, coZ
mnohé zdjemce o sportik pro
¢istou radost z jizdy a tieti rodin-
né auto pro vikendové vyjizdky
odrazuje. A tak se i diky majetko-
vému propojeni obou koncerni
dalo Subaru dohromady s Toyo-
tou a vytvofilo sourozenecky par

Toyota GT-86 a Subaru BRZ.
Motor pro oba automobily do-
dalo Subaru, jehoZ boxer je pro
sportovni viiz pozehndnim. Kro-
mé skvélé odezvy na plynovy

pedél (diky ptimému vstiikovani
Toyota D-4S) se podepisuje na
nizko poloZeném tézisti a moz-
nosti zdstavby motoru smérem ke
sttedu vozidla. I kdyzZ to zni jako
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véta zkopirovand z prodejniho
katalogu, u BRZ se musi ¢lovék
svézt, aby pochopil, Ze sportovni
chovéni vozu nejsou jen nepii-
jemné tvrdé tlumice, coz se ndm
nékteti vyrobci snazi namluvit.

DVE VERZE PREVODOVKY
Pod kapotou je prosté japonska

pardda. Konstruktéfi se snazili,
aby charakteristicky zvuk motoru
s protibéZnymi pisty (jako napt.
Porsche) nebyl potlagen, a tak si
fidi¢ i ptipadny spolujezdec diky
vyladénému vyfukovému potru-
bi uziji doslova koncert. Vykon
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200 koriskych sil sice neni nijak
zdvratny, o to vic zde plati réeni
o rychlej$im podvozku, ktery by
podle mého nézoru snesl klidné
stovku koni navic. O automatické
prevodovce se zmiflovat nebu-
du, protoze do sportiku tohoto
typu podle mé nepatti. Ridi¢ské
libido drazdi kratké dréhy fazeni,
v prodeji jsou pak dokonce dvé
verze transmisi: zékladni model
nema
a ma delsi stély pievod — je tedy
spi$ ,délni¢nim vozem® s vyssi

samosvorny  diferencial

cvyr

maximalkou a niz$imi emisemi
a spottebou (159 g/km). Verze
ysport” ma pak kratsi staly prevod
a mechanicky samosvor - je tedy
o to vic zatdickomilovnym autem.
Tuhle variantu jsme zkouseli
a s klidnym srdcem bych byl jesté
pro krat$i zptevodovani niz$ich
rychlosti, zejména dvojky a troj-
ky. Pohon zadni ndpravy je maxi-
malné zébavny i diky stabiliza¢n{
elektronice, ktera ve dvoustupnio-
vém rezimu vypindni piipadnou
ptilisnou vésen véas zkroti, ale

mens{ smyk presto dovoli. Ridi¢
tak muze i pii agresivni jizdé jet
velmi bezpe¢né.

lenim pfistrojového §titu a viech
ovladacu. Ale u jinak skvéle fun-
gujiciho kupé se dd pofidit treba
jiné kvalitni radio s vestavénym
bluetooth pfipojenim a je to vy-
feseno. Na voze jsem samoziejmé
nasel piedev§im mnoho piijem-
nych strének. Spotfeba béhem
pokust o sportovni jizdu nepie-
sdhla
jizda je diky $irokému rozsahu to-
¢ivého momentu pfijemnd, pod-

dvanictilitrovy  pramér,

vozek je tvrdsi, u sportaku to ani

Pohon zadni napravy je maximalné zabavny
i diky stabilizac¢ni elektronice, ktera ve
dvoustupnovém rezimu vypinani piipadnou
ptilisnou vasen vcas zkroti, ale mensi smyk
piesto dovoli. Ridi¢ tak muize i pii agresivni
jizdé jet velmi bezpec¢né.

DVOUBAREVNE
PODSVICENI

Z hlediska designu a uplatné-
nych technologii se ur¢ité dd
mluvit o pomyslné medaili. Tros-
ku horsi pocit jsem mél z nékte-
rych detaila v interiéru, které na
mé pusobily spi§ jako nechté-
né opomenuti nez jako zdmér.
Mluvim ted tfeba o nemoznosti
propojit telefon ptes bluetooth
¢i o zeleném podsviceni spise
podpraumérného audiosystému
ve srovnani s ¢ervenym prosvét-

jinak nejde, ptesto si zachovava
solidni komfort. Celkovy dojem
je pak zejména pfi pohledu do
ceniku vynikajici. Subaru BRZ je
dostupné ve dvou verzich vybavy,
active a sport. U obou je standar-
dem bohatd vybava, za piiplatek
u verze sport je jen celokozeny
potah sedadel (+55 tisic K&). Do
kufru se navic golfovy bag vejde
a piipadny druhy se di dit na
zadni sedadla, kterd jsou vzhle-
dem k prostoru pro nohy spis jen
nouzova.
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Motor: Z&7ehovy Ctyfvalec boxer
1998 ccm

Vykon (kW/k): 147/200

Max. tocivy moment

(Nm/ot. min-1): 205/6400
Zrychleni 0-100 km/h (s): 76
Max. rychlost (km/h): 230
Kombinovana spotieba
(17100 km): 6,9

Délka (mm): 4240
Zavazadlovy prostor (1): 245
Zakladni cena (K¢): 709 000

Motor: ZaZehovy Ctyfvalec turbo
1598 ccm

Vykon (kW/Kk): 147/200

Max. tocivy moment

(Nm/ot. min-1): 275/1700
Zrychleni 0-100 km/h (s): 75
Max. rychlost (km/h): 240
Kombinovana spotieba
(17100 km): 6,7

Délka (mm): 4285
Zavazadlovy prostor (1): 320
Zakladni cena (K¢): 668 500

Motor: Zazehovy Ctyrvélec turbo
1984 cem

Vykon (kW/k): 155/211

Toc. moment (Nm/ot. min-1):
350/1600

Zrychleni 0-100 km/h (s): 6,2
Max. rychlost (km/h): 245
Komb. spotieba (17100 km): 6,6
Délka (mm): 4200
Zavazadlovy prostor (l): 290
Zakladni cena (K€): 946 800




