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Prvni setkani vozi Subaru BRZ vypadalo tak, jak vidite na fotkach, v CR byly
pouze dva vozy. Testované a prvni soukromé BRZ si ale i tak mély co Fict.

pochyby auta pro tzkou skupinu

nadsenct. Loni se u nds toyot pro-
dalo dvacet a letos zatim jedendct. Diky
tomu, jak okrajovy je cely tento segment,
to ale toyoté sta¢i na tfeti misto mezi
sportovnimi vozy. O subaru se ocekdvd
podobny zdjem, takZe na poméry katego-
rie vlastné slusny trhak.

Cim to? Oba vozy totiz prakticky ne-
maji pfimou konkurenci — Mazda MX-5
md slabsi motory, prémiovd kupé kla-
sické koncepce jsou drazii a vSechny
ostatni maji pohon prednich kol. Napro-
ti tomu subaru prindsi ndvrat k oprav-
dovému fizeni a Fidi¢i nechdvd maxi-
madlni svobodu. Neni mnoho aut, kde
dnes stisknete jedno tlacitko a ESP bez
pardonu zcela vyfadite z ¢innosti, k to-
mu si mutZete navolit i sportovni rezim.
To hlavni je ale strmé a Ziletkové pres-

S ubaru BRZ a Toyota GT 86 jsou bez-
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V BOXERSKEM RINGU...

Rychle i isporné

Dvé sté koni na lehké kupé staci akorat. Pifjemné je, ze
tocivy charakter motoru neni na tkor vykonu v nizsich
otackdch, a tak pfi bézné jizdé diky kratkému zprevo-
dovéni neni problém jezdit i pod 2000/min. P¥i klidné
jizdé jedete i za 6 aZ 7 /100 km. Bézny primér je kolem
deviti, pfi ostrém stylu nejvyse kolem 12 1/100 km.

né rizeni, okamzitd reakce na plyn (pfi
rozjezdech si na to budete chvili zvy-
kat), vyborné vyvdzeni hmotnosti a po-
hon zadnich kol. Ten si mimochodem
u Subaru odbyvd v podstaté premiéru,
byt koncepci podvozku méla na starosti
Toyota. Subaru naopak pat¥i hlavni dik
za vyborny dvoulitrovy boxer s atmo-
sférickym plnénfm o vykonu 147 kW.
V dnesni dobg, kdy se na tuto hodno-
tu dostanou stejné objemné diesely (byt
samozrejmé prepliiované), by se to sice
mohlo zdd madlo, ale diky rozumné hmot-
nosti 1305kg a lehkému odstupriovanf
Sestistupniové prevodovky to na sviznou
jizdu bohaté sta¢i. A naopak vés to ucf
¢istému stylu jizdy misto toho, abyste své
nedostatky dohdnéli mamuti silou néja-
kého turbomotoru.

Dvoulitr pod kapotou vZak zatahu-
je plynule uz z nizkych otdcek (od cca




Kratké drahy
piijdou vhod,

Skoda Ze se fadi-
tf paka v kulise
obcas zadrhdva.
ESP vypnete jed-
nim stiskem.

Objem 0,243 m? neni
mnoho, po sklopeni Ize
ale vyuzit i prostor jinak
tbytecnych zadnich sedadel.

1500/min), az pfirozené vygraduje nékde
u 7000/min. O dalsich 200/min vyse pak
zasahuje omezovac. Razeni po kratkych
drahach by ale mohlo jit trochu hlad-
¢eji. Podvozkové je viz krasné citelny,
v zatackach se nenaklani a zad prechazi
do smyku plynule. Dobrou zprévou je, Ze
auto neznejisti ani na rozbité silnici. Pod-
vozek je tuhy a o ptilisném pohodli pro
posadku se sice hovofit neda, vhodné na-
stavené tlumice z vés ale dusi nevytfesou
ani na ceské okresce.

Interiér je zafizen ticelné, vyrazné po-
uziti tvrdych plasti asi p¥ili§ mnoho ma-
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~ subjektivn le
nastaveni tlumi je
v zatéckdch BRZ pied GT 86.

jiteltl trapit nebude. Vzhledem k tomu, Ze
se sedi velmi nizko, tak se ptipravte na ob-
tiZnéj8i nastupovani. Pozice za volantem
je vSak vytetna, stejné jako tvarovani se-
dadel. Zadni mista berte jen jako do pottu,
sedét se na nich nedd. Zavazadelnik sice
nabizi relativné skromny objem 0,243 m?,
na vikend ve dvou ale postaci.

Subaru BRZ se u nés nabizi ve dvou
vybaviéch, jejichZ specifikace je vice mé-
né pevné dand. Za zdkladni Active za-
platite 709 900K¢, kromé komfortnich
prvki (el. zrcatka, rddio, bezklickové
startovani, samocinna klimatizace ¢i tem-

SLOVO PRVNIHO MAJITELE

Marek Poch o svém BRZ...

.10 auto je bomba, se 192cm a 105kg sice mém
trochu problém se naskladat za volant, ale kdyz se tam
dostanu, tak jsem v pohodli. Mdm réd auta, co jsou tak
néjak kolem mé, a pesto mé netisni.

Motor je paradni, tise a pohodové to¢i klidné i jen 1500
az 2000/min, staci ale podiadit o dva stupné dold, a nad
5000/min zacana ta pravé jizda. Paradni zvuk se blizi
hornetu. To nejlepsi ale prijde v zatckdch. Jedete
015 km/h rychleji nez s b&znym autem, ale podvozek se
stdle ptd vds, zda jste o.k...

S autem jsem zatim najel 6000 km, pfi bézné jizdé jez-
dimdo7,51/100 km, piisviznéjsijizdéza9,5,1/100 km.
Olej jsem dolévat nemusel a pneumatiky jsou o.k."

TECHNICKE UDAJE
SUBARU BRZ

primér fhor3i [lepsi

Motor zazehovy, B4, 1998 cm®
Vykon 147 kW (200 k) pfi 7000/min
Tocivy moment 1205 Nm pfi 6400-6600/min
Pohon a podvozek: 6st. manudlni prevodovka, pohon zadnich
kol, vpredu McPherson, vzadu lichobéznikové naprava. Brzdy
kotoucové s vnitinim chlazenim. Pneu 215/45R 17.
Zavazadlovy prostor 0,243 m?

Rozméry: 4240 x 1775 x 1425 mm, rozvor 2570 mm, provozni/
uZitetnd hmotnost 1305/365 kg, objem nédrze 501.

Nejvy3si rychlost 230 km/h

Zrychleni 0-100 km/h 765

Spotieba 10,4/6,4/7,8 11100 km
Emise CO, 181 glkm
Cenal/testovany viiz 809 000/876 000 K&
Konkurence: Mazda MX-5, BMW 125i Coupé

(HODNOCENi % % % *

= vyvazenost podvozku, presné Pohon

fizeni, tocivy i pruzny motor, Podvozek 1
rozumna spotieba paliva Komfort . .
= nepohodiné nastupovéni, ~ Interiér 6

primémé materidly v interiéru  Cena/vybava 6

pomat) ale postradé i ty ,zédvodnické®,
nedostane se vam tak zadniho samosvor-
ného diferencialu ani vétranych zadnich
kotoucovych brzd. U testované vybavy
Sport (809 900K¢) si pak navic mitizete
priplatit za kozené sadacky (55 000 Kg&).
Toyota GT 86 stoji stejné penize, zmirio-
vané sedacky ale dostanete bez ptiplat-
ku. Nicméné vyhoda Subaru je ve stan-
dardni pétileté zaruce na 200 000km,
u Toyoty si 1ze ptiplatit garanci na pét let
a 160 000km za 14 900K¢.
Text: Martin Jenik
Foto: Ondrej Kroutil
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