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Subaru BRZ 2,0R Sport

ZTRACI

TOHLE SPISE ZAVODNICKE POREKADLO V TITULKU PLAT] PRO SUBARU BRZ DVOJINASOB. JEN
PRI DRAVE SPORTOVNTI JIZDE VAS TOTIZ JAPONSKA NOVINKA DOKAZE DOSTATECNE
USPOKOJIT A POBAVIT.

BRZ ROZHODNE NENI BRZDOU PROVOZU AKDOTO
S NIM UMI, UZIJE SI ‘
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Subaru BRZ 2,0R Sport

MOTOR:

Vpredu podélné ulozeny, zazehovy Ctyfvalec s protilehlym
usporadanim valct (boxer). Rozvod DOHC. Zdvihovy objem
1998 cm?. Nejvétsi wkon 147 kW (200 k) pfi 7000 1/min.
Nejvétsi todivy moment 205 N.m pfi 6400-6600 1/min.
Sestistupfiova, ruéné fazena prevodovka. Pohon zadnich kol.
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‘ i KAROSERIE:
§ cz| 3AH g 61079 Dvoudvefové kupé 2+2. Objem zavazadlového prostoru
: . 0,243 m2.

ROZMERY A HMOTNOSTI:

Délka 4240 mm, vyska 1285 mm, Sitka 1775 mm. Rozvor
2570 mm. Pohotovostni/uziteéna hmotnost 1305/365 kg.
Objem palivové nadrze 501.

JiZDNi VYKONY:

Neijvyssi rychlost 230 km/h. Zrychleni z 0 na 100 km/h
za 7,6 s. Spotteba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace)
10,4/6,4/7,8 1/100 km.

ZAKLADNI CENA:
709 000 K¢ vé. DPH

CENA TESTOVANEHO VOZU:
876 000 K¢ vé. DPH

Srdcem vozu je plochy

&tyfvalec, ktery ma velkou HODNOCENI:
zasluhu na dosti

neutralnich jizdnich

vlastnostech a vyvazenosti

vozu

Praktiénost a nékteré detaily

Hned v Gvodu testu bych rad objasnil, pro¢ japonska znacka pouzila

k oznaceni pro své kupatko namisto libozvuéného jména zkratku BRZ.
Pravé tato tfi pismena totiz vyjadfuji charakter tohoto automobilu. Takze,
B jako boxer, tedy plochy motor s protibéznymi pisty, R jako pohanéna
zadni naprava (rear drive) a Z znamena zenit, Cili vrchol. Subaru BRZ je
sice viiz svébytného jména, samotné auto je ale po technické strance
obdobou loni zkousené Toyoty GT 86. A jen kvdli trochu odlisne karo-
serii nema smysl vas zatézovat sahodlouhym popisem designu a celko-
vého pojeti novinky.

Kompaktni, pouze 1285 milimetrtl vysoké kupéatko je poctivym navratem
ke korentim zabavy za volantem, a to nejen co se efektniho vzhledu
tyée. Pod kapotou nenajdete zadny velkoobjemovy agregat ani turbo-
motor, ale atmosféricky plnény Gtyfvalec a provozni hmotnost se podari-
lo konstruktértim udrzet na rozumnych 1,3 tuny. Pfi jizdé zviast ocenite
nizké tézisté vozu jen 460 milimetrél nad zemi a téméf idedlni rozlozeni
hmotnosti mezi predni a zadni napravou (53:47).

Posaz za volantem si v modré ,,hraéce” dovedou najit i dlouhani, priklad-
né je také rozmisténi véech ovladact, zato oznaceni interiéru 2+2 je

jen na oko. Za sebe jsem si nedal ani diplomatku a posadit dozadu déti
doporuduji jen v nouzovém piipadé, dospély se sem vejde maximalné
napfic. Jestli vas zajiméa zavazadlovy prostor, tak velikosti asi nezklame,
horsi to bude s pfistupem dovnitr.

Zkratka tento typ automobilu oslovi pravé pozitkare a opravdove ridice.
A téch bude dnes hodné malo. Pokud totiz nékdo nema pod kapotou
300 turbokoni s velkym todivym momentem, spojenych nejlépe se sa-
mod&innym Ustrojim, tomu Ize jen tézko pfiblizit jizdu s vozem, ktery ma
sice wtecény podvozek, a i pres elektricky posilovac se dobre ridi, ale
pro zachovani spravného tempa je potfeba udrzovat motor v otackach,
véas fadit a co nejméné brzdit. Kdyz uz jsem se dotknul brzd, zadny
gileny nastup necéekeite. K jejich ucinku véak nemam zadné vytky.

Subaru BRZ neni délané na dalniéni jizdu a opakované zpomalovani
z dvousetkilometrowych rychlosti. Chce to tedy okresku s péknym >



Subaru BRZ je v podstaté
dvoumistné kupé, na zadni
sedadla bych totiz nechtél
pripoutavat ani déti

> asfaltem, drzet otacky zazehového dvoulitru blizko oblasti
cerveného pole (tam ma sviij nejvétsi vykon i tocivy moment)
av zatackach se spolehnout na podvozek, ktery se mi zdal
byt o poznani ¢itelnéjsi nez u sesterské Toyoty GT 86 - to

je ve zkratce vSe, co lze pfi fizeni modrého kupé s hvézdami
ve znaku doporudit.

Vratim se ale k podvozku. BRZ ma o néco tuzsi naladéni pfedni napravy a o néco mékéi u na-
pravy zadni. Rozdil je pozoruhodné znatelny a negativné se projevuje snad jen v tom, ze predek
obcas trochu ztraci glanc na vyraznych mostnich dilatacich ¢i jinych velkych pfiénych nerovnos-

veskrze prijemna.

V prveé fadé, BRZ je pretacivéjsi a tudiz hravéjsi. Ne, Ze by GT 86 takova nebyla, subaru ale

v tomto ohledu zachazi jesté dale a opravdu se necha krasné vodit v lehké pretacivosti i ve vyso-
kych rychlostech. Druhy a mozna obecné zajimavéjsi pfinos je lepsi schopnost zadni osy filtrovat
Spatny povrch, a tim zajistovat duslednéjsi pfenositelnosti vykonu na mizernych &eskych cestach.
Tam, kde GT 86 zacina mit pfece jen mensi problémy s prilnavosti hnanych kol, se BRZ drzi povr-
chu se cti a pfenasi na zadni kola o Sifce 215 milimetr( i velké porce vykonu.

A jak je to s cenou modrého kupatka? Pohledem do ceniku zjistite, ze Geské zastoupeni znadky
Subaru prodava BRZ ve dvou vybavovych stupnich Active a Sport v kombinaci se dvéma prevo-
dovkami. Kromé standardni Sestistupriové, pfimo fazené je k dispozici i automat se shodnym
poctem prevodovych stupnt. BRZ 2,0R Active pofidite uz za 709 tisic. Musite ale ozelet zadni
samosvorny diferencial LSD, sedmnactipalcova kola (v zakladu jsou $estnactky), bezklicové za-
mykani a startovani, elektricky sklapéna a vyhfivana vnéjsi zpétna zrcatka, predni mlhova svétla,
automatickou klimatizaci a audio nebo lakované kryty zrcatek a klik. Véechny tyto prvky testovany
viiz mél, a navic byl vybaven kozenym ¢alounénim (55 tisic).

Sedteno a podtrzeno, téch 155 tisic korun navic se asi vyplati. A komu by stagila zakladni verze
bez archaického radia, pochazejiciho ze skladu Toyoty, a dal$ich komfortnich prvk, nejvic bude
postradat samosvor na zadni napravé. Jakmile se totiz trakéni podminky na silnici pred vami jen
trochu zhorsi, miize byt jizda po mokré ¢i zasnézené vozovce pravym dobrodruzstvim.

Pokud byste chtéli specifikovat, komu Ze je subaru bez pohonu véech kol uréeno, zkusim
odpovédet nasledovné: ,Je to sice vyborné auto, jeho schopnosti a do znaéné miry jednostrunny
charakter (pfi drsné jizdé ho budete milovat, pfi jakékoli obvyklejsi vam prijde v nejlepsim pripadé
nezajimave) ale dokaze ocenit jen par desitek lidi v Ceské republice. To si uvédomuje i mistni
dovozce, a koneckonct to potvrdily i lofiské prodeje sesterské Toyoty GT 86. <
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Navrat WRX

Japonska automobilka pfijde v budoucnosti
s jesté zabavnéjsimi auty. Naznaduje to
studie Subaru WRX, ktery byl predstaven

na letosnim autosalonu v New Yorku. Je
nizsi a Sirsi nez v soucasnosti prodavané
WRX STi, coz je dost mozna podobna snaha
o extrémni snizeni tézisté jako u zadokolky
BRZ. Nasvédcoval by tom rovnéz fakt, ze
nizka strecha byla vyrobena z karbonového
kompozitu. Karoserie je nastrikana

do odstinu WR Blue Pearl Ill a vytazené
blatniky vyplnuji dvacetipalcova kovana kola
BBS RI-D.

Vykonnym tovarnim imprezam v typickém
modrém laku, popripadé s charakteristickymi
(dfive ,zlatymi*) koly, zatnulo tipec samotné
Subaru, kdyz posledni generaci téchto

strojl prejmenovalo na WRX STi. Koncern
Fuji Heavy Industries tehdy oznamil, ze tim
sleduje rozdéleni standardnich a sportovnich
modell, které posléze umozni dislednéjsi
specializaci rychlych ¢tyrkolek, bez
kompromist nutnych pro bézny mainstream.
Technika nového Subaru WRX, jenz se

ma podle nékterych zdrojti objevit ve své
produkéni podobé uz letos, znama sice neni,
dovolime si vSak udélat poznamku hranicici
témeér s jistotou o tom, Ze viiz dostane plochy
preplnovany ctyrvalec (mozna s elektrickym
turbodmychadlem) o objemu 2,0 nebo

2,5 litru, vykonu mezi 270 az 300 konmi

a pochopitelné také pohon vsech kol -
predpokladame, Ze tradi¢ni symetrické AWD.




