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PETR HANKE

al tim, jak sportovni auto-
\mobily i idi  stdle vice l idi ,
Ynrei '  K nrm nemalr pins
velkf vztah a berou je piede-
v5im jako svou vlastni prezen-
taci, jsou automobilky nuceny
absenci schopnosti iididi na-
htazova| a mnohdy zcela bez-
hlav6, neustdllim zvy5ov6nim
vlikon[l, piilnavosti pneumatik
a st6le vysp6lejSimi syst6my
jizdni stability. Tim se sporlovni
vozy sice znadnd zrychl i ly, ale
jejich ovldddni se piitom usnad-
ni lo. V mnoha pi ioadech se
z nich vytratila citlivost, potd5eni
zjizdy nahradil strach di respekt
ze samotn6 rychlosti azejm6na provoznind-
klady se posunuly na mnohem vy55i Iroveri.
Prdvd proti tomuto trendu se rozhodly spojit
sily znadky Toyota a Subaru, kter6 spoled-
nfmi silami vyvinuly mal6 dvoudveiov6 kup6
s klasickou koncepcf pohonu. Subaru BRZ
se od Toyoty GT86 (a americk6ho Scionu
FR-S) l i5ivzhledem piedniddsti, detaily v in-
teri6ru a mirnd tak6 nalad6nim podvozku.
Jak je zmin6no vf5e, cilem vfvoje Subaru
BRZ (a jeho sestersklch modelrl) byla maxi-
malizace poi65eniz j izdy, spojen6 s dostup-
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nostl a rozumnfmi provoznimi ndklady. Nej-
d0leZit6j5imi parametry proto hned od
pocdLtku kromd pohonu zadnfch kol byla
minimalizace hmotnosti, co moZnd nejniZe
um[st6n6 t6Zi5t6 a ide6lni rozloZeni hmot-
nosti. Kompaktni rozm6ry spolu s pouZitim
vysokopevnostnich oceli a napiiklad i hlini-
kov6 kapoty motoru zajisti Iy, 2e zAkladnl v er -
ze m6 pohotovostni hmolnost jen 1202k9.
PouZiti ploch6ho motoru posunuje t62i5t6
na vf5ku 460mm nad zemi, coZ je jedna
z v&bec nejniZ5ich hodnot mezi automobily

se samonosnou ocelovou karoserii. Krdtk!
a ntzk'i motor typu boxer je ve srovnani
s j infmi typy Subaru posunut aZ mezi piedni
kola a na n6j navazujici pievodovka zasa-
huje daleko ke stiedu vozu. Tim se dos6Lhlo
rozloleni hmotnosti mezi piedni a zadn(
ndpravu v pomdru 53:47%, ale tak6 se ome-
zila hmotnosl pied piedni, resp. naopak za
zadni n6pravou, coZ je piedpokladem obrat-
nosti oii za|Ad,en(.
Pro pohon BRZ slouZi itvercot4i dtyivdlec
(typ motoru FA) s objemem 1998cm3, ktery7
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M0T0B - kapalinou chlazenf plochf zdZehovV
dtyivillec, uloZenV vpiedu podiln6; D0HC 4V;
kombinovan6 piimd a nepiimd vstiikovdnf benzinu;
1998cm3 (o 86,0 x 86,0mm);  12,5:1;  147kW
(200 k)/7000 mini a 205 N.m/6400 - 6600 mlnu.
PnEvoDNE USTR0J[ - Sestistupiovd mechanickd
pievodovka (3,626-2,188 -  1,541 -  1,213 -  1,000
-0,767 -23,437), stril! pievod 3,727; na pi6ni
Sestistupiovd samodinnii s kapalinoqim mdnidem
momentu a moZnostl manu6lnlho iazeni (3,538 -
2,060-  1,404 -  1,000 -0,713 -0,582 -Z 3,168),
stdl! pievod 4,100; samosvornf diferenciiil Torsen
(verze Sport), pohon zadnich kol.
P0DV0ZEK - samonosnd ocelovd konstrukce
s pomocnymi riimy; v5echna kola nezdvisle zavdSena,
vpiedu piidnii ramena a vzpEry McPherson, vzadu
viceprvkovd zavdSenl; p6rov6ni vinut]imi pruZinami
a soustiednlmi teleskopickVmi tlumidi, piidn6 zkrutn6
stabiliziitory; kotouiov6 brzdy s 2941290 mm
s vnitin(m chlazenlm, ABS/EBD/BA, VSC; hiebenov6
ilzeni s elektrickfm posilovadem, pievod 13,12:1,
stopovli prrimdr otddeni 10,8m; kola 6,5J x 16 nebo
7 ,0J x 17 z lehkfch slitin; pneumatilry 205/55 R 1 6
nebo 215/45 R 17.
R0ZMERY A HM0TN0ST| - rozvor naprav 2570 mm,
rozchod kol 1520/1540mm; dlllu 4240117751
1285 mm; svdtlii v!5ka 130 mm; objem zavazadlovdho
prostoru (VDA) 2431; objem palivov6 n6drZe 501;
pohotovostn I hmotnost (6M/6A) 12021 1224 kg;
celkovri 1 670/1 700 kg.
PR0V0ZNi VLASTN0STI (6M/6A) - nejvEtsi rychlost
230l210knlh; zrychleni 0 - 100 km/h za7 ,618,2s;
spotieba paliva EU mEsto 9,0/9,41/100km, mimo
mdsto 5.7/5.5l/100 km a kombinace 6,9/6,9 l/100 km'
emise C0, 159/159g/km.

je evoludnim vlivojem tfetl generace plo-
chfch motor0 Subaru (FB). Toyota pro tento
stroj dodala svOj syst6m kombinujici piim6
a nepiim6 vstiikovdni benzinu, jenZ umoZnil
v r6mci platnyich emisnich piedpistl dosdh-
nout litrov6ho vfkonu 100 k/l (74 kWl). Pr6v6
tato hodnota byla metou 4ivoje, nebot ie
hranici umoZriujici dos6hnoui nizk6 spo-
tieby paliva pii mal6m zaIfteni. Standardni
vfbavou je Sestistupriovd mechanick6
pievodovka, nahradit ii mtZe samodinn6
se stelnlim podtem pievodovlich stupi0. Na
obou skiinich spolupracovaly Toyota
a Subaru se spolednosti Aisin. Hnaci istroji
doplfruje v provedeni Sport samosvornli
Snekovf diferencidl Torsen, zdkladni pro-
vedeni BRZ Active disponuje standardnim
otevienfm diferenci6lem, spol6hajicim se
na dinnost stabilizadniho syst6mu.
Podvozek s piedn( n6pravou typu McPher-
son a zadnim viceprvkovlim zav65enim vy-
chdz( z ie5eni pouZivanfch u jinlich typ0
Subaru. Zeim6na piedni ndprava byla do
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detail0 upravena (napiiklad do5lo k otodenl
a sniZeni z6v6s0 spodnich piidnfch ramen
ve tvaru p(smene L) tak, aby neztratila svoji
tuhost. ale umoZnila posunuti motoru vice
vzad a blfte k silnici. Pii vlivoji tohoto kup6,
kter6 se obdas oznaduje iako Toyobaru,
nebylo hlavnim cilein dosaZeni nejlep5ich
moZnfch das0 na okruzich, ale spi5e pod-
manivf jizdni projev, i proto verze Sport
piijiZdi na sedmn6ctipalcovich kolech s re-
lativn6 rizkfmi pneumatikami 215145 (26-
kladni provedeni m6 kola Sestndctipalcovd)'
Ve srovndni s Toyotou GT86 pouZiv6 Suba-
ru BRZ vpiedu o deset procent tu25l pruZiny
a vzadu naopak o piibliZn6 deset procent
m6kdi charakteristiku. Tyto zmdny v nasta-
veni obecnd vzato vedou ke zvdt5eni ne-
dotddivosti, v praxi se ale proievujijen mini-
mdln6. Snad nejvice se uk6Zi pii jizdd na
mokr6m povrchu, kdy Subaru BRZ p0sobi
o zlomek klidn6j5im dojmem. Na n6vrhu
interi6ru se podilel deskf designer Jaromir
Oech, a nutno dodat, 2e i pies piehlednost

a jednoduchost nepostr6d6 ani n6dech origi-
nality. D0leZit6 v5ak je, Ze iidide nevtiravfm
zpirsobem obejme a zajisti, 2e volant i iadici
p6ka jsou v ide6lni poloze. Nizko umist6n6
sedadla jasnd vyiadiuji sportovni charakter'
To plati rovn62 pro dvojici mist vzadu, kter6
jsou spiSe nouzov6.
Rizeni Subaru BRZ m6 tu schopnost, Ze z ii-
didovy hlavy dok62e vytdsnit jin6 my5lenky
neZ ty, kter6 piimo souviseji se samotnou
jizdou. Samoziejm6, ted hovoilme o spor-
tovnim stylu jizdy a ne o b62n6m piemisto-
v6ni, kter6 tak6 BRZ zvl6d6 s piekvapivou
nenucenosti. Sportovnl iizda v BRZ neni
relaxa6ni z6le2itosti, jako je'tomu napiiklad
u automobilfr typu Volkswagen Golf GTI
nebo Ford Focus ST. Musite drZet ot6dky
nad 4000minr, pracovat s pienosem hmot-
nosti a neztr6cet tak rychlost. Naladdniauto-
mobilu je velmi vstiicn6 a nez6ludn6, takZe
si je zkuSen6j5i iididi nejl6pe uZiji s vypnu-
tlm stabilizadnlm syst6mem. K dispozici je
i reZim d6stedn6ho vypnuti VSC, kterf posu-
ne jeho z6sah do oblasti mirn6ho skluzu
zadnich kol, a umoZni tak jizdu v blizkosti
limit0 i m6n6 zdatnfm iididim.
Subaru BRZ je vitanlim oZivenim trhu. Svou
klasickou koncepci pohonu a vynikajicimi
jizdnimi vlastnostmi je vlastn6 vstupenkou
do sv6ta skutednfch sportovnich voz0. Ta
zadinlna cend 709 tisic korun desklich' I
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