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Subaru BRZ -
je jednim z mala vuzu této znatky - -
pouze's pchonem zadmch kol
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SUBARU BRZ m

Pokud je cllem clste rldlcske potesem

nemusi to nutng znamenat obrovské vykony neho snoke pneumatlky “

Subaru BRZ je toho |asnym prﬂ(ladem

PETR HANKE

tim, jak sportovni auto-
mobily Fidi stale vice lidi,
ktefi k nim nemaji pfilis

velky vztah a berou je prede-
v8im jako svou vlastni prezen-
taci, jsou automobilky nuceny
absenci schopnosti fidi¢l na-
hrazovat, a mnohdy zcela bez-
hlavé, neustalym zvySovanim
vykond, pfilnavosti pneumatik
a stale vyspélejSimi systémy
jizdni stability. Tim se sportovni
vozy sice znac¢né zrychlily, ale
jejich ovladani se pfitom usnad-
nilo. V mnoha pfipadech se
z nich vytratila citlivost, potéSeni
z jizdy nahradil strach ¢i respekt
ze samotné rychlosti a zejména provozni na-
klady se posunuly na mnohem vys$si droven.
Prévé proti tomuto trendu se rozhodly spojit
sily znacky Toyota a Subaru, které spole¢-
nymi silami vyvinuly malé dvoudverové kupé
s klasickou koncepci pohonu. Subaru BRZ
se od Toyoty GT86 (a amerického Scionu
FR-S) li8i vzhledem predni ¢asti, detaily v in-
teriéru a mirné také naladénim podvozku.

Jak je zminéno vySe, cilem vyvoje Subaru
BRZ (a jeho sesterskych modell) byla maxi-
malizace potéSeni z jizdy, spojena s dostup-
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nosti a rozumnymi provoznimi naklady. Nej-
dilezitéjSimi parametry proto hned od
pocatku kromé pohonu zadnich kol byla
minimalizace hmotnosti, co mozna nejnize
umisténé teézisté a idealni rozlozeni hmot-
nosti. Kompaktni rozméry spolu s pouzitim
vysokopevnostnich oceli a napfiklad i hlini-
kové kapoty motoru zajistily, Ze zakladni ver-
ze ma pohotovostni hmotnost jen 1202kg.
Pouziti plochého motoru posunuje tézisté
na vYéku 460mm nad zemi, coZ je jedna

Tlacitka tiplného,
resp. Eastecného vypnuti VSC
na stredove konzole ¥

se samonosnou ocelovou karoserii. Kratky
a nizky motor typu boxer je ve srovnani
s jinymi typy Subaru posunut az mezi pfedni
kola a na néj navazujici prevodovka zasa-
huje daleko ke stfedu vozu. Tim se dosahlo
rozlozeni hmotnosti mezi pfedni a zadni
napravu v poméru 53:47 %, ale také se ome-
zila hmotnost pred pfedni, resp. naopak za
zadni napravou, coz je pfedpokladem obrat-
nosti pfi zataceni.

Pro pohon BRZ slouzi ctvercovy ¢Etyivalec
(typ motoru FA) s objemem 1998cm?, ktery
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je evoluénim vyvojem tfeti generace plo-
chych motor( Subaru (FB). Toyota pro tento
stroj dodala svij systém kombinujici pfime
a nepiimé vstiikovani benzinu, jenz umoznil
v ramci platnych emisnich pfedpisti dosah-
nout litrového vykonu 100k/I (74 kW/1). Pravé
tato hodnota byla metou vyvoje, nebot je
hranici umoziujici dosahnout nizké spo-
tfeby paliva pfi malém zatizeni. Standardni
vybavou je Sestistupfiovd mechanicka
pfevodovka, nahradit ji mize samocinna
se stejnym poétem prevodovych stupriti. Na
obou skfinich spolupracovaly Toyota
a Subaru se spole¢nosti Aisin. Hnaci Ustroji
doplfiuje v provedeni Sport samosvorny
&nekovy diferencial Torsen, zékladni pro-
vedeni BRZ Active disponuje standardnim
otevfenym diferencidlem, spoléhajicim se
na ¢innost stabilizaéniho systému.

Podvozek s predni napravou typu McPher-
son a zadnim viceprvkovym zavésenim vy-
chazi z feSeni pouzivanych u jinych typd
Subaru. Zejména predni naprava byla do
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detailtl upravena (napfiklad doslo k otoéeni
a snizeni zavésl spodnich pficnych ramen
ve tvaru pismene L) tak, aby neztratila svoji
tuhost, ale umoznila posunuti motoru vice
vzad a blize k silnici. Pfi vyvoji tohoto kupé,
které se obgas oznacuje jako Toyobaru,
nebylo hlavnim cilem dosazeni nejlepSich
moznych &asli na okruzich, ale spiSe pod-
manivy jizdni projev, i proto verze Sport
pfijizdi na sedmnéctipalcovych kolech s re-
lativné Gzkymi pneumatikami 215/45 (za-
kladni provedeni ma kola $estnéctipalcova).
Ve srovnani s Toyotou GT86 pouziva Suba-
ru BRZ vpiedu o deset procent tuzsi pruziny
a vzadu naopak o pfiblizné deset procent
mékéi charakteristiku. Tyto zmény v nasta-
veni obecné vzato vedou ke zvétSeni ne-
dotagivosti, v praxi se ale projevuji jen mini-
méalné. Snad nejvice se ukazi pfi jizdé na
mokrém povrchu, kdy Subaru BRZ plsobi
o zlomek klidngj$im dojmem. Na navrhu
interiéru se podilel ¢esky designer Jaromir
Cech, a nutno dodat, Ze i pfes prehlednost
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MOTOR - kapalinou chlazeny plochy zézehovy
Styfvalec, uloZeny vpredu podélng; DOHC 4V;
kombinované pfimé a nepiimé vstikovéni benzinu;
1998 cm? (@ 86,0 x 86,0mm); 12,5:1; 147 kW
(200k)/7000 min-! a 205 N.m/6400 — 6600 min™'.

PREVODNE USTROJI - Sestistupiiova mechanické
pievodovka (3,626 — 2,188 — 1,541 — 1,213 - 1,000
- 0,767 —Z 3,437), staly prevod 3,727; na pfani
Sestistupriova samo¢inna s kapalinovym ménicem
momentu a moznosti manudlniho Fazeni (3,538 -
2,060 — 1,404 — 1,000 - 0,713 - 0,582 - Z 3,168),
staly prevod 4,100; samosvorny diferenciél Torsen
(verze Sport), pohon zadnich kol.

PODVOZEK — samonosnd ocelovd konstrukce

s pomocnymi ramy; vSechna kola nezévisle zavésena,
vpredu piiéna ramena a vzpéry McPherson, vzadu
viceprvkové zavésenf; pérovani vinutymi pruzinami

a soustrednymi teleskopickymi tlumici, picné zkrutné
stabilizatory; kotoucové brzdy g 294/290 mm

s vnitfnim chlazenim, ABS/EBD/BA, VSC; hrebenové
fizeni s elektrickym posilovaéem, prevod 13,12:1,
stopovy priimér otaceni 10,8 m; kola 6,5J x 16 nebo
7,0J x 17 z lehkych slitin; pneumatiky 205/55 R 16
nebo 215/45 R 17.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor néprav 2570 mm,
rozchod kol 1520/1540 mm; d/$/v 4240/1775/

1285 mm:; sv&tla vyska 130 mm; objem zavazadlového
prostoru (VDA) 2431; objem palivové nadrze 501;
pohotovostni hmotnost (6M/6A) 1202/1224 kg;
celkova 1670/1700kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (6M/6A) — nejvétsi rychlost
230/210km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 7,6/8,2's;
spotieba paliva EU mésto 9,0/9,41/100km, mimo
mésto 5,7/5,51/100 km a kombinace 6,9/6,91/100km,
emise CO, 159/159 g/km.

a jednoduchost nepostrada ani nadech origi-
nality. Dilezité v3ak je, ze fidi¢e nevtiravym
zplisobem obejme a zajisti, Ze volant i fadici
paka jsou v idedlni poloze. Nizko umisténa
sedadla jasné vyjadiuji sportovni charakter.
To plati rovnéz pro dvojici mist vzadu, ktera
jsou spiSe nouzova.

Rizeni Subaru BRZ ma tu schopnost, Ze z fi-
digovy hlavy dokaZze vytésnit jiné myslenky
nez ty, které piimo souviseji se samotnou
jizdou. Samozfejmé, ted hovofime o spor-
tovnim stylu jizdy a ne o bézném pfemisto-
vani, které také BRZ zvlada s prekvapivou
nenucenosti. Sportovni jizda v BRZ neni
relaxaéni zalezitosti, jako je tomu napfiklad
u automobilt typu Volkswagen Golf GTI
nebo Ford Focus ST. Musite drzet otacky
nad 4000min, pracovat s pfenosem hmot-
nosti a neztracet tak rychlost. Naladéni auto-
mobilu je velmi vstficné a nezéludné, takze
si je zkusengjsi fidici nejlépe uZiji s vypnu-
tym stabilizaénim systémem. K dispozici je
i rezim asteéného vypnuti VSC, ktery posu-
ne jeho zésah do oblasti mirného skluzu
zadnich kol, a umozni tak jizdu v blizkosti
limitd | méné zdatnym fidic¢tm.

Subaru BRZ je vitanym ozivenim trhu. Svou
klasickou koncepci pohonu a vynikajicimi
jizdnimi vlastnostmi je vlastné vstupenkou
do svéta skuteénych sportovnich vozl. Ta
zadina na cené 709 tisic korun ¢eskych. M
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